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PATENTE DE INVENCION
por veinte afios

afevorde DON JOSE CASANOVAS PU-~
JOoOL , de ﬁacionali&ad espafiola, residente en Barce-

lona, calle de Buenaventura Mufioz, nimero 33, po rs

M PERFECCIONAMIENTOS EN LA CONSTRUCGION DE LOS PUENTES DE -
108 EJES TRASEROS DE LOS AUTO-CAMIONES".

MEMORTIA DESCRIPTIVA

Al objeto de poder proveer a los vehiculos autombvi-
les del tipo camidén del "Dispositivo adicional reductor
de velocidad, con mando é'distanoia, aplicable sobre el
mecanismo diferencias de los vehiculos autombviles", am-
parado por la Patente de Introduccién 228.835, a favor
del miemo solicitante que’de la presente patente de in-

venci&n, y de que al mismo‘tiempo esta modificacidn se

realice de una manera répidd, eficlente y a su vez eco-



10

15

20

25

30

230762

néﬁica, se precisa la sustitucibén total del clésico citado
eje en dichos vehficulos, por otro estudiado al efecto,

Este muevo eje podrd ser bien de una sola pieza que
& modo de puente enlace los cubos extremos, o bien de tres
piezas acoplades entre sis dos menguetas y una carcasa cen-
tral. La eleceidn de uno u otro tipo de eje,dependeré de la
clase de vehfculo en donde haya que instalarlo y del factor
econdmico, pues si bien desde este punto de vista resulta
nés ventajoso en principio el eje de una sola pieza, en ca-
8o de averfa en 81 debe deseoharse’en su totalidadj en cam-
hio en el de tres piezas basta sustituir le pileza aeveriada,

Para poder llegar a Xa perfecta oomprensiSn de los per~
feccionemientos que motivan este registro, es conveniente ya,
desde luego, referirnos a los dibujos adjuntos, esqueméticos,
en los que se representa a titulo de ejmplo los dos tipos an~
teriormente citados‘de sjes traseros, en el bien entendido
de que a los efectos legales de esta pabente, podréd variarse
todo cuanto no afecte o modifique la esencialidad de los
perfeccionamientos,

En dichos dibujJos la figura l‘represente el conjunto
del puente de un eje trasero compuesto por tres plezas aco-
pladas enlazando los cubos extremoé, la figura 2 es un semi-
corte horizontal por C-D de la parts central del eje, 0 Bema
de la carcasa central o puente y la figura 3 corresponde a
la secolén central vertical por A-B;

Ia figura 4 es el conjunto de otro puente trase:o carac-
terizado por estar constitufdo por una sola pleza que enlaze
los dos cubos también dibujados; la figura 5 es una vistae
vertical en semicorte por el plano principal de simetria y
por ﬁltimo ia figura 6 representa la secolfn vertical del

mismo por E-F,
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En conformidad con los citados dibujos ¥ en particuw

lar refiriéndonos al puente de tres piezas (figuras 1, 2
¥ 3) héllesa constitufdo por las dos manguetas 2 y 2! que
enlazadas entre si bor la pieza puente o carcasa oentzal 3
ligan entre sf, coaxielmente, los cubos 1 y l' del eje de
la rueda,

Por lo que hace referencia al eje de una sola pieza
(figuras 4, 5 y 6), en esencia viene a ser 1o mismo que el
anterior, habiéndose suprimido, desde luego; los enchufes
O acopladuras de empa;me; Consta por tanto de las mengus;
tas 0 prolongaciones extremas Ly 'y la pleza central 6
enlagando en su conjunto log cubos 5 y 5¢t,

Hasta aqui hemos expuesto las diferencias existentes
entre un tipo ¥y otro de puente traaero; En lo funcional
no hay diferencia alguna, por 1o que de ahors en edelante
nos refiriremos indistintemente a los dos sistemas, sien-
do numerados, en consecuencia, con idénticos guarismog de
referencia,

De acuerdo con los perfeccionamientos que se registran,
Be constituye la carcasa central de forma fusiforme enla-
zando con las manguetas, ya sea en forma suave tangencial
(figura 4) o bien mediante dobles nervaduras 7~7' N2 8~8'
(figura 1) de forms. cuneifozme correspondiente g 1a del
881lido de igual resistencia,

Prosiguiendg conklos citados perfeccionamientoa, las ’
caras frontal y posterior 9 y 10 respectivemente, de la ci-
tade carcase central, son planas ¥y paralelas con un grueso
regularmente uniforme delimitando entre ambag y unas bandas
laterales de cobertura 11 ¥ 12, la superficie de un cuerpo
geométrico en cuyo interior se albergard el mecanismo difew

rencial del auto-oami&n, el cual debers estar rrotegido por
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una tepa ajustada & la cara 10; la cara 9 estd prevista
rara poder servir de asiento al dispositivo reductor ciw
tado 8l principio de esta memoria;

Resta finalmente aclarar que tanto la cara 9 como la
10 presentan un reborde blano perimetral para asiento de
los esparragos o tornilloe necesarios para le fijacidn
del dispositivo reductor y de la tapa protectora recpeoti-
vamente;

Es necesario puntualizar que con estos tipos mejora~
dos de puentes traseros es perfectemente posible el fun-

clonamiento de los autovehfculos, tanto ei llevan como si

‘no el moderno dispositivo reductor,

Naturalmente, en la realizacién préctica de los per-
feccionamientos que se citan;'podré ser objeto de variacién
todo cuanto gea accesdrio 0 circunstaneisl relativemente

& la egencialided de los mismos,

SE REIVINDICAs |
1 - Perfeccionamientos en la construccidn de los puens
tes de los ejes traseros de los auto~camiones, caracteriza-
dos porque pueden estar constituidos por una sola pieza o
por tres plezes acopladas, destacéndose en ambos conjuntos
dos menguetas laterales enlazédas entre asf por une pieza puen-

te o carcasa central que ligan entre sf, coaxialmente, elos

cubog del eje de la rueday

2 - Perfeccionamientos en la construccidn de los puens
tes de los ejes traseros de los auto~camiones, segin la rei-
vindicacidn l;'caraoterizado borque ee constituye la caercasa

sentral de formas fusiforme enlazando con las manguetas ya

Sea en forma suave tangencial o bien mediante dobles nerva-
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duras de forma cuneiforme y perfil iso-~resistente,

3 - Perfecolonamientos en la construccién de los puen=
tes de los ejes traserocs de los auto-camiones, segiin lgs rei-
vindicaciones 1 y 2, caracterizados porque las caras fronbtal
y rosterior de la citada carcesa central son planas y para=
lelas, con un grueso regularmente uniforme, delimitando en-
tre ambas juntamente con unas bandas laterales de cobertura,
la superficie de un cuerpo gebmétrioo en cuyo interior se
elbergard el mecaniemo diferencial del auto~camidn, el cual
deberd estar protegido por una teapa ajustada a la cara pos-
terior, estando la frontal prevista para poder servir de
asiento a un dispositive reductor duplicador del niémero de
marchas;

}, - Perfeccionamientos en la construccidn de los puen=
tes de los ejes traseros de los auto-camiones, segfn reivin~
dicaciones 1, 2 y 3, carascterizados porque ho es condicidn
indispensable para el funcionamiento del vehiculo el que se
brovea o no al puente trasero del dispositivo reductor ocita-
do.

5 « Perfeccionamientos en la construccién de 1os puenw
tes de los ejes traseros de los auto-camiones,

Consta la presente Memoria Deseriptiva de
einco hojas mecanografiadas, eseritas por
gola cara, numeradas del ¥ al 5 y con sus 1
neas numeradas, a su vez, de oinco en oince y

de dibujos, anexosg,

Barcelona, 31 agosto 1956,
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