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MEMORIA DESCRIPTIVA
para solioiter
PATERTE DB INVENCION
o n
Es2afla
por VEINTE afios

a nombre de THE GOODYBAR TIRE & RUBBER COMPANY, entidad
norteamericena, establecide en 1144 Fast Market Street,
Akron, Summit, Ohio, Bstaedos Unidos de américa, por:

#ME JORAS INTRODUCIDAS EN LA COMBINACION DB UN NEUMA-
TICO DE VIENTRE ABIERTOw,-

-
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El presente invento se refiere a la combi-
nacién de un neumético sin cémara y una llenta sobre la
que estéd montado el neumdtico para farmsr con la misme un

sompartimento impermeable receptor de aire gque estd divi-

dido en dos ofmaras preferentemente por un dlafragms sud A

tenédiaimente Empermeable montado separablemente que divide
el espacio de aire en dos oémeras que estdn sustencialmen-
te, pero no necegariamente, totalmente, sin comunicacién
entre s{ como se desprenderd de lo que sigue.

Un objeto del presente invento es orear me-
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dios para inflar cade cémara, Una forma del invento consi-
dera el uso de v&lvules separades para inflar cada cémara
peroc después de la inflacién inicial considere el uso de so-
lamente una de las vélvulas a fin de elevar la presién en
cualgnier cédmara cuando hay una pérdida de aire en dicha
chmara, Para logrer esto,se hace el diafragma algo poroso
de modo que al inflar une odmara, con preferencia la oéma-
ra inferior, se filtrare suficientemente aire a través del
diafragma después de un intervalo sustancial de tiempe pa-
ra producir el 1gualamienm6 sugtanciel de las presiones en
las dog cémeras.

Otro objeto de esie invento es crear, en una
combinecién de este tipo, medios de vdlwvula en el neumético
y medios de vélvula en la llanta, estando los medios de vél-
vula en el neumédtico oconstrufdos preferentemente de tal mo-
do que no sobregsalgan apreciaeblemente desde la superficie
normal exterior del neumético. En la forms preferida del in-
vento se inserta una védlvula de caucho en forma de lo gue
puede denominarge »un pasador de cuello»” en una abertura’
en el costado del neumético, F

Otro objeto es yproveer el motoristas de una
combinacién de neumétioco y llenta que le permitiréd seguir
ung distencla considerable para reparar una cubierta ave-
riada o para mover su vehfoulo a una posicién de segurided
fuera de la calzada, Este invento provee al neumdtico y
llanta de un diafragma que puede ester sin perforar, pero
que es con preferencia algo poroso para proveer la lenta

difusién de aire desde un lado del mismo al otro siempre
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que hsya una diferencis de presién entre las cémaras, mien-
tras que se mantiene adn suficiente aire en la cémara in-
terna después de desinflada la ofmara externa para permi-
tir que el motorista pueda oconducir une gran distencia a
una preaidn segura de funclonamiento para evi<tar aver{as

0 la destruccidén del neuﬁético o diafragma. Diche oombi-
naocién es hoy casi una necesidad porque frecuentemente en
los tfneles, puentes, y larges distancims de las cerrete-
ras no se dispone de zonas de salida para permitir que el
conductor puede gelir de la ocarretera para hacer una re-
paracién, Aun en los casos donde se dispone de dichas zo-
nas, el operador, ocon este invento, no tiene que parar,
sino gque puede seguir hasta une estacién de servicio in-
olusc lejana para una reveracién, o puede conducir por vea-
rios centenares de kilémetros a su deastino y hacer gue la
reparacién se hega allf,

Por lo tanto, este invento se propone orear
en una combinecién de un neumético y llante, un diafragma
que divide sl compartimento formado por el neumético y la
llenta en dos ofémaras, Bste diefragme estéd con preferencia
montedo sepafablemente para permitir las reparaciones al
neumético o diafragme. El objeto principal de este inven-
to es orear un diafragma que contiene una velooidad de
difusién muy lenta para permitir que el operario prosiga,
después de averfas al neumético exterior, una distencia
minims de al menos 50 a 3280 kildémetros después de un fallo

de la oédmera exterior,
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Mediente la provisién de dicha combinacién
es posible eliminar el neumético de repuesto en un vehfcu-
lo disponiendo as{ de més espacio en el badl del coche, Es-
to elimina tembién el coste adicional de un neumético y
llanta de repuesto y el coste de los medlos de montaje de
un neumitico de repuesto en el coche. Esta disposicidén per-
mite tembién el disefiador del coehe o estilista hacer més
con respecto al disefio de la parte posterior del coche que
con los coches presentes, en la mayorfa de los cuales se
df sponen medios para el montaje de un neumético y llanta
en una posiocién vertical,

Como se usa aquf, la presién mfnima que de-
berfa retenerse en una ofémara despufs de un fallo de la
otra se define ocomo »presién operativa de seguridad» y
como se usa en toda la memoria desoriptiva y reivindioca-
ciones este término significe una presién suficiente para
permi tir que el vehfculo pueda proseguir, después de un
desinflado virtuslmente oompleto de la cémara exterior,
durante un perfodo de al menos una hora a velocidades no-
minales sin dafios apreciables el neumético o diafregma.

Otros objetos del invento eparecerén en lo
que sigue segin prosigue la descripcién del invento, es-
tando olaramente desoritas les ceracter{sticas, disposi-
ciones y combinaciones nuevas en la degeripoién y las rei-
vindicaciones anejes a ella;

En log dibujos:

La figura 1 es una geccidn transversal por
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una ocombinaocién de neumdtico, llanta y diafragma gue in-
corpora el invento estando las dos cémeras del oomparti-
mento de aire infladas y bajo carga,

La figura 2 es una vista similar e la figu-
ra 1 que muestre la posicién bajo la carga cuendo esté
desinflada la cémara exterior.

La figure 3 es una vista que muestra el
aplagtamiento sustancialmente completo de ambas cdmaras.,

La figura 4 es una vista en alzedo parcial-
mente en geceiédn de la vélvula usada en el catado del neu-
mético,

La figure § es una vista fragmentaria gque
mesgtra la vélvula de la figura 4 montada en el costado
del neumético,

La figura 6 es une vista similer a la fi-
gurs 5 que muestra le aguja de inflado en posiecidén.

La figure 7 es una viste de extremided de
la vélvula mostrada en la figura 4 mirando desde la iz-
quierda en la figura 4.

La figura 8 es una viste similar a la figu-
re 6 que muestra una modificacién.

La figura 9 es una vista en geccién trans-
versal saumentada hecha por la lfnea 9-9 de la figura 1,

La figura 10 es una vista en secocién trens-
vergel hecha sustancielmente por la lfnea 10-10 de la fi-

gura 3; y
La figura 1l es una vista en plenta que mues-
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tra la disposicién de los cordonoillos en el diafragma
coneclufda,

La figura 1 muestra una llanta 1 de centro
acanalado de tipo corriente provista de una v4lvula 2 de
inilador; Bl neumético 3 tiene talones 4 montedos por en-
oima de los asientos 5 del talén sobre la llente 1, Un dia-
fragma 6 sustancialmente inextensible e uno que tenga un
alargamiento peguefio incorporado en la construccién, tiene
una forma similar a le del neumético pero es menor en seo-
eién transversal y longitud periférica. Los bordes del mis-
mo tienen prolongeciones 7 montadas separablemente entre
los talones del neumético y partes adyacentes de la llanta
y terminan en borde acordonados Qque se aplican a loé\iﬁides_
exteriores de las pestaiias 8 de la llente para mentener las
prolongaciones en su sitio, Bl costado del neumdtico esté
provisto de una abvertura 9 formada durente la fabricacién
del neumético o perforada en el mismo después de la fabri-
cacién. Hey insertada una v&lvula 10 de caucho en esta aber-.
tura y ésta tiene un peso 11 normalmente cerrado cuando es-
t4 montada sobre el neumftico., Pueato que las paredes 11
del paso 11 son de caucho y pueden ceder, es posible, como
se desoribiréd més terde, introducir una asguje de inflado a
través del paso 1l para su usc para inflar le océmara exte-
rior 12 del neumdtico formeds por el diafragma 6 y la pared
interna edyacente de la banda de rodadura del neumético. La
ofmara interna 13, formada por el diafragma 6 y la llenta 1

se infla usendo la vélvula 2, Por conveniencia, todo el es-



1o

g0

&5

pacio rodeado por el neumitico 3 y la llanta 1, seré con-
siderado como el compartimento de aire y las cémaras 13 y
12 gerén denominadas oémeras interna y externa respecti-
vamente,

BEn esencia, el propésito de este invento es
crear en la combinacidén una odmara de aire tel como 13 que
retendrd todo,ellf, o sustancialmente todo, el aire después
de desinflade la cémera 13 por una fuga lenta o averfas gra-
ves al neumético y para permitir después la operacién de la
combinacién en un vehfculo a una presién operativa de se-
guridad por sl menos un perfodo suficiente de tiempo para
permitir sl operario que llegue a la estacién de gervicio
mds ovréxima. Desde un punto de vista préetico, la cémara
interna deberfa ser suficientemente impermeable al aire
pare permitir el funcionamiento contimmado del neumético
durante una digtancia sustancial sin destruir o dafiar se-
riamente a los elementos de la combinacién. Como requisi-
to mfnimo, la combinacién debe estar sonstrufda psra fun-
cionar a una presién operative de segurided durante un
tiempo aufibiente para conducir el vehfculo al menos duren-
te 50 kilémetros g una velocidad del orden de 48 kilémetros
por hora pero con preferencia una distancie mayor a veloeci-
dades edn meyores para proteger ai conductor que no quiere,
o no querré, disminuir la velocidad, o que prefiere no pa-
rarse en la primera estacién de servieio disponible para
lae reparacién.

Por lo tanto, considera este invento el fun-
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cionemiento de la combinacién durante un periodo prolonga-
do de tiempo. Se hace esto posible por la construccién ade-
ouada del yropio diafregma, para asegurar que 4l diafragma
mentendrd aire durente un largo perfodo de tiempo para evi-
tar el desinflado hasta un punto en el que el funcionamien-
to continuado es probable que cause averfas severas a los
elementos de la combinacién, incluso le propie llanta.

Cuando la presién en la cémara exterior ha
descendido a O kga. o sustanocislmente no hsy presién en la
oémara exterior para sostener el neumético y los medios
de sustentecién consisten solamente en el aire dentro de la
cémara interna definide por la llanta y el diefragma. El
diafregma debe tener tales proporciones que constituya
aproximademente el 60% del voldmen del aire en el comperti-
mento formado por el neumdtico y la llanta y el centro o
parte de corona del diefragme debe extenderse radialmente
hacia fuera hacia la superficie interna del neupético en
el érea de la benda de rodadura en una distencia tal que
la altura operativa de la banda de rodadura por encima de
lag eatafias de la llanta se reduce con preferencia no més
del 25% después de la pérdida de aire desde la chmara ex-
terior, pero no lo suficiente para entrar en ocontacto oon
el neumdtico en condiciones normales de inflado oompieto
pera ambas cémaras.

La figura 2 muestra la oémara exterior oom-
pletamente desinflade debido a la pérdide totel de aire

por la abertura 14 originada por un reventén o corte en
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el costado del neumdtico, La disminmuoién de la altura ope-
rativa de la banda de redadura en la figura & gobre la mos-
trada en la figura 1 debe con preferencia no ser més del
26% a fin de reducir la cantidad de la comba del costado
mientras se conduce el venfoulo con un neumético desinfla-
do como en la figura 2, Con tal disminucién en la altura
del neumético y con la retencién de una presién en la ch-
mara 13 alrededor del orden de la vpresién normal de esa
cémara cuendo estén infladas ambas cémaras, el vehfoulo
puede ser conducido con geguridad en distancims cortas y
adn distencias més largas si hay previste lubricecién ade-
cuade para las superficies de contacto del diafragma y el
neumético,

Cuendo la superficie externa dstf desinflas
da como en la figura 2, la superficie externa del diafrag-
ma debe deslizarse al pagque rodar con respecto a la su-
perficie interna del neumdtico en el érea de rodadura de-
bido a la diferencia de sus longitudes cirocunferencieles,
Y los materiales corriente de caucho o parecidos al caucho,
empleados en la construccién de neumético y diafragma no
son adecuados pera operacién de seguridad vprolongada espe-
clalmente a velocidades altas. 3¢ debe esto al hecho gue
estos materisles tienen un coeficiente de friceién relati-
vamente elto y éato origina abrasién del caucho sobre las
gsuperficies. Si se opera indefinidemente o durante un perfo-
do smatancial de tiempo puede resultar un fallo del diﬁfrag-

ma y el operador estarfia obligado a detenerse y hacer una
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reparacién, También, el fallo de la oémara interna podria
originar un accidente serio y lo mismo po&r{a resultar del
fallo de un ncumético»del tipo corriente de compertimento
dnioo. Aungue un neumético de esta construceién podria pro-
poroionar el transporte seguro d velocidades relativamente
lentas durante una distenocie suficiente pars elcangar una
estacién de servicio préxima, ea improvable que el vehfcu-
lo pudiere continuer con seguridadvei funcionamiento a vei
locidades eltas o distencias largas sin arriesgas el fallo
de la cémera interna adn a una distencia felativamente cor-
ta. Aun si no resulta fallo de la oparacidh. pueden hacerse

dafios serios al neumético o el diafragma que requerirfan

reperaciones extensas, si no la suspitucién de uno o el

otrol Bs, por lo tanto, un objetc de este invento orear su-
perficies opuestas de aplicecidn sobre el diafragma‘y neu-
mético en la zona de la banda de rodadura que estén cons-
trufdas de tal modo gue el diafragma‘puede'rodér y desli-
zarse gobre el neumético con facilidad. Debido a que lms
superficies de aplicacién tienen un coeficiente de friceién
relativamente bajo, no hay desgaste o destruccién aprecia-
ble del diefragme o del neumético durante la operacidn adn
en distancias relativamente largas y a velocidades relati-
vemente altas,

Para reducir la ocentidad de fricoién entre
las superficies de contacto del diafragme y neumético, se
propone por este invento lubricar la superficie exterior del

diafragma, © la superficie interna del neumético o embos,
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pero en la realizaoidén preferidea se aplica el lubricente a
la superficie exterior del diefragma. Se usa una capa de
aceite de silicona para este vropdsito y se aplica esta

a la superficle exterior del diafragma. Por el uso de un lu-
bricante sobre el diefregma, el diafragma puede ser vendi-
do como un artfculo separado para su uso con un neumédtico
sin cémara y haciendo una ehertura en el ocostado del neumé-
tico e insertando una vdlvula tal comc 10, se obtendrd la
combinacién sin necegidad de la aplicacién de oualquier
lubricante adicional.

La cantidad de aceite de silicona usado de-~
be ser con preferencia la sufiociente para que no fuese ne-
cesario sustituirle después de cada funcionamiento de la
combinaociédn bajo las condiciones ilustradas en la figura 2,
En otras palabras, debe haber suficiente aceite de silico-
na peres prever una operacién asegureda de la combinsocién en
la menera descrifa para por lo menos varias de dichas ove-
reciones. La cantidad mfnime requerida debe ser sufioiente
para proveer el menos una operacién de seguridad en une dia-
tencia de 50 kms. a una velocided de 48 kms, por hora, sin
destruir la capa de .aceite de silicona u originer cualquier
perjuicio sustancial al neumético o diafragma durante aquel
tiempo. Sin embargo, el invento considera el uso de sufi-
ciente aceite de silicona para asegurer el funcionamiento
a alta velocidad del vehfculo en distancias largas. En en-
gayos reales una combinacién como la que se ha descrito

aquf he sido oconducida por més de 400 kms. a velooidades
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de 48 a 96 kms, por hora sin fallo del diafragme o sin que
se muestre cualquier desgaste significante u otro perjuiecio,
Otros ensayos a velooidades de 96 a 135 kms, por hora no
mogtraban aver{as significentes después de une operacién

de- 120 kms., En todos los casos debido a la natursleza sus-
tancialmente impermeable del diafragma, la presién en la
cémara interior vermenecié lo sufiociente para permitir la
operacién ocon seguridad.

Los agoeites de silicona se prefieren porgue
éstos aceites tienen una gran grado de permenencia sin se-
cado o norackingv y ademés, no son perjudiciales a compues-
tos de caucho, yhes muy féoil obtener un recubrimiento uni-
forme gque ocubra toda la superficie deseada sin mucho ouide-
do. Este material tiene también gran resistencia térmice

debido primeremente a su cardoter relativeamente interte, y

 tiene un coeficiente de friccién muy bajo.

Los aceites de silioona son polf{meros linea-

les del tipo representado por la férmula general:

P
1
R - ?i- 0-~1 8i - 0}~ ﬁi - R
|
R R R
4

en la que R es un radical orgénico de peso moleculer rele-
tivamente bajo tal como en la gque R es un radical orgéni-
co de pegso molecular relativemente bajo tal come metilo o

etilo, Estos aceites san 1fquidos trensparentes gue pueden
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obtenerse en una emplia gama de viscosidades segin se de-
termina por la longitud de la cedéna del polfmero, Los acei-
tes de siliocona tienen viscosidades dentro de los limites
de 40 a 1.000 centistokes medidas a 37,82 C y se venden en
el mercado por General Elektric, Dow-Corning y Iinde Aire
Products.

Ro se intente limitaer el invento solamente
gl uso de aceites de zilicona puesto gque pueden usarse otrog
lubricantes, preferentemente los que son quimicemente esta-
bles y no atacan el caucho. Algunos de dichos lubricentes
son las grases de silicona de bajo punto de fusién, parafi-
na, glicoles de polialqﬁileno vy poliésteres 1fquidos prepa-
rados de &oidos carbox{licos dib4sicos y glicoles y que tie-
nen un peso molecular medio de aproximademente 11,5000

Es preferible que después de un reventédn se
retenga todo el aire en la cémara interna, pero €sto no es
absolutamente necesario puesto que la combinscién puede ope-
rarse oon segurided en distanciaes méds cortas a velocidades
reducidas ocon presiones tan bajas como de 0,7 a 0,8 kg/cmz.

Bn 1é construccién preferida, el diafragme
es algo poroso para proporcionar una lenta difusién de aire
a través del mismo de modo que durante un perfodo de 24
hams la oédmara interna no pierde més de 0,07 kgs. & 0,2 kgs..
de presién de aire bajo condiciones estéticas y no més de
0,4 kgs. de presién en un perfodo similar bajo condiciones
oﬁerantee. Bajo condiciones operantes, el mismo diafragme

perderd aire més répidamente que bajo condiciones estéti-

- 13 -
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cas debido a la accién de hombeo del dimfragma oreadea por

la rotacién del neumético. As{, aun si el compartimento ex-
terior del neumftico verdiese todo su aire durante la noche
la combinaciédn podrfa adn accionsrse con segurided a la ma-
flana siguiente cuamlquier que fuese la presién de aire gque
quedase dentro de la cémara interna y durante una distan-
cla suficiente para permitir que el venfoulo pueda ser con-
ducido a una estacién de servicio, Se ha encontrado gue deg-
pués de la pérdida inicial de aire de la cémara exterior,
la presién en la cémara interior de la construccién preferi-
ds, baja primero unos cuantos kilogramos debido a la expan~-
sién del diafregma, puesto que el diafragma en ese conatruc-
cién tiene une centidad permisible pero limiteda de estira-
miento. Con la operacién continuede del vehfoulo, la tempe-
ratura del aire en la olmara interior aumente debido en per-
te al menos a flexidn de los costados, cuya flexidn da lu-
gar a una acumulacién de calor que gumenta la temperatura
del neumético més que en la operacién normel y totalmente
inflado, y este aumento de temperatura origina la dilata-
0ién del aire en la cédmara 13, por lo que despuds de condu-
cir el yehfoulo una distencia corta de un kilémetro y me-
dio a 4,8 kms, la presién dentro de la cémara 13 sumenta y
puede afin exceder la presidén original en le misma. Bsto da
luger a un redondeado suficiente del diafragms para resul-
tados operativos buenos. Los cordoncillos de nylon que tie-
nen un estiramiento permisible del 15 al 204 se han encon-

trado satisfactorios, pero se prefiere no dilatar el dia-
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fregma para que llene enteramente el neumético.

Lea figura 10 muestra el aplanamiento de la
banda de rodadura del neumético y diefragma entre los pun-
tos 15 cuando esté desinflada la cémera exterior. Las sud
perficies de contacto del neumético y diafregme deben des-
lizerse continuemente segin gira la combinacién y usando un
lubricente que tiene un coeficiente muy bajo de friceidn se
logre dicho deslizamiento sustancialmente sin desgeste sig-
nificativo o deterioro de las superficies de contacto.

La figura 9 muesgtra una seccién transyersal
por el material del diafregma en la parte exterior de la
banda de rodadure del mismo. Un ejemplo de una construccién
satisfactoria del diafragms para lograr los objetos deseca-
dos del invento comprende dos capas de cordonecillo de nylon
16 y 17 aproximademente de 0,289 om. de espescor que egtén
recubiertas de un revestimiento sufioiente de caucho que,
cuando se aplican una sobre otra como en la figura 9, hay
una capea de caucho 18 entre ella del orden de 0,02 om,., de
eégpesor, una capa de caucho 19 gobre la capa interior del
orden de 0,076 om. de espesor y una cape de caucho 20 =0-
bre la capa exterior del orden de 0,0l om,, estando oublier-
ta la Yltime oon una capa de aceite de silicona 21 suficien-
te para proporcionsr una superficie que tiene un coefiocien-
te de fricoidn relativemente bajo. Se prefiere que esta ca-
pe sea lo suficiente para ocubrir completamente la superfi-
¢ie de corona y hombro deseada a un espesor del orden de

el menos de 0,025 a 0,013 om, 8¢ usan cordonecillos de nylon
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de gran estiramiento de los ouales se ha quitedo la mayo-
rfa del estiramiento, pemo que tienen el suficiente esti-
ramiento para permitir la dilatecién a la que se ha hecho
previamente referencis,

Como se muestra en la figura 11, después de
dérsele la forma el diafragme, los cordoncillos 16 y 17 en
las dos capas tienen un éngulo vpreferido del orden de 32¢
a la linea central circunferencial 25 del diafragma para
resistir el aumento del diémetro o coronamiento del diafreg-
ma bajo fuerzas centr{fugas para mentener al diafregmas le-
Jos de la banda interna de rodadura del neuméticc bajo oon-
dioiones normales de operacién con embas chmaras inflades.
A fin de conseguir este dngulo en el producto resultante,
los ocordoncillos en el materiel wano, antes de recibid for-
ma, estén dispuestes para que tengen un éngulo de 62§e a
548, Este éngulo inicial puede variar segfn sea la exten-
sién de la formaeidn. Por ejemplo, si el diafragme se hace
mayor o menor, el &ngulo inicial del cordoncillo dibe alte-
rarse para gue dé el éngulo resultante deseado de 322 en la
menera bien conocida por lo expertos en la téenica.

La capa de aceite de piliocona 81 se indioca
sobre el diegragma 6 de la figura 1 como si cubriera toda
la supefficie exterior del diafragma de ufia a ufia del neu-

mético., Puede no ser necesario recubrir toda la superficie

_exterior y, con preferencia, no es deseable recubrirla en

lae proximidad de los talones del neumdtico porque sl ha-

cer la aplicacién del aceite de silicona al diafragms, par-
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te del aceite de silioona puede extenderse a las prolonga-
ciones, o més tarde n»trepar» sobre las citadas prolongacio-
nes., Las prolongaciones evidentemente no deven lubricarse,
sino que con preferencia deben tener un alto coeficiente

de friccién para evitar gue se desplace el diafragms. Baw
Jo condiciones normales, deberfa ser solo necesario regu-
brir le parte de la bandea de rodadura del diafragma, pero
puede ser deseable alguna ligera lubricasién sobre partes
de los lados del diafregma que pueden estar en contacto

con los costados que se doblen del neumético durante el fun-
sionamiento de la combinmeién, particularmente después de
un fello de la cémera exterior,

Se prefiere aceite de gilicona de concen-
tracién total debido a su mayor durebilided y eficacia, vero
puede encontrarse gue son adecuadas soluciones dilufdas ¥y
el invento tiene #m cuenta dichas soluciones dilufdas. ~

La capa interna de caucho gobre el diafregme
es sustancialmente més gruese que la capa exterior para
producir la impermeabilided deseada en el diafragme, Puede
ugarse butilo u otros tipos de caucho para asegurar la pro-
piedad deseada de la retencidn de aire en el diafragmms,
aun hasta el punto de hacer el diafragma completamente im-
permeable, '

Les figures 4, 5, 6 y 7 ilustran la construc-
cién y menera de monteje de ls vélvula 10, La figura 4 mues-
tra la construcoién de la propia vAlvula y es con preferen-

ocis una vélvnla completamente de caucho que tiene una seoc-
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0ién eilfndrice central 22 que tiene las extremidades en
forma de cdpula 23 y 24, siendo la ¥ltime algo mencr en
diédmetro que la primera. La vélvula esté formada inicial-
mente con una renura 1l gue se extiende parcialmente a tra-
vés de la vélvula a un punto 26 dentro de la parte en for-
ma de ofpula 24, y la extremidad cerrada de la ranura pro-
poroiona un apoyo contra el que puede aplicarse la extre-
mided de una herramienta de inserocién 27 al insertar la
vélvula en la remure 11, Apretendo la herramienta de in-
sercién 27 ocon la parte 24 en forma de ofpula contra el
borde de la abertura 9 se estirard la vglvula para paser
dentro de la abertura 9 y en el neumdtico que es de dié-
metro menor que los diédmetros no sometidos a esfuerzos de
la parte cilf{ndrica 22 y las cipulas 83 y 24, Cuando la
pestefia en el borde de la extremidad en forma de cipula
23 se eplica 2l neumético, la pestefie en el borde de la
extremidad 24 en forma de oﬂpula deberfa estar totalmen-
te dentro del neum&ticc. Después de soltar la herramien-
ta de inseroién el caucho tiende a volver a su forma ori-
ginel y el hacerlo as{ la secoién cilfndrica se colooa
bajo compresién para cerrar herméticemente la ranura 11
para evitar la pérdida de aire. En la préctioca real, se
ha encontrado que un diémetro adecuado pere la perte ci-
lfndrica 22 debe ser aproximasdemente el doble del diéfie-
tro de la abertura 9.

Después que ge quita la herramienta de in-

seroién, se pasa un cuchillo de hoja fina, ¢ue no se mues-

- 18 -
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tra, por la ranura 11 para cortar la extremided cerrada de
la misma para concluir la ranura mostrade en la figure 5.
La aguja 26 de inflacién es hueoa v estd provistae cerca de
su extremidad oénica 29 con una abertura lateral 30 a tra-
vés de la cual puede pesar el aire pasra inflar la cémara
exterior 12, La oémara 12 puede desinflarse por medio de
una sguje similar hueca. Se notaréd en las figuras 5 y 6 gue
las extrem;dadea en forma de cfpula se hacen algo achata-
das después de la insercién debido al hecho de que se ha
estirado la vAlvula., Las pestafias formadas por los bordes
de las pertes en forme de cidpula se apoyan a tope con pre-
ferencia eontra los costados internos y externos del neu-
mético de modo que la presién del aire dentro del neuméti-
co no empujard la vélvula fuera de su posicién y de modo
que el insertar la védlvula, o posteriormente al inflar o
deginflar la vélvula no serd empujade dentro, o sacada fue-
ra de la abertura 9 del neumédtico por la insercidn o se-
paracién de la aguja de inflado o desinflado. La figura 7
muestra meramente una viste en extremidad de la védlvula y
la ranura 11 en la extremidad de la misma,

La figura 8 muestra una modificacién de 1a
vélvula ilustrada en las figures 4, 5y 6 y en esta modi-
ficacidn a la extremidad aumentada 31 de la vilvula que ee-
terd sobre la parte exterior del neumético se le de una for-
ma iniociel de modo que al insertarse en el neumético y es-
tirarse, la extremidad 31 Bmcajard con el rabephvellanado

32 en la extremidad exterior de la sbertura 9 y la superfi-

- 19 -
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cie exterior de la extremidad 31 estard sustancialmente al
ras con la superficie exterior del neumético, o si sobresa-
le, puede rasparse el exceso., La extremidad en forma de ed-
pula 33 es similer & la extremided 24 en las figuras 4, § y
6. Ba comprenderé que pueden usarse otros medios de vélvula
en el costado del neumético para los fines explicados. Pri-
mordislmente, sin embargo, la v4lvula debe estar sustancial-
mente al ras con la superficie exterior del neumético de mo-
dowque no empeore el aspecto del neumético y para evitar
averfas a la vlvula causadas por el roce contra un bordi-
1lo o similares., Con una vélvula de tipo de botén pequefio

de esta clase, la parte con cfdpula exterior podrfa fécil-
mente camuflarse con el nombre de la marca sobre el lsdo del
neumético o con algfn digefio en relieve de manera gque se ha-
ga relativamente invisible, tneluso sobre un neumétioco de dog-
tado blanco, La vdlvules se pege con preferencia en su sitio,
actuando inicimlmente el pegamento como lubricsnte para syu-
dar al montaje de la vélvula.

Usando una sola vélvula del ocardcter mogtra-
do es posible convertir la combinacidédn usual del neumético
gin oémara y llanta en la de este inventc suministrando un
diafragma de la clase que aquf se describe y perforando un
agujero en el costado del neumético pera recibir la vélvula
e insertando luego la vélvula,

Al montar una vAlvula corriente de neuméti-
co sin cémara en la llanta y una vdlvula esveciel en el neu-

méﬁico, no hay peligro de destruir el funcionamiento de eg-
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tas vélvulas en caso de que se desplace el neumético o dia-
fregma sobre la llanta. La vdlvula 10 ge muestra en el la.
do exterior del neumético, en alineaciédn radial con la v4l-
vula 2 donde es de acceso fécil, pero el invento considera
también su uso sobre el lado interior del neumético,

En la forme preferida del presente invento,
todo, o sustancialmente todo el aire es retenido con pre-
ferencia en el compartimento interior durante un perfodo
considerable de tiempo de modo que adn en el caso de una
fuge lenta, permanece en la odmara 13 suficiente volumen
y presién de aire para acoicnar el vehfoulo con seguridad,
eun a veloocidades relativamente altas y pare permitir el
funcionemiento eontinuado después que la cémara exterior
ha perdido completemente su eire. Con esta disposicién, cuan-
do la cAmara exterior pierde sustancialmente todo su aire,
el diafragme corre sobre la superficie interior de la ben-
da de rodadura del neumético produciendo un sonido audible,
Hasta una pequefia fuga seré detectada de este modo cuando
ge ha perdido suficiente aire para dar lugar el contacto
entre el neumético y el diafragma. Bl sonido producido por
dicho contacto se hace mds pronunciado cuando el vehfeulo
estd dendo la vuelta saliendo de una trayectoria recta co-
mo por ejemplo al tomar ungturva en la carretera. De este
modo el operador del vehfculo se da ouenta del incidente.

BEn el funcionamiento, cuando se montan pri-
mero el neumfético y diafragma sobre la llanta, se usan am-

bas vélvules para producir la répida inflacién de ambas oé-

—21_
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mares, primero de la cemara interna. Desopués de la inflacién
inicial, es preferible usar solamente la vélvula 21 para afia-
dir eire a la oémara interna en cantidad suficiente pare re-
poner las presiones originsles en la cémara después del igue-
lamiento de las presiones en las dos cémeras debido a la di-
fusiébn del aire a través del diafragma.

En caso de un reventén, aun si el operador no
oye el gonido sausado por el reventén, se daré cuenta del des-
inglado de la cémara exterior lo mismoc que cusndo se hace
plana debido a una fuga lenta, y el operador puede adn con-
ducir el vehioulo a una estaciédn de serviocio para la repa-
recién.

Un fallo de la cémara interna puede resultar

‘de una vélvula que tiene fugas o del aflojemiento de la vél-

vula 2, pero en dicho caso hay prevista alguna proteceién ,
puesto que el 40% del aire seguiré retenido en la cémare
exterior. Sin embargo, el neumédtico tendrd presidédn para
proporcionar algdn amortiguamiento y vesra mentener a los te-
lones del neumdtico en posicién de modo que al menos el ve-
hfculo puede pararse con seguridad sin peligro y hasta pue-
de conducirse a velocidades relativamente lentas, si es ne-
nesario, a una estacién de servicio cerpans, La cémera in-
terna tiene normelmente el 80% del volumen total de compar-
timento formaedo vor el neumético y lgllanta. Usando nylon
de gran estiramiento al que ge ha quitado la mayor parte
del estiramiento, pero que todavfia tiene un estiramiento

permisible de aproximedamente el 20% a las cargas que hen
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de sostenerse, el diafragma se estirard alrededor del 20%
después del fallo de la cémara 12 vara aumentar el volumen
de la oémara 13 y originar asf{ un decremento inicial de
presién. Bste descenso dé presién puede ser tamto como de
0,28 a 0,42 kgs. pero el funcionemiento eontinuado genera
bastante celor para aumentar la presién sustancielmente a
la normal. En ensayos reales bajo dichas ocondiociones se
han encontrado que en una distencia muy corta de funeiona-
miento continuado después del fallo de la cémara exterior,
la presién de la cédmara interior acumula tanto como 0,42
kgs., de modo que la cémara interior tendré de nuevo una
presién eproximada a la de su presién original, pero la oé-
maera tendrd un volumen algo mayor, reduciendo asf{ la can-
tidad de aplastamiento de los costados del neumédtico o le
reduccién consiguiente de calor generado debido a la flexién
de los costados.

8i el diefragma se hace completemente imper-
meeable como por ejemplo usendo un recubrimiento impermeable
de modo que no se difunda el aire a través del diafragma,
cada ofémara ha de inflarse por medio de pesos separados, En
tal disposicién es posible mantener una presidén més elta
en la cdmera interns para mantener mds eficazmente los ta-
lones del neumético f£irmemente contra las pestafias de la
llanta mientras que se mantiene al mismo tiempo la presién
en la oémara exterior lo suficientemente baja para dar el
movimiento amortiguado deseado, Por ejemplo, la cémara in-
terior puede inflarse a 1,8 kgs. y la cémera exterior 1,08
kilogramos.
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Aunque en la forme preferide del invento
se ha descrito una construccién en la que se dilata el
diefragme, no se limita este invento a dicha congtruccién
puesto que ouede ugarge un diafragma inextensible o sus-
tancialmente inextensible,

Para resumir brevemente el invento, un die-
fragma divide el compartimento de aire formado por un neu-
mético y la llanta, en dos cémara. Puegto que es la céme-
ra exterior la gue generalmente falla, la cémars tmterior
estd hecha mayor en volumen para disminuir la ocantidad de
cafda en la sltura operativa de la banda de rodadura del
neumdtico por encima de la llante. 5in embargo, el diafrag-
me debe estar disefiado de tal modo que en el funcionamien-
to normal su tamefio durante el funcionamiento no sea sufi-
ciente pera originar el contacto entre la parte exterior
del mismo y el lado interno de la verte de la banda de ro-
dadura del neumético., Con preferencia el diafragmes estf
mantenido con faoilidad de separacidén entre el neumétioco
¥ la llante sin unién fisica & ellos, aunque podrfa mante-
nerge en pogicién de otro modo como vor ejemnlo por medio
de un pegamento relativamente d€bil que sea suficiente parea
mentener al diafragma en posicidn, pero que permitird’su se-
paracidén f4eil para hacer reparaciones, La forma preferida
del montaje para el diafragma se muestra en el dibujo,

Con preferencia el diafragma debe ser sus-
tancialmente, o totalmente impermeable al aire., En una for-

ma del invento, el diafragma tiene porosided sufiociente,
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para que después del inflado iniciel, pueda usarse la vél-
vula sobre la llanta para poner a ambas cémaras hasta las
presiones necesarias eén las manera descorita, Cuando se he-
ce el diafragma impermeable, es posible retener todo el
aire en el compartimento interior, a un valor més alto
que en el compartimento exterior por lo Que la presién en
el compartimento interior aseguraré un asitntoc més firme
de los talones en caso del fallo del compaertimento exte-
rior, pverc en operacién normsl la presién del aire en la
cdmara exterior puede ajustarse para dar las caracter{s-
ticas deseadas de circulacién.

A fin de permitir que la combinacidén aguf
descrita pueda funcionar durante perf{odos prolongados de
tiempo o distancias, aun a velocidades relativamente al-
tes, sin averfas sustancimles al neumético, las superfi-
cies o superficie de lagémara exterior pueden estar lubri-
cadas para reducir la fricocién y reducir as{ la acumulacién
de calor en el nsumético'después del fello de la ofmara ex-
terior, Con preferencia, el 1ubricante puede ger uno del
que de disponga fécilmente y sea féoil de aepliocar con un
mfnimo de ouidado o trabajo. Se ha encontrado gue un lu-
bricante tal como los aceites de silicona tiene las carac-
ter{stices deseables de un lubricante que va a ser usado
pera egte fin, '

Aungue se han mostrado clertas realizacio-
nes y detalles revresentativos a fines de ilustrar el in-

vento, serd evidente a los expertos en la téonica que pue-

- 28 -



1o

15

£0

2307690

den hacerse varios cambios y modificesciones del mismo sin
salirse del espfritu o alocance del invento.

Este solicitud, que corresponde a la presen-
tada en los Tstados Unidos de América el 4 de junio de 1956,
bajo el ném. 589,247, se amcoge a los beneficios del artfculo
61 del vigente Estatuto sobre Propiedad Industrisl.

NOoTA

Los puntos de inveneidn, propia y nueva, que
ge presentan para que gsean objeto de la presente golicitud
de Patente de Invencién en Espafia, por VEINTE afios, son
los sgiguientes:

Le, - Mejoras introducidas en la combinacién
de un neumético de vientre abierto que tiene bordes de ta-
16n, una llanta que tiene medios de montaje de los talones
del neumético sobre la cuasl esté{ montado el citado neumé-
tico para formar un compeartimento de aire con la citeda
llanta, y un diafregms anular, dispuesto entre los eitedos
neuméticos y llanta y que tiene sus bordes latersles for-
maendo una obturacién con las paredes opuestas del compar-
timento pera dividir el compartimento en une cémara intexr-

na adyacente a la llanta y una cémara externa adyacente a
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la zona de la bande de rodedura del neumético, teniendo 4di-
vha parte intermedie del diafragma un diémetro medio mayor
gque el didmetro més exterior de la llanta, peroc menor que
el diémetro interno del neumético en la superficie de ro-
dedura, oaracterizada esta mejora en la combinacién que
incluye el diafragma porque es lo suficientemente impermaa-
ble a1l eire de modo gue al haber una pérdida de presién
sustancialmente totel en el compartimento exterior sin fa-
1lo del diafragme, el aire serd’retenido en la chmara in-
terna durante un perfodo prolongedo de tiempo para permi-
tir el funocionamiento continuado de la ocombinacién a una
presién operativa de seguridad durante una diastanocia de

al menos 50 kms., a une velocidad del orden de 48 kms, oD
hors.,

28, - La mejora descrita en el punto 1, en
la gue hay previstos medios separados para inflar cada oé-
mara,

32, - La mejora, descrite en el punto 1, en
la que la hay montade una védlvula sobre la llanta nara su
uso para suministrar aire a la cémara interior y hay mon-
tade une vdlvula sobre el neumftico para su uso para sumi-
nistrar aire a la cdmara exterior del neumético.

42,.La Mejora descorita en el punto 1, en la
que se infla la ofdmera interior vor medio de una vélvula
en la llanta y se infla la cémera exterior por medio de
un paso en el costado del neumftico, teniendo el paso pa-
redes de caucho bajo compresién para mantener cerrado el

pasc,
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82, - Ja mejora, desorita en el puntgl, en
la que se infla la oémara exterior vor medios de vélvula
que comprenden un tapdn de caucho comprimible que tiene
una ranura 4ue se extiende a través del mismo, estando el
oitado tapén montado en una abertura formada en la pared
del neumdtico, teniendo el tapén una cirounferenoia exte-
rior normel mayor gue la de la citada abertura por lo que
se mentiene comprimido el caucho en el oitado tapén ouando
estéd montado sobre dicha abertura para mantener de este mo-
do normelmente cerradas las paredes de la rannra;

g2, - La mejora, descrita en el punto 1,
en la que el diafragma forma una obturacién ocon las pare-
des del compsrtimento por medio de prolongaciones en el dia-
fragma dispuestas entre el neumdtico y la llanta y es man-
tenido en posicién por la presién entre el neumbtico y la
llanta cuando esté montado el neumético.

72, - La mejora descrita en el punto 1, en
la que el diafragme forma una obturacién con las paredes
del compartimento por medio de prolongaciones en el diafrag-
ma dispuestas entre el neumdtico y la llanta y es manteni-
do en posicién vor la presién entre el neumdtico y la llan-
ta cuando egtd montado el neumético y en la que los bordes
exteriores de las prolongaciones temminan en bordes de ta-
lones agrendados colocados para que se apliguen a los bor-
des exteriores de las pestafias de la llanta.

82. - Una mejora segin se describe en el

punto 1, en la que el diafragme divide al compartimento de
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modo que el aire en la cémara interna es del orden del 60%
del volumen total del aire en el comvertimento y el dia-
fragma estd construfdo de un material que tiene un estira-
miento limitado que permite que se estire el diafragma

al no poder el comnartimento exterior aumentar la capacidad
del compartimento interior en el orden del 10 al 204y pero
no lo suficiente para aumentar su didmetro radial al del
diémetro normal interior del neumético.

¢8, - Le mejora, descrite en el punto 1,
en la que hay provisto un lubricante gobre la pared exte-
rior del diafragma opuesta & la superficie interior del
neumético.,

108, - La mejora, desorita en el punto 1,
en la que hey provisto un lubricente sobre la superficie
interior del neumético opuesta a la superficie exterior del
diafragma,.

118, - Unea mejora en la combinaocién de un
neumético de vientre abierto que tiene bordes de talén,
una llanta que tiene medios de montaje del talén del neu-
mético sobre lae que estéd montado dicho neumético para
formar un compartimento de aire oon dicha Ianta, y un dia-
fregma anuler arqueado hacia fuera en su parte intermedia,
di spuesto entre los citados neumético y llanta y que tiene
sus bordes laterales formando una obturacién con las pare-
des opuestas del compartimento vera dividir al comparti-
mento en uns cdmara interior adyacente a la llanta y en

una cémara exterior adyacente a las zonssde la banda de ro-
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dedura del neumdtico, teniendo dicha poreién intermedia
del diafragme un diémetro mayor que el didmetro més exte-
rior de la llanta, pero menor que el difémetro interior

del neumético en la zone de la panda de rodadura, carac-
terizade esta mejora en la combinacién porgque incluye un
diafragma que es totalmente impermeable al aire por lo

que al haber una pérdida de presién sustancialmente total
en el compartimento exterior sin fsallo alguno del diafreg-
ma, el aire seré retenido indefinidamente en la cémara in-
terna durante un perfodo prolongado de tiempo para propor-
oionar el funcionamiento de la combinacién a una presién
operativa de gegurided durante una distancia de al menos
48 Ims., & una veloecidad del orden de 48 kms. por hora,

182, - Une mejora segdn se describe en el
punto 11, en el que hay previsto un lubricante entre las
paredes opuestas de la cémara exterior que se aplican al
desplomaerse la cémera exterior.,

138, - Une mejora en la combinacién de un
neunético de vientre abierto que tiene bordes de taldn,
una llanta que tiene medios de montaje del talén del neu-
mético sobre los que estd montado el citado neumdtico pa-
ra formsr un compartimento de sire con la citade llanta y
un diafragme enular arqueado hacia fuera en su paerte in-
termedia, dispuesto entre los oitados neumdticos y llante
y que tiene mus bordes latersles formendo unm obturacién
con las paredes opuestas del compartimento para dividir

el oompartimento en una cémara interior adyacente a la
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llanta y en una cémara exterior sdyecente a la zona de
la banda de rodadura del neumfdtico, teniendo dicha por-
6ién intermedia del diafragme un diémetro mayor que el
diémetro més exterior de la llenta pero menor que el dié-
metro interior del neumdtico en la zona de la banda de
rodadura, caracterizada esta me jora en la combinacién
porque incluye un dieafragma que tiene solamente una 1ige-
re porosidad por lo que al haber una pérdide de presién
sustancialmente total en el compartimento exterior sin
fello del diafregma, seré retenido suficiente aire en la
ofmera interior durente un perfodo prolongado de tiempo
para proporocionar el funoionamienjo de le combinacién a
una presién operacional de seguridad durante una disten-
cia de al menos 46 kms. & una veloddad del orden de 48 kms.
por hora sin que importe el escéﬁe lento de aire desde
el compartimento interior a través del diafragme.

148, -~ Una mejora segin se describe en
el punto 13 en la que esté previsto el lubricante entre
las peredes opuestas de la cémara'exterior que se apli-
cen al desplomerse la océmara exterior,

15¢, - Una me jora del cardoter desorito,
que comprende la combinacién de un compartimento anular
en ¢l que entra aire, sustencialmente impermeable, un dia-
fregme que salva el egpacio entre las paredes de dicho com-
partimento para formar cémaeras interior y exterior que re-
ciben aire, espaciadas radialmente entre s{, medios para

inflar les ofmares y medios de lubricacién entre la s pare-
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des opuestas de la odmara exterior para permitir el mo-
vimiento de deslizamiento relativo de las paredes opues-
tas ocuando el aplastemiento de la cémara exterior es su.-

ficlente para poner e las peredes opuestas en contacto en-

tre sf.

162, - La mejora desorita en el punto 15,
en la que el lubricante estéd sobre la superficie exterior
del disfragma,

17¢, - La mejora, descrita en el punto 15,
en la que el lubricante estd sobre la pered interior del
neumdtico adymcente a la zona de la banda de rodadura del
mi smo.

188, - La mejora, desorita en el punto 15,
en la gue el lubricante estéd sobre la superficie exterior
del diafragme y tembién sobre la superficie interior del
neumético adyacente'a la zona de la bande de rodedura del
mismo.

192, - La mejora, desocrita en el punto 15,
en la gque se escoge el lubricante del grupo gue consiste
en sceltes de silioong, greses de silicona, parafina, y
gliocoles de mlialquileno y poliésteres,

208, - La mejora descrita en el punto 15,
en la que el lubricante es un aceite de silicona.

21e, - Mejoras introducidas en la combina-
cién de un neumético de vientre abierto,

Tal y como se ha descrito en la Memoria

que antecede, representado en ios dibujos que ge acompa-
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fian y para los fines que se han espesificado.
Egte Memoria consta de treinta y dos hojas
¥ la presente, escrites a mdquine por una sola de sus ca-

res,

uadrid,  oq0CT. 1958

P.A.

Elzaburey
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