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MEMORIA DESCRIPF TZI%E}JS(} é
de una ' «

Patente de Introduccién; cuyo registro se solicita por DIEZ ANOS en

Espafia, a favor de Don Valfio Padovano Respirati, de nacionalidad

iteliana y residente en Madrid, calle de San Lucas, nim. 8, por:

"APARATO ECONOMIZADOR DE CARBURANTES PARA MOTORES DE EXFLOSIONY

Es sabido que en los motores de explosidn aplicados a vehi-
culos, existe una vdlvula para regular la cantidad de gasolina que
se desea sea aspirada por el motor. Dicha vdlvula estd accionada por
un pedal llamado acelerador, que el conductor manda con el pi€ de-
recho. Pisando al pedal, la v&lvula se abre y permite el paso de
una mapor cantidad de aire en la cdmara de carburacidn y, por lo tan-
te, la formacidén y el paso a los cilindros de una mayor cantidad de
mezcla alre-gasolina: ello origina como consecuencia un aumento de
las revoluciones y de la potencia del motor. Cuando el régimen de
revoluciones es bajo, para lograr que el motor continde funcionan-
do regularmente, los carburadores tienen, adem#s del chorro princi-
pal de carburante, un chorro de mIfnimo, el cual continda suministran-
do carburante aun con la vdlvula cerreada.

Este sistems, comin a todos los carburadores de todos los mo-
tores, presenta el inconveniente de que el chorro de mInimo esté
siempre abierto y el motor consume gesolina cualquiera que sea el
régimen de revoluciones, incluso cuando el motor no necesita gaso-
lina.

El obJjeto de la presente patente tiende a eliminar el inutil
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consumoc de carburante en esta Ultima fase citada, de manera que la
alimentacidén del chorro mfnimo sea automdticamente interrumpida en
los periodos en los cuales no sea necesaria, lo cual se consigue por
medio de un pequeflo aparato que, aplicado al carburador, cierra en
el momento opprtuno al conducto del mfnimo.

E1l dibujo adjunto muestra en su fig. I el aparato éue se in-
corpora sl carburador y el esquema del circuitc eléctrico en el cual
estd comprendido; la fig. II muestra el mismo apafato, visto en eec-
cidn.

En la fig. I, observamos la dinamo normal (1) generadora de
corriente para los servicios del coche, con un polo a masa; un relé
(2) insertor-disyuntor; el carburador (3); el conducto (4) de sumi-
nistro del chorro de minimo; la bobina eldctrica (5) del aparato ad-
junto al carburador; la aguja (6), construida en material magnético,
que es atraida por la bobina (5) comc un micleo, cerrando asf el
chorre de mfnimo; una bombilla espfa (7) que sefiala la g ertura o
cierre del circuito; y, por dltimo, el contacto (8) abierto o cerra-
dc por el pedal del acelerador (9) segun muestran las posiciones a
¥y b que éste puede tomar y que, respectivamente, corresponden a pe-
dal en reposo o libre y pedal accionado.

La fig. II reproduce con més detalle el conducto (4) del cho-
rro de minimo; la bobina (5) de atraccidn y la aguja (6) de clerre
el citado conducto de miInimo.

Bl reld es un insertor de mdxims corriente gue se cierra cuan-
do la intensidad de la corriente de la dinamo en el eircuito, con el
aumento de revoluciones, llega a un determinado nivel. La bobina (5)
estd electricamente calculada de modo que, a circuito cerrado, man-
tenga atraida a la aguja (6).

El funcionamiento del conjunto se efectda como sigue: con el
motor al mfnimo de revoliciones el relé (2) queda inactivo, mante-
niendo abierto el circuito, por lo que la bobina (5) no es atrave-

sada por corriente y la aguja (6) no cierra el conducto de minimo.
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Fasando a un mds alto régimen de revoluciones, la dinamo eﬁgendré
suficiente corriente para accionar al relé, el cual salta y cierra
el circuito. Pero como para aumentar el mimero de revoluciones, es
preciso accionar al acelerador, pisando al pedal, el contacto (8)
se abre y esto provoea la interrupcidén del cifcuito. Entonces, la
bobina (5) no tiene corriente y la aguja (6) recupera su posicidn
merced a un muelle antagonista no representado. Cuando para dismi-
nuir las revoluciones se deja libre al acelerador, el contacto (8)
cierra el circuito y la corriente circula en el reld y en la bobi-
na (5), la aguja (6) es atraida y el conducto del chorro de mInimo
es cerrado. En estas condiciones, tenemos ahorro de carburante, ya
que sin la accidn de la aguja el conducto del mfnimo seguiria dando
gasolina &l motor, sin que éste la necesitara.

Considerando que en la conduccidn de un vehfculo las manio-
bras de reduccidn de velocidad sean numerosas y frecuentes, los pe-
riodos de tiempo en los cuales la aguja cierra el conducto del mf-
nimo serdn tambien numerosos y frecuentes, con el resultado de ob-
tener una apreciable economia.

El objeto descrito puede tener en su adaptacién prdctica mu-
chas variantes. Una de ellas, por ejemplo, podrfs estar constituida
por un drganco a fuerza centrffuga acoplado a un eje giratorio, gde
manera que, a un dado régimen de revoluciongs del motor, sustituya
al contacto del pedal para interrumpir el circulto. Esta y otras va-
riantes cualesquiera que quedan en los lImites de la pura ejecucidn
del invento, no podrdn evadir el dmbito de la proteccidn Juridica
de la rresente patente.

NOTA

En resumen, la presente patente de introduccién recaerd sobre
las reivindicaciones siguientes:

PRIMERA.- Aparato economiéador de carburantes para motores de explo-

8ién, caracterizado por establecerse en el carburador del motor, en

el conducto de suministro del chorro de mfnimo de carburante, sobre
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soporte cilfndrico adecuado, una bobina eléctrica que actda por
atraccién, a modo de nidcleo, sobre una aguja construida en material
magnético, la cual verifica el cierre y apertura del citado conducto
de mfnimo, sesUn esté ao no atraida por lea bobina eldctrica.
SEGUNDA.- Aparato, segdn la reivindicacidn anterior, caracterizadd
porgue la bobina actuante sobre la aguja del conducto de minimo, es-
t4 intcrcalada =n un circuito eléctrico, que conectado a la dinamo
normal del vehlculo, se encuentra gobernado por un reléd insertor-
diéyuntor de mdxima corriente, cuyoc relé se cierra unicamente cuando
la intensidad de la corriente producida por la dinamo llega a un de-
terminado nivel, y por un contacto establecido en el pedal del ace-
lerador, en Torma tal, que el circuitc permanece cerrado con el pe-
dal en reposo y abierto al ser accionado dicho pedél; habidndose pre-
viéto una lamparita de control de funcionamiento del aparato, conec-
tada en paralelo en la conduccidn alimentadora de la bobina eléctri-
ca que acciona %a aguja.
TERCERA.p APARATO ECONOMIZADOR DE CARBURANTES PARA MOTORES DE EX-
FLOSION.

Todo conforme se describe en esta memoria que consta de cuatro
hojas escritas a méquina por una scla cara, foliadas, y dibujos que
se acompafian.

Medrid, 31 de Agosto de 1.956.
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