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MEMORIA DESCRIPTIVA

? DE LA

PATENTE DE INVENCION

qae por veinte añ os, para España y su s  P osesio n es, se  s o l i c i t a  a - 

favor de la  firm a ZAHNRADFABRIK FRIEDRIOHSHABEN A k tie n g e se llsc h a ft , 

entidad alemana, re sid e n te  en FRIEDRICHSHABBN a .B *  (A lem ania),por! 

"MECANISMO DE CAMBIO DE VELOCIDAD PARA AUTOMOVILES CON ORGANOS DE EM­

BRAGUE ACCIONADOS POR ELEMENTOS DE PRESICN UNCIDOS O GASEOSOS".

— o—o-o-O—o-o-o—

La invención se  r e f ie r e  a un mecanismo de cambio de velo­

cidad para autom óviles con órgano de embrague accionados por elemen- 

? to s de p resión  líq u id o s  o g a seo so s .

' Lo nuevo de la  invención o o n siste  en lo  e se n c ia l en que -

6 e s tá  p re v ista  para todos lo s  estados de carrera y demás se r v ic io s  - 

so lo  una bomba que produoe la  presión  y que es im pu lsasse  tanto des­

de e l  lado im pulsor d e l  mecanismo como también mediante p a rte s  d e l  

mecanismo que se  encuentran opuestas a l  á rb o l de entrada d e l mismo. 

Con ósto  se  propone claque por ejem plo, despuós de una carrera  rá p i-  

10 da de puesta ab a jo  c a s i  f in a liz a d a  y dando solamente un poco de gas,o



también en caso  de un a r r a s t r e  t a i  vez n e c e sa r io , produce la  bombS^- 

siempre una presión  su f ic ie n te  para o rig in ar  s in  más párdida de tiem­

po e l  cambio de velocidad#

Se re la c ió n  con in s ta la c io n e s  que se  ha llegad o  a conooer 

h asta  e l  presen te  y en l a s  cu ales se  ap lican  dos bombas d isp u e sta s - 

por sep arad os, se  obtiene por e l  hecho de que se  emplea en la  inven­

ción so lo  una bomba, una s im p lif ic a c ió n  con stru ctiva  e se n c ia l , p re c i­

sándose con e sta  bomba ánioa también una so la  tu b ería  de presión  oo- 

mán para todas la s  p a rte s  d e l mecanismo que hay que embragar, siendo 

dicha tu b ería  so lo  debidamente ram ificad a , pero e x istie n d o  so lo  una 

tu b ería  de a sp ir a c ió n . Además se  hace más s e n c i l lo  e l  impulso de la  

bomba, quedando suprimido órganos e sp e c ia le s  de embrague y desembra­

gue para la  misma#

Uha so lu c ió n  p rá c t ic a  de la  id ea in ven tiva c o n siste  p re fe ­

rentemente en que e s tá  dotado e l  á rb o l de la  bomba de dos ruedas im­

p u lso ra s , de la s  cu a le s e s tá  montada cada ana sobre e l  á rb o l de la  - 

bomba con in te rc a la c ió n  de embrague para una d ire cc ió n , recib ien do  la  

una de la s  ruedas su im pulso por una parte d e l mecanismo d e l lado im­

p u lso r , m ientras que es impulsada la  segunda rueda desde e l  á rb o l im­

pulsado d e l mismo mecanismo# Se puede e le g ir  librem ente la parte d e l 

mecanismo que debe s e r v ir  para e l  impulso de la  bomba. Solamente se  

ha demostrado conveniente, cuando es impulsada la  bomba desde e l  l a ­

do im pulsado, e l  que se  disponga de o tra re la c ió n  de transm isión  en

re la o i& i con e l  impulso de la  bomba desde e l lado im pulsor; puós es

más ventajoso cuando re c ib e  e l  á rb o l de la  bomba desde e l  lado impul­

sado d e l mecanismo un mayor námero da rev o lu c io n es. E l  plano enseña
mismo

un ejemplo de r e a liz a c ió n  de la  invención# En e l/e s tá n  represen tadas 

la s  p arte s de un mecanismo de cambio de velocidad con la  bomba pro­

ductora de la  presión  y lo s  medios de im pulsos perten ecien tes#  La - 

transm isión  de la  fu erza a la  bo#ba e s tá  ideada aquí por ejemplo de

t a l  manera que viena la  misma de un tren  de á rb o le s  secu n d ario s, per­

c ib í óndose en e l  plano un á rb o l secuhdario 2 que re c ib e  su impulso -
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desde e l  A?bol de entrada 1 d e l  mecanismo mediante la  pare ja dd^yue- 

das 5 , 4 . Sobre e l  á rb o l secundario e s tá  d isp u esto  un mecanismo de - 

embrague de c la se  cu alqu iera  d e l cu a l una parte  e s tá  p re v ista  como mi­

tad d e l  acoplam iento sep arab le  5 que, f i ja d a  mediante cuñas y h erra­

d u ras, g ira  con e l  á rb o l secundario  2 .  La o tra mitad d e l  mecanismo, 

in d icada con 6 , se  ha ideado rodando l i b r e ,  estando la  rueda dentada 

7 unida con dicha m itad d e l  meoanismo por engrane mediante una rueda 

dentada 8 d e l  á rb o l im pulsado 9 * P a ra le la  h acia  e l  á rb o l secundario 

2 e s tá  d isp u e sta  la  bomba 10 que produce la  presión  siendo montada en 

un c á r te r  no d ibu jado . E l  á rb o l de la  bomba e s tá  indicado con 12, s a ­

lien do  e l  mismo en lo s  dos lados de 3a c a ja  de 3a bomba, sien do d is ­

puesta en cada extremo, coh in te rc a la c ió n  de embragues en una d irecc ión  

una rueda dentada. Con interm ediación  d e l embrague de una d irección  

14 e s tá  montada la  rueda dentada 15 sobre un extdemo d e l á rb o l de la  

bo%tba, engranando dicha rueda dentada 15 con la  rueda dentada 3 , moh- 

tada f i j a  sobre e l  á rb o l secundario 2 , siendo impulsada dicha rueda - 

por su parte por 3a rueda 4 d e l  á rb o l de entrada 1 d e l mecanismo. E l 

otro extremo d e l á rb o l de 3a bomba 12 e stá  dotado de una rueda denta­

da 17, que por su parte e s tá  montada en e l  mismo con in te rc a la c ió n  d e l 

embrague de una d irección  16, engranando dicha rueda con la  rueda den­

tada 7 que por su parte  engrana con la  rueda dentada 8 montada f i j a  - 

sobre e l  á rb o l impulsado 9 .

Apartándose da e ste  mecanismo de impulso para la  bomba, da­

do como ejemplo de r e a l iz a c ió n , es también p o sib le  hacer im pulsar d i­

rectam ente desde e l  tren  de árb o le s p r in c ip a le s  d e l  meoanismo y d ire c ­

tamente desde e l  á rb o l impulsado y no desde un á rb o l secu n dario .

-  REIVINDICACIONES -

Se re iv in d ic a  co$o de la  propia y nueva invención 3a propiedad y explo­

tac ión  ex c lu siv a s  de i

1 .-  Meoanismo de cambio de velocidad para autom óviles con órganos de 

embrague accionados por elementos de presión  líq u id o s o g a se o so s , ca­

ra c te r iz a d o  por e s ta r  p re v is ta  para todos lo s e stad o s de carrera  y de



se r v ic io  so lo  una bomba para producir la  p re sió n , que es impulsa b le ,fp
tanto desde e l  lado im pulsor d e l  mecanismo, como mediante una parte 

d e l mecanismo que se  encuentra montada opuesta a l  á rb o l de entrada - 

d e l mecanismo#

2#— Mecanismo de cambio de velocidad para autom óviles con Órganos de 

embrague accionados per elementos de presión  líq u id o s  o g a seo so s, se -  

gán r e iv *  1 * *  carac te r izad o  por e s ta r  dotado e l  á rb o l de la  bomba de 

dos ruedas im p u lsoras, que están  montadas sobre e l  c itad o  á rb o l me­

d ian te  embragues de una d ire c c ió n .

3 .  — Mecanismo de cambio de velocidad para autom óviles con ó ra n o s  de 

embrague acolchados por elementos de presión  líq u id o s o g a seo so s , se -  

gán re iv in d icac io n e s 1?* y 8 * ,  carac terizad o  por e s ta r  dotado e l  á rb o l 

de la  bemba de dos ruedas den tadas, montadas en lo s  extremos d e l  m is­

mo con in te rc a la c ió n  de embragues de una d ire cc ió n , de l a s  cu ales en­

grana la  una mediante una rueda den tada, mentada sobre un á rb o l secun­

d ario  d e l mecanismo, con una rueda dentada d e l  á rb o l de entrada d e l - 

mecanismo, engranando la  segunda rueda dentada d e l  á rb o l de la  bomba 

mediante una rueda den tada, montada eA&ra#able sobre e l  c itad o  á rb o l 

secun darlo , con una rueda dentada d e l á rb o l impulsado d e l  mecanismo.

4 .  -  "MECANISMO DE CAMBIO DE VELOCIDAD PARA AUTCMOVIIES CON ORGANOS DE 

EMBRAGUE ACCIONADOS PCR EEEMENTOS DE PRESION LIQUIDOS 0 GASEOSOS".

Consta la  presente memoria d e sc r ip tiv a  de cuatro  h o jas nu­

meradas y m ecanografiadas en una so la  cara a l a s  que se  acompasan un 

plano para su mejor comprensión.

MADRI




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



