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pera a‘blie iter
PATENTE DE INVENCIORN
en
BESP&N & =S5
por VEINTE afioe

e nombre de ALIVA AXTIENGESELLSCHAFT, entidad suize, es-

tablecida en i?aden, Suiza, pors

UN MECANISMO DE TRANSPORTE PARA MAQUINAS DE PROYECCION
DE HORMIGON™

Lo presente invencidén se refiere & un mecanismo
de trensporte para méguinas de inyeeccidn de hormigén.

En las méquines de hormigén inyectorass, la mez-
cle de grave, erensa y cemento es transportade, en estado
seco, mediante aire comprimido por una tuberiz de gome
y & trevés de un mecenismo de tremsporte, desde el reci-

plente mezclador a la tobera proyectora, donde 1z mezcla
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se empepa de la cantidad de agua necesaria. Antes se em-
plesben solemente mezcles de asrena, cemento y grava de
greno fino, gue eran utilizadss para ser Ir dyectades
gobre paredes de¢ hormigén, o ls memposteris. Como conse-~
euencia de las experiencias gque se han venido recogien-
do en este terremo progresivemente, hoy dfa se proyecta
hormigén con grave de un espesor de greno de hasta

30 m/m. EI empleo de una mezcla de grana ten grueso he
creado nuve vos problemes s su transporte. EL transporte

se reelizs, segin el mecanismo ge transporte objeto de
le presente inveneidn, por medio del procedimiento ya co-
nocido que consiste en gque 12 mezcle es introducida

g presidén a través de un tornillo de trensporte en un
tube de salida, donde se va comprimiendo hesta former un
tapén de cierre estanco que 1mpide el escape del zire
comprimido, necesario para lenzer le mezele del extre-

mo del tapén, a trevés del tepén de cierre y el torni-
1lo de tremsporte. Una mezele de grano grueso es menos
hermética que una mezele de g:rano fino. 8e necesiten, puss,
elementos especiales para producir un tapén de clierre es-
tanco.

Le invenecién consiste en la eolocacidn de un Sr-
gano repregadozr regulable, delante de la salida del
tapdn de cierre de meterial formedo por el tornille de
transporte.

El dibujo adjunto presenta un ejemple de ejecu-
cién del objeto de la invencidn.



En 61 muestran:
La figure 1 un corte longitudinal & través del
mencionads mecanlismo de transporite,
la figura 2 un corte longitudinal a trevée de
una veriente del primer mecanismo de transporte, y
la figuras 3 un corte segin la lfinea I-I de la
figura 2.
Desde une méquine mezcladora, que ne figura en
el dibujo, la mezecla de greve, arena y cemento c&e
e trevés de la tolva 1 del mecanismo de transporte so-
bre el tornllleo de transporte 2. El tornille de trans-
porte 2 empuja la mezela haecle el tubo de selide 3, don-
de se oomprime hagta former un tepén de cierre P. En
el extremo enterior del tapém de clerre P, el sire entran-
te por 4, errastre la mezela gque es transporitade & la
tobere proyecteda por medio del tube 5, y & travée de
una conducecidn de tubo o manguera. E1 tapén de clerre
he de tener t2l estenqueidad que el aire, cuye presién
es de 6 &tomos, no pueda atravesar el tapénm y escaparse.
Para determinar la estangueidad del tapén de clerre
de material P que se forme en el tubo de salide 3 air-.
ve, segin la inveneidén, un érgeno represador por ejem-
ple une pele, o palete de desviseidn 6, que cs8 aepretads
contra el tapén P mediente el pistén 7. Segin mes la dis-
tanclie que existe entre el 8rgeno represador y la entra-
da del tubo 3, la corriente de aire comprimido errastre~

ré meyor o menor cantidad de materisl del tepén. Cuanto
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més préxime esté le pala o palete de desviacién 6

A

de la boca del tube 3, tanto més se comprime el ta-
pén. Regulendo la pale o paleta 6 existe la posibili-
dad de comprimir el tepén de cierre de tal modo que
queda reculido todo peligro de escape’del alre com-—
primido hacia el tornillo y & través de la tobers 1.
La figura 2 representa une variante de la pri-
mere ejecucidén. Aqui funciona, como érgano represador
une rueda de psletas 10 que se apoya en el eje ll.
Las peletas 10 eirven paras rascer le mezcla del tapén
de cierre. El eje 11 tisne un taledro 12 donde entre
e través del grifo 13, une perte del aire que arrastrs
el meterial que ha sido rascedo del tapén de cierre
P por la sceién de las paletes 10a. Pera el ulterior
trensporte de este material. el tubo 5 & estd unido
directamente con la tuberfa de sire 14, cuya corriente
de aire transporte el materliel rescedo por las peale-
tas 10a a través del tubo 52 a la tobera proyectora.
El eje 11 descansa en cojinetes excéntricos 15 medien-
te las cuales se puede sumentar o disminuir la die-
tancia entre las paletas 10a y el tubo 3a lo que hace
posible comprimir el tapén de cierre P. También le
salida por medieeidn del nuimero de revoluciones de la
ruedea de paletas 10, existiendo de este modo otra po-
sibilided de impedir el escape del =ire de presidn
e traevés del tapdén de cierre P, el tornillo de trenspor-
te 2, ¥y la tolve 1,
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Esta solicitud que corresponde & le presenta-
dea en Suiza el 26 de Agosto de 1955, bajo el ntf
23.575, se acoge & los beneficios del artfculo 51 del
vigente Estatuto sobre Propiedad Industrial.

-~ NOTAK -

Loe puntos de Invencién propia y nueva que se
presentan en Espafia para que sean objeto de esta Pa-
tente de Inveneién por VEINTE afios, son los siguien-
tess

l1¢.~ Un mecanismo de transporte pare méquinas
de proyeccién de hormigén, en las que la mezcla sece
de grava, arene y cemento es transportade hacia la co-
rriente de sire de presidén por medio de un tornillo
de transporte, y donde un tapdn‘de cierre formado por
el tornillo de transporte impide el escape del aire
de presién del tornillo de transporte, caracterigado
por que un érgeno represador regu}able ge helle dlspues-
to delante de la salida del tapén de cierre de mate-
risl formado por el tomillo de transporte.
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22,.- Un mecanismo de tramnsporie segin la reivindi-

cacién 1, ceracterizado por que el érgenc représedor
coneiste en una pala de desviacidn.

32.- Un mecenismp de trehsporte segin las rei-
vindicaciocnes 1 y 2, caraéterizado por que el érgano
represador es ajustado en direccidn del tepén de cierre.

42 ,~ Un mecanismo de transporte segin la reivin-

dicacién 1, ca:acterizado por que el drgano represedor
consiste en una rueda de paletas.

52 ,~ Un mecenismo de transporte segin las rei-
vindicaciones 1 y 4, caracterizado por que la rueda de
peletas es ajus tavle en direccién del tepén de cierre.

62.~ Un mecanismo de transporte segin las rei-

viniiceciones 1 y 4, caracterizado por que las pale-
tes de la rueda de paletas girven pare m scar el mate-
riel del tapén de clerre.

72+~ Un mecanismo de transporte segin las rei-
vindiceciones 1 y 4, caracterizado por gue el nimero de
revoluciones de la rueda de paletas es variable.

82.- Un mecanismo de transporte segin las rei-

vindicaciones 1 y 4, caracterizado por que el eje de la

rueda de paletas posee un taladro y hendidures a travée

de las cuales pasa una corriente de aire comprimido que

arfaetra el meterial que se encuentra entre las paletes.
9¢2,~ Un mecenismo de transporte para méquinas

de proyeccidén de hormigén.
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Tal y como se ha descrito en la memoria que an-
tecede, representado en el dibujo que se acompafia y

pare los fines que se han especificado.
Esta memoriae conata de siete hojas escrites

por une sola cars,
yearia, 25460. <255~

P.Ae s
Albe bﬁ\



ESCALA VQRIABLE ALIVA AKTIENGESELLSCHAPT.
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