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La presente invencién se refiere a una carreti-
lla de accionamiento manual para la elevacién y transporte
de pales de ladrillo, terrazo, bloques y demids materiales
utilizados en la construccién, que siendo esta su princi-
pal aplicacién, puede ser utilizada para transportes simi-
lares en cualquier otro cuerpo de la industria,

En la actualidad los materiales de construccién
citados, se trasladan de la fédbrica a la obra conformando
pales, al objeto de facilitar las operaciones de carga y
descarga, as{ como de evitar las roturas de los mismos en
las sucesivas manipulaciones. Estos pales, consistentes =
en dos plataformas de madera entre las que se dispone ei
material ocupando un espacio prismédtico-rectangular, y --
los cualss se fijan posteriormente mediante fle jes adecua
dos, constituyen una unidad de transporte que permite la - '
carga rdpida sobre los vehfculos a la vez que ppotege al
material contra posibles golpes.

Una vez 8l material en la obra, almacenado en -~

un punto de la misma, se hacen preceisos posteriores trans

portes hasta los distintos puntos de utilizacién.

El peso de los aludidos pales, hace que estos -
sean dificilmente‘manejables, resultando prdcticamente im
posible subirlos manualmente a una carretilla convenéib--'
nal vy poste:iormente eFectuér el transporte. Esto obliga
a deshacer el pale antes de su traslado, con lo que el -~
transporte resulta mucho m4s lento y por tanto més costo-

so, apareciendo de nuevo el riesgo de roturas en el mate-~

rial,




Con la carretilla objeto de la presente inven-
cién desaparecen estos problemas siendo facilmente trang
portables los pales a cualquier punto de la obra por un -
solo operario, el cual realiza asfmismo, sin ningdn pro--

5 blema, las operaciones de carga y descarga.

Para ello, la carretilla cusnta con un bastidor
vertical, que se prolonga lateral e inferiormente en dos
horquillas horizontales en las gque se posicionan sendas -
ruedas neumdticas libres, mientras que en oposicién é éstas

10 y en su zona media, se prolonga en un soporte pafa una ==
tercera rueda, similar a las anteriorses, pero'montadé so-
bre un eje directriz solidario al braio de arrasfre de la
carretilla,

£l citado bastidor vertical, en su cara poste--

D ' ’15‘ ﬁiribr‘qdffespondiente a las dos ruedas priﬁeramente méncig
nadas, incorpora dos guias laterales, constituidas por dos
perfiles verticales, en U de concavidades enfrentadas, S50
bre estas guias se desplaza verticalmenta‘un segundo bas-
tidor que es accionable manualmente mediante un gato hi--

20 drdulico. Este segundo bastidor se constituye segdin un --

marco rectangular, de cuyo travesafio superior quedan sus-

e

pendidas dos ufias en L, cuya rama vertipal'cuénta coﬁ dos
" acodamientos ortogonales determinantes de un*cajeado.en -
U de acoﬁlamiento al citado travesafio, mientras qﬁe“su -
25 rama horizontal se posiciona bajo el pale.
Estas ufias pueden distancarse entre sl a volun=-

tad, hasta una distancia coincidente con la anchura del -

segundo bastidor, al objeto de adaptarse a las dimensio~-
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nes del pale.,

Una vez colocadas las ufias con la separacién --
adecuada se hacen descender hasta nivel del suelo, dsjan-
do descender el sequndo bastidor. En esta posicidn se ata
ca al pale, introduciéndose las ufias por el receptéculo -
determinado por los dos travesafios solidafios.a la base -
de aquel, quedando dicho pale convenientemente posiciona-'
do sobre las ufias.

A continuacién se procede al accionamiento del
gato hidradlico, querorigina un desplazémiento ascanden-
te del segundd bastidor sobre las guias del priméro, se~
parandose 8l pale del suelo tanto como se considere nece-
sario de acuerdo con las irregularidadas de éste. A par--
tir de este momento el movimiento de la carretilla es to-
ééiﬁé%%éf&ﬁﬁbéncidnélﬁféf?éétréhdola y guiéndola'mediaﬁté
su rueda.dirQCtriz hasta alcanzar la zopa de descarga, doﬁ

de bastard eliminar la presidén del gato hidrdulico para -

~que el pale sea depositado suavemente sobre el suelo y --

quede liberado de la carretilla.

Para complementar la descripcidén que se estd --

realizando y al objseto de‘ayudar a una me jor compresifn -
-'de iqg cgractqfiéticas de la misma se acompaﬁa la presen-
te hembfia‘descripEiQa éomd parte iﬁtagrante de la misma

L'de‘una'hoja de'planos en la que, con cardcter iiustfatiuq

y no limitativo, se ha representado lo siguiente:

La figura 1 muestra una vista en perspectiva.ds
la carretilla para elevacién y transporte de pales, obje-

to de la invencidn, vista por su zona de carga.
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La figura 2 muestra otra perspectiva de dicha -
carretilla esta vez vista por su zona des érrastra.

A la vista de estas figuras, se obssrva como la
carretilla esta constituida por un bastidor vertical (1)
de contorno rectangular con dos travesafios verticales me-
dios (2) de refuerzo,prolongandose dicho bastidor hacia -
atrds, por sus vertices inferiores en sendos brazos hori-
zontales y paralelos (3) que cuentan con refuerzos (4) =-
y que se abren en sendas horquillas (5) en las que se alo
jan ruedas neumiticas (6) de libre giro.
| Anteriormente de la zona superior media del bas
tidor (1), emerge hacia abajo y hacia delants un brazo (7)
reforzado con cartelas inferiores (8), que junto con otros

dos brazos superiores (9) determina el soporte de un e je

‘J”LBTﬂjﬁvertlcal (10), al’ qua superlormente es solidaria la barra

(11) de trac016n de la carretllla, mientras que inferior-
mente se abre en una horquilla (12) en la que se aloja la
rueda directriz (13), también neumdtica, al igual que las
anteriormente mencionadas.

A la cara posterior del bastidor (1) son solida
rios dos perfileé laterales en U (14) con sus concavida--

des enfrentadas, los cuales se constituyen en guias para

V'»un'sagundo béétid0r (15), que conFormg'qn marco .rectangu-

““lar del que emerge cahtfadamehge.hqgiéﬁarpiba-un brazo en

forma de L (16), sobre el que acciona el ‘gato hidrdulico

(17) produciendo la elsvacifén o descenso de este segundo

bastidor (15).

Del travesafio superior del bastidor (15), el --
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mismo que se prolonga en el brazo (16) se suspenden dos -
ufias (18) en forma de L destinadas a soportar la carga y
dotadas en la extremiaad superior (19) de sus ramas ver--
ticales de dqs acodamientos ortogonales que determinan ca
jeados en U de acoplamiento al citado travesafio del basti
dor (15) acoplamiento que permite vaciar manualmente a vo
luntad la distancia entre unas (19).

As!{ pues, como anteriormente se ha dicho, con el
bastidor (15) en posicién inferior y las ufas (18) en con
tacto con el suelo se procede a lalintroduccidn de estas
bajo sl pale médianta el‘adecuado-dasplézamiéntd da.ia ;;
carretilla., Una vez posicionado el pale, el accionamiento
del gato (17) determina la elevacién del bastidor (15) por

las guias (l14) y por consiguiente la elevacién del pale,

..para su libremente ‘transportado mediente el arrastre de & . .

la propia carretilla.




-6 -

- REIUINDICACIUNES -
l,~ Carretilla para elsvacidén y transporte de -
pales de materiales para la construccidn, esencialmente -
caracterizada por estar constituida por un bastiddr verti
5 cal gque se prolonga posterior e inferiormenté en dos bra-
zos horizontales y paralelos dotados dé horquillas termi-
nales para alojamientﬁ de sendas ruedas neumdticas mien--
tras que anteriormente se prolonga en un brézo cedntral --
provisto de cartelas de refusrzo, que se constituye en”mé
10 dio de sustentacién y articulacién para un 8je vertical -~
que inferiormente se prolonga en una horquilla de posicig .
namiento de la rueda directriz mientras que superiormente
recibe solidariamente a la palanca de arrastre de la carrg
tilla, habiéndose previsto que a dicho_bastidnr sean soli
a ... i§tf;ﬁHario§’létéféimente dos pérfiléé en U ﬂé ¢0h6avidade9 en-
frentadas, que se constiﬁuyen en guias para'ﬁh'segundo -
bastidor dotado de medios para su desplazamiento verticai
y del que quedan suspendidas dos ufias de soporte para el
pale,
20 2,- Carretilla, seqin la reivindicacién 1, ca--
racterizada porque sl segundq bastidor, desplazable verti
bvcalmente sobre las guiaé del primérq, confofma uh marco -
rectangular, cuyo travesafio superior se prolongalcentradg
~mente hacia arriba en un.corto brazo en L,”que.édnstifuye_
25 1a zona de empuje de un gato hidrdulico de elesvacién que
es accionable manualmente y que déscanéa.sobfe el baétidor

vertical fi jo.

3.- Carretilla, segin las reivindicaciones 1 y
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2 caracterizada porque las citadas ufias de soporte del pa
le, estdn constituidas por perfiles en L, cuya rama verti
cal se adosa al bastidor movil, presentando su extremidad
superior dotada de dos acodamientos ortogonales sucesivos
determinantes de un cajeado en U que permite su acopla--
miento al travesafio superior del bastidor movil, siendo -
por lo tanto dichas ufias suceptibles de distanciarse en--
tre si a voluntad,

4.~ "CARRETILLA PARA ELEVACION Y TRANSPORTE DE
PALES DE MATERIALES PARA LA CONSTRUCCION",

Tal como se describe y reivindica én-la pressn-
te Memoria Descriptiva que cﬁnsta de siete hojas escritas
a mdquina por una sola cara y de sus correspondientes di-~

bu jos.

Madrid, 5 AGD, 1977_
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