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MEMORIA DESCRIPTIVA
pare solicitar

PLATENTE DE INVENCION
en

ESPAKaA

por VEIRTE afios

a nombre de THE GOODYEAR TIRE & RUBBER COLIPANY, entidad
norteamericana, establecida en 1144 Bast Market Street

Akron, Summit, Ohio, Estedos Unidos de Américe, por:

“UN DISPOSITIVO DE FRENO"

Este invento se refiere en general a frenos,
nés especielments & frence que tienen una tendencia reduci-
da al winimo a exeitar vibraciones en y desde el freno cusndo
se acciona éste.

5 ' | En los frenos construidos ¥y usados en el pase~

do, se han propuesto muchas congtrucciones diferentes pero to-
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das estas construcciones, gue nosotros sepamos, han tenido

tendencia & vibrar al accionerse, Estas vibraciones produ-

cidas en el freno excitan a la vez vibraciones que se trans-
miten por tode la estructura del articulo al que estdase- i.f
gurado el freno, y en algunos casos se proaucen vibracio- f
nes de amplitud grande en la estructursa de moporte, Didheas
vibraciones, natur@.mente, varien apreciablemente & dife-
rentes velocldades del eroplano y las vibraciones tienen

diferentes frecuencias enzaigunos casos gque dependen de
las condiciones de operacidén en el freno,

Es el objeto general del mesente invento
cresr una construccidn nueva y mejor ada caracterizada por
unz bendencia reducida al minimo a viprar al accionarse,

Otro objeto del invento es crear uns con-
figuracién de freno ceracterizada porgque se provee une plu-
raliced de forros de fréno de tipo local y se disponen si-
métricamente en torno a la superficie del disco de freno. ?

Otro objeto del invento es crear un disco
de freno, mejar ado, reforzado, para su uso en frencs, ca-
racterizado porque dicho discé de frenoc tiene pertes refor-
zadas del borde que radisn hacia fuera y/o radism hacia
dentro mwra reforzer el disco de freno conitre su desvia-~
cidn y/o vivracién. i

Es ademds otro objeto del invento poner
en correlacidén el nGmero de ranuias que reciben chavetas

dispuestas en la parte periférica de un disco de freno, pa-

' ra asegurar el disce. a una rueda, con sl nimero de medios
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de forrocs de freno de tipo local dispuesto en un freno.

Otro objeto del invento -es cresr un freno ca-~
racterizado porque se dispone un ntmero impar dé discos
de forro de freno y porque ellnﬁmero de ranuras previsto
pare las chavetas es mayor que el ndmero de discos de fo-
rros de freno pero no es igualmente divigible por dicho ni-
mero de dicos de forro de freno.

Los anteriores y otros objetos y ventajas
del invento serdn evidentes segin prosigue la memoria des-
criptiva.,

Para une wmejor comprensidn del invento, de-
be hacerse referencia a los dibujos adjuntos, en los que:

Le fig. 1 es una seccidn vertical fragmenta-
rie por una construccidén de rueda y freno gue incorpora los
principios del inventoj

La fig. 2 e3 un alzado lateral fragmenterio
de la rueda y los medios de freno mostrados en le fig. 1;

La fig. 3 es un alzeado del disco de freno
del frerno mostrado en las figs. 1 y 2.

Cuando ge hece referencia a las partes co-
rrespondientes mostradas en los dibujos y descritas en la
memoria descripiivea, se usan cifras correspondientes pera
facilitar la compmacidn entre dichas partes.

El presente invento se refiere a un freno
que comprsende un disco de freno que tiene una pluralidad
de ranuras en las gque entran chavetas en la periferia del

mismo para asegurar el disco de freno a un miemoro girato-
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rio, una plurd idad de diecos de forro de freno, y medios
para forzar los dicos de forro de freno contra el disco de
freno en partes circunferenciales del mismo espatiadas wni-
formemente pere la accidn de frenedo, habiendo presente en

el freno un ndgeroc imper de discos de forro de freno. El

disco de frenc itiene un némero de ranuras, en las que entran
chavetas, mayor que el numero de discos de forro de freno
en el freno, psro no divible exactanente par dicho ntmero,

¥y el disco ae freno tiene una seccidén de borde gue radia

hacia fuera y/o hacia dentro més gruesa que el resto del

disco de freno. ij
Se llama aliora la atencidn = los dibujos

adjuntos que ilustran en detalle una construccidn de rue-

da y fre:uo indicade en su totelidad por el vémero 1. La com- L;

binacidn incluye une rueda 2 de construceidn corriente cuya |

rucde estd dotada de una plurelidad de chavetas 3, espacia-

cas unifarmemente a lo largo de la circunferencia, asegura-

das por tornillos 4 dé_cabeza & una parte merginal de la

rueda 2, como es corriente en conjuntos de rueda y freno de

aerdplanos. if
El conjunto 1 de l1a rueda v i reno incluye

un 8lojamiento 5 para el freno que tisne dispuesto en el

" mismo una pluralidad de medios, o discos 6 y 7, de forros B

de freno del tipo local corriente. Estos discos de forros

N Y e

de freno 6 y 7 estin asegurados en posicidn de una manera
corrienie estando el disco de forro de freno 6 asegurado

fijamente a una perte del alojamiento, por ejeumplo por un
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resador de retencidén 8. El disco de forro de freno 7 estd
asegurado adecuadanenie & un pistén de freno S para =u
movimiento en una direccién axil en el conjunto de la rue-
da y freno, de acuerdo con la préctica corriente, para la
accidén de frenado. Naturelmente, los discos de forro de
freno 6 y 7 se mantienen en posicidn fija pero opuestas,

Un disco de freno 10 estd colocad entre los
discos de forro 6 y 7 estando dicho disco de freno 1Y cons-
truido de meterial metdlico corriente pero ten iendo partes
de borde pcriféricas reforégdas 11l y 12 rra evitar que se
establezcan vibraciones iﬁdeseables en el disco de frenc.
Por lo tanto el disco de freno 1Y tiene con meferencia en
sustancia la forma de I en seccidn transversal, como se in-
dice en los dibujos y esténdo los bordes reforzsados 11 ¥y
1z del disco de freno dispuestos radislumente hacia fuera,

y radialmente hacia dentro, respectivamente, con relacidn
a log discos de forro de freno 6 y 7. El borde radidl mente
exterior 11 del disco de freno 10 estd dotado de una plura-—
lided de ranuras 13 en las que entran o se splican chave-
tas. Estas ranures 13 para las chavetas se aplicen con las
chavetas 3, mostradas en la ¥Fig. 1, de modo gue el disco

de freno 10 estéd destinado & girar con la rueds 2 pero
puede nmoverse en una direccidn axil con relacidn a la mis-
me segin se ejercen‘esfuerzos de frenado sobre el mismo.

El pistén 9 del freno entra en un cilindro de
frenado 14 corriente dispuesto en el alojamiento 5 y se

sumiristre al mismo un fluldo de mesidn gue acciona el
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freno hidradlico mediante un conducto adecuado 15 que se
conecta con un miembro de accionamiento corriente del freng,
tal como el cilindro principal de un sistema de frenos.
Dicho fluido hidréulico daréd lugar evidentemente & que el
pistén 9 del freno y los medios de frenad asociados de
muevean axilmente hacia el diséo 10 de ireno para le accidn
deseada de frenado. Hay dispuesto un resorte de retorno
convencional 16 en asociacién con el pistén de frenoc S pe~
ra devolverlo & la posicidn inoperante cuando la fuerza
de accionamiento se quita del mismo. V

Le Fig. 2 de los dibujos indica mejor gue hay
una plurd ided de las unidades de frenado indicadas en con-
junto por los nimeros 17 y 18 y que incluyen un disco de
forro de freno, un pistén de freno, e tc, y‘en e ste caso
cinco de dichas unidades, estén dispuestas en partes cir-
cunferenciales del alojamiento del frenc, igudlmente espe-
ciades. Uns de las caracteristicas importentes del resen—.
te invento es que hay una plurd idad de las unidades de
forro ds freno dispuestas en el conjunto de freno y que hay
dispuesto un nlmero impar de las unidades de freno, Ade-—
nds, como caracter{stices adicional, y correlacionada, del
invento, el nlimero de renuras 13 a las que se splican cha-

vetas dispuestas en el discw de freno 10 es mayor .que el

nfniero de unidades de frenado, pero dicho mimero de renuras

para las chavetas no es exactamente divisible por el ni-
mero de discos de freno dispuestos en el conjunto de la

rueda y freno del invento, y hay provisto un nlmero iwmpar
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de dichas ranuras para chavetas. Tel correlacidn especié
tice entre el ntimero de unidaisz i3 Tronaio, el nimero de
ranuras para chavetas en la construc:ién del ireno, y la
cons truccidn reforzade del disco 10 de freno se combinan
todos para producir un conjunto de rueda y frernoc 1 gue tie-
rne una %endencia minima a &ibrar al accionarse, sin qgue
impar te la velocidad de la rueda que estd girardo o la ire-
cuencia aplicada al conjunto de rueda y freno, o gue se es-
tablezce en el misino.

El disco de freno 1¢ se muestra también
con ranuras 19, para aminorar 1os esiuerzos, que se extlien-
den radialmente hacia dentro desde la periferie del niswo.
Estas ranuras 19 estén presentes on un miltiplo mr de las
ranuras 13 para las chavetas, en este casm el misio nimero
de ranuras., Las ranuras 19 pueden extenderse radidl mente
hacia fuera desde la superficie internws del disco de freno
10 con aberturas, si se desea. Las ranuras 19 acaban en
agujeros 20 dirigidos transversaelmentie que estén avel._ane-
dos en cade extremided de los mismos.

Se épreciaré que en algunos casos el disco
de freno 10 puede sola@ente tener un borde exterior perifé-
rico reforzado, o posiblemente s0lo un borde interior refor-
zado, pero se cresa preferentemente una construccidn equili-
breda t8l como aqui se muestrs.

En la mayoria de los conjuntos de rueda y
freno, es deseable gue 91 némen3 de unidades de freno allf

dispuesias nc sea menos de 3 ni més de 7 aunque el invento
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considera el uso de cualouier numero impar de dichas unida-
des de frého. |

En~vista de lo amterior, se entiende gue se
ha creade un tipo nuevg v mejorado de freno, cuyo freno
tiene una tendencia minims a vibrar y e dar luger a que se
establezcan vibraciones cualesquiera en los medios que so-
portan y/o estén sopar tados por el conjunto de freno, tales
como la rueda y/o un montente de apoyo de un aeroplano, o
un aeroplano. El conjunto de ruede y Ifreno es de construc-
cién barata pero robusta y tendria una vida eficaz de ger-
vicio de modo que se logran los cobjetos del invento.

Aungue se ha mos trado una realizacidn y deta-
lles representatives del invento, seréd evidente a los exper-
tos en esta técnica que pueden hacerse varios cambios y mo-
dificaciones en 1os.mismos sin salirse del espiritu o alcen -
ce del invento,

Esta solicitud, que corresponde & la presen-

tada en Estados Unidos de América el 14 de Septiembre de

1.955, bajo el nimero 534.359, se acoge a los beneficios es-

tablecidos en el articulg 5l del vigente Estatuto sobre Pro-

piedad Industrial.
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Los puﬁtos de invencidn propia y nueva.qﬁe se pre=—
sentan para que sean objeto de esta Patenie de Invencidn
dn Espafia, por VEINPE afios, son los siguientes:

l2.- Un dispositivo de freno ddl. tipo que tiene un
disco de freno soportado por una rueda giratoria y forros
de freno situados no giratoriemente en sitios e torno a
caras opuestas del disco para su aplicad én por friccidn
con el disco, y en el que el disco estd soportado, para su
movimiento axil libre, por medio de chaﬁetas en la rueda
gque se aplican en ranurasAen el disco de freno, caracteri-
zado porgue los forros de freno estdn situcdos en un nvme-
ro impsr de sitios en torno al disco y porgue las renuras
del disco gue se aplican a la rueda son mayores en ndmero
gue log sitios y no son divisibles exactamente por el ni-
mero de asitios,

22 ,~ Un dispositivo de freno seglin se reivindica en
el punto 1, caracterizado porque los forros de freno estén
situados en sitios cuyo ndmero no es menor de tres ni me-
yor de =iete.

3¢,.~- Un dispositivo de freno seglin se reivindica
en el punto 1 o 2, caracterizado porque hay dispuesto un

némero impar de ranuras que se aplic:n a la rueda.
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42 .- Un dispositivo de freno segin se reivindica en
cualquier punio pr ecedente, ¢ aracterizado porque al menos
uno de los bordes radiales del disco de frenc es més gyvme-
80 que el resto del disco de freno. 7

5¢.- Un dispositivo de freno segin se reivindica en
el punto 4, garacterizado porgque el borde radisl mehte ex-—
terior del disco de freno estéd engrosado.

62,~ Un dispositivo de freno seglin se reivindica en

el punto 4, caracterizado porque el borde redigl mente in-

terno del disco de freno estéd engrosado.

79.-'Un dispositivo de freno segﬁn'se reivindica en el
punto 4, caracterizado porque ambos bordes radiales del dis-
co de freno esitén engrosados de modo que formen un disco de
freno de seccién sustancialmente en forma de I,

8¢ .- Un dispositivo de freno.

Tdl y como se ha descrito en la Memoria gue ante-
cede, representado en dibujo que se acompafia, y para los
fines gue se han especificado;

Esta liemoria consta de diez hojas escritas a
miguina por una sola cara. - o
wearia, 2 4JUL. 1056

P.a.
Albe
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