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P A I E K S E  D E  I N T R O D U C C I O N

por diez años,
para todo el territorio español, sus colonias y protecto­
rado, por "UN APARATO COMPRESOR HERMETICO", cuyo privile­
gio se solicita a favor de Don BUENAVENTURA RIBAS RAMON, de 
nacionalidad española, residente en Vendrell (Tarragona), 
calle Virgen María, ti** 7.

M E M O R I A  D E S C R I P T I V A
La presente patente se refiere a un aparato compresor 

de fluidos empleado de un modo preferente como elemento 
integrante de sistemas refrigerantes. Este aparato compre­
sor tiene la particularidad de ser hermético y compacto,

5 comprendiendo en su interior una serie de drganos especia­
les característicamente relacionados entre sí. En el in­
terior de su envoltura externa quedan alojados sus distin­
tos drganos y piezas, tanto las motoras como las compreso­
ras, que forman parte de dicho aparato incluyendo los ca-
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nales y perpentines de circulación del gas comprimido, todo 
ello de modo que la indicada envoltura pueda servir como ca­
vidad apta para contener el fluido o gas destinado a ser com 
primido en la parte interna del aparato.

Según puede apreciarse por el contenido de la nota esta­
blecida al pie de esta memoria, este aparato comprende vina 
envoltura cerrada que consta de dos piezas huecas, cóncavas, 
sobrepuestas y unidas herméticamente, en cuyo interior va mon 
tado un electromotor y una bomba de pistón cuyo eje acciona- 
dor es el propio eje del electromotor o su prolongación ex­
céntrica, estando el conjunto del electromotor y de la bomba 
sostenidos por una pieza interna de soporte que está elásti­
camente vinculada a las paredes internas de la indicada en­
voltura. La pieza interna de soporte del conjunto formado 
por el electromotor y por la bomba consta de un cubo central, 
atravesado por el eje común del electromotor y de la bomba, 
y de unos brazos de soporte que van montados elástica y 
ajustablemente sobre unos muelles amortiguadores de eje ver­
tical que se asientan en la base interna de la envoltura ex­
terna del aparato, existiendo asimismo una protección peri­
férica que está montada sobre el electromotor y que sirve 
para limitar las oscilaciones laterales (en sentido horizon­
tal) del conjunto del electromotor y de la bomba, durante el 
transcurso de las operaciones de transporte del citado grupo 
compresor. El eje del electromotor es vertical, está ranura- 
do helicoidalmente y se prolonga excéntricamente hacia aba­
jo, constituyendo dicha prolongación el eje o turrión accio- 
nador de bomba de émbolo. El extremo inferior de la por­
ción de eje que corresponde al electromotor se ensancha,
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formando un disco ó plato y luego este mismo eje se prolon­
ga hacía ahajo en forma de un turrión excéntrico que se in­
troduce en una ranura aoolisada practicada en una pieza cilin 
drica hueca solidaria del émbolo, pasando al mismo tiempo por 
un orificio vertical practicado en una pieza cilindrica mon­
tada deslizante en el interior de la pieza cilindrica hueca 
solidaria del émbolo, de nodo que el turrión citado ea para­
lelo a la porción de eje correspondiente al electromotor, 
mientras el eje del movimiento de vaivén del émbolo de la 
bomba es perpendicular al citado eje del electromotor y la 
ranura aoolisada, así como las piezas cilindricas citadas 
tienen sus ejes longitudinales simultáneamente perpendicula­
res al eje del émbolo, y al eje del electromotor. 21 turrión 
excéntrico lleva montado un tubo que se prolonga hacía abajo 
y sigue una alineación excéntrica; este tubo se introduce 
por su extremo inferior en el aceite de una cavidad, a modo 
de cárter, existente en el fondo interno de la envoltura ex­
terna del aparato, mientras su extremo superior está en co­
municación oon un taladro que atraviesa longitudinalmente 
ei turrión excéntrico, prolongándose por el interior del eje 
del electromotor hasta alcanzar la porción del mismo sobre 
el cual va montado el rotor sin alcanzar el extremo superior 
de dicho eje en donde va montado el ventilador. Dicho tala­
dro longitudinal va a parar a la ranura helicoidal y superfi 
cial de dicho eje a través de un orificio ó taladro radial 
existente en el propio eje. El turrión excéntrico lleva igual, 
mente un taladro radial que comunica al taladro longitudinal 
que lo atraviesa con las superficies de rozamiento existen­
tes entre la niesa cilindrica deslizante y el citado turrión
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excéntrico. Asimismo esta pieza cilindrica deslizante lleva 
unos taladros radiales que comunican la superficie de roza­
miento entre el turrión excéntrico y la pieza cilindrica con 
la superficie externa de dicha pieza cilindrica deslizante, 
es decir con su superficie de rozamiento en el interior de 
la pieza cilindrica hueca solidaria del émbolo* El acopla­
miento entre el turrión excéntrico del eje del electromotor 
y la pieza cilindrica hueca solidaria del émbolo tiene, por 
lo tanto, la característica de una .rótula cilindrica que per­
mite ligeros juegos en cuanto a las respectivas alineaciones 
perpendiculares del eje del electromotor y del eje del cilin­
dro de la bomba.

Este aparato está provisto de un cuerpo de bomba que se 
une a la pieza de soporte por tres puntos pertenecientes 
a la pieza única de soporte para el electromotor y la bom­
ba. Este cuerpo de bomba va provisto a su vez de una pla­
ca de válvulas y sus correspondientes cámaras de aspiración 
y escape establecidas, tanto la placa de válvulas como las 
citadas cámaras, de un modo característico •

La placa de válvulas posee dos válvulas de admisión ó 
aspiración montadas en paralelo en una de las caras de la 
placa, mientras las otras dos válvulas de escape están mon­
tadas igualmente en paralelo por la cara opuesta de esta 
misma placa. El aparato comprende dos cámaras de admisión 
dispuestas en serie y dos cámaras de escape, igualmente 
dispuestas en serie. Una de las cámaras de aspiración y 
una de las cámaras de escape están dispuestas directamente 
debajo de la placa de válvulas, mientras que las dos res­
tantes cámaras, la una de escape y la otra de aspiración,
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están situadas a ambos lados de las dos anteriores, for- |
mando dos cavidades de mayor volumen que no obstante for- |
man parte, al igual que las otras dos cámaras, del cabezal *
ó culata del mismo cuerpo de bomba. íflTanto las válvulas de aspiración como las de escape, ¡
montadas en paralelo y por pares para asegurar el funcio- f 
namiento correcto del aparato, están constituidas a base 
de flejes metálicos de acero inoxidable que obturan uni- ?
direccionalmente unos orificios que atraviesan la placa 
de una de sus caras a su otra cara opuesta, segdn podrá 
apreciarse más adelante.

El eje del electromotor y de la bomba lleva, en su ex­
tremidad superior, un ventilador que sirve para remover 
el ambiente interno del aparato. El conjunto electromotor- ! 
bomba está dinámicamente equilibrado mediante unos salientes f 
-dispuestos en el rotor del electromotor en forma tal que 
equilibren el movimiento de vaivén de la bomba. Los tres j;
muelles de suspensión de la pieza de soporte están dispues­
tos con sus respectivas extremidades inferiores montadas so­
bre una pieza provista de una ranura helicoidal, en la que 
se adapta la citada extremidad inferior del muelle, estando 
dicha pieza ranurada montada, por un orificio cónico, central,l 
sobre otra pieza de soporte, de paredes cónicas, que está sol j 
dada a la base interna de la pieza hueca cóncava inferior de ! 
la envoltura. Por otra parte, y como luego se verá, el tubo f 
de aspiración ó admisión que lleva el gas a la bomba si­
gue una dirección curva en el mismo sentido de giro que 
el motor, de modo que la boca de entrada de este tubo se '
encuentre siempre protegida de las materias que pudiera



arrastrar la corriente giratoria producida por el venti­
lador impidiéndose su entrada en el circuito de aspiración.

Para facilitar la comprensión de la presente patente, 
se adjuntan a la presente memoria unos planos esquemáti­
cos que muestran, en la figura 1, un corte vertical es­
quemático y global de un aparato compresor del tipo indi­
cado, según un modo de ejecución del mismo.

En la figura 2 queda representado, en perspectiva, un de­
talle esquemático del acoplamiento entre el turrión excén­
trico accionador de la bomba y el émbolo de la bomba com­
presora.

la figura 3 es un corte alzado de este mismo acoplamien 
to.

las figuras 4, 5 y 6 son respectivamente una vista su­
perior en planta, un alzado posterior y una vista frontal 
(sin representar el émbolo) del cuerpo de bomba.

la figura 7 es un corte esquemático de la culata de la 
bomba.

las figuras 8, 9, 10, 11 y 12 son vistas- en planta (an­
verso y reverso) y diversos cortes de la placa de válvulas 
por las lineas 9-S, 11-11 y 12-12.

la figura 13 corresponde a un corte esquemático lateral 
de la envoltura del aparato por el lugar correspondiente 
al paso de vino de los conductores eléctricos a través de 
b u pared.

Según queda indicado en las figuras anexas, este apara­
to compresor comprende una envoltura que consta de dos pie­
zas 10-11 sobrepuestas y unidas herméticamente por soldadu­
ra por un reborde circular y horizontal de acoplamiento 12.
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Eh el interior de 10-11 va montado un electromotor 13 y 
una bomba de pistón 14, ambos sostenidos por una misma 
pieza interna de soporte 15 que está elásticamente vin­
culada con las paredes internas de la indicada envoltura 
10-11. la pieza interna 15 de soporte del conjunto for­
mado por el electromotor 13 y por la bomba 14 consta de 
un cubo central 15-̂  atravesado por el eje común 13-̂  del 
electromotor 13 y de la bomba 14 y de unos brazos de so­
porte 152 que van montados elástica y ajustablemente so­
bre tres muelles amortiguadores verticales 16, cuyas res­
pectivos extremos inferiores están montados, como por 
atornillado, sobre una pieza 16^ provista de una ranura 
helicoidal, en la que encaja dicho extremo. Cada pieza 
16^ está montada, por su orificio central cónico, sobre 
una pieza 162 de superficie cónica y de eje vertical que 
está soldada, por su base inferior, sobre el fondo inter­
no de la pieza 11 inferior de la envoltura externa del 
aparato.

El eje 13^ del electromotor 13 es vertical; está ranu- 
rado helicoidalmente en 13£ en su superficie hasta la al­
tura del limite superior del cojinete y se prolonga hacia 
abajo, constituyendo la parte excéntrica o turrión 13^ 
accionador de la bomba de émbolo 14.

Es de observar que el estator 13' del electromotor se 
apoya sobre el borde superior y periférico de la pieza de 
soporte 15, pero no ajusta ni tampoco encaja en dicha pie­
za, puesto que se mantiene en su sitio únicamente apoyado 
y retenido mediante unos tomillos o medios de unión o mon 
taje de un tipo similar. El rotor 1311 de jaula de ardi-
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lia forma dos coronas la una superior y la otra inferior
de aluminio de las qtie sobresalen unos salientes 13' -
13' * que actúan como contrapesos ecuilibradaresdel con- 2
junto electromotor y bomba. En la extremidad superior 
del eje 13^ se encuentra calado el ventilados 20 que sir­
ve para remover el ambiente interno contenido en la en­
voltura 11-12. JHont&da sobre y alrededor del estator 13' 
existe una protección periférica 21 que limita los posi­
bles desplazamientos transversales del electromotor y 
de la bomba debidos a movimientos bruscos durante el 
transporte del aparato. En este caso chocaría la protec­
ción 21 contra las paredes internas de la pieza hueca 10 
antes de que pudiera producirse cualquier choque even­
tual del electromotor con estas mismas paredes. El eje 
acdonador 13^ se ensancha formando un plato 13 rué se
prolonga en el turrión excéntrico 13.. Este turrión 13.4 4
se introduce en una ranura acolisada 14, practicada en 
una pieza cilindrica hueca 14^ solidaria del émbolo 14 
de la bomba, de modo que el turrión 13^ tiene su eje pa­
ralelo a la porción de eje 13-̂  del electromotor, mientras 
el eje ó dirección del movimiento de vaivén del émbolo 
14-j_ de la bomba es perpendicular al citado eje 13-̂  y la 
ranura acolisada 14^ tiene su eje perpendicular a la vez 
al eje del émbolo y al eje 13^ del electromotor (véase 
figura 2). El eje 13^ del electromotor se prolonga hacia 
abajo en el turrión excéntrico 13^ y este a su vez lleva 
montado un tubo 17 de alineación excéntrica que se intro- 
duce por su extremo inferior 17^ en el aceite lü de una 
cavidad, a modo de cárter, existente en el fondo interno
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11^ de la envoltura externa 10-11 del aparato, mientras 
el extremo superior de dicho tubo 17 está en comunioaoión 
con un taladro interno 17^ que atraviesa parcialmente el 
eje 131 del electromotor y va a parar a la ranura heli­
coidal 132 del mismo, a través de un taladro ú orificio 
radial 17 2 existente en la propia porción de eje 13^. El 
turrión excéntrico 13^ lleva igualmente un taladro ú ori- I 
ficio radial 17. que establece comunicación entre el tala- ¡ 
dro 17^ y lae superficies de rozamiento entre el citado' ■ 
turrión 13^ y la pieza cilindrica 18^ que desliza en el 
interior de la pieza cilindrica 14 2 solidaria del embolo 
14^* la propia pieza cilindrica deslizante 18^ lleva tam­
bién unos taladros radiales 182 que comunican la superfi­
cie de rozamiento entre el turrión 13. y la pieza 18 con4 1 i
la superficie externa de dicha pieza 18^ es decir con su 
superficie de rozamiento en el interior de la pieza cilin­
drica hueca 142* Ia bomba 14 consta de un cilindro 14^ en 
el interior del cual ajusta el pistón ó émbolo 14¿$ cons- s 
ta igualmente de una placa de válvulas 1401 que está aco­
plada al cilindro 14^, quedando intercalada entre el fon­
do de dicho cilindro 14. y la culata 1420.* i

Según puede apreciarse en los dibujos anexos, a ambos \i-tlados del cilindro 14. existen dos patas 14* ~14*' gra-4 4 4 |
cias a las cuales se monta la bomba por debajo de la co- I
rrespondiente pieza de soporte 1$, fijándola a esta úl- í
tima mediante unos tomillos que pasan a través de los f
orificios 14111 ■-141'*1 • \4 4 I

Por otra parte, encima del oilindro 14., existe un rebor ;4 fi-de circular 14I,,M^, en el interior del cual cae el acei- ¡

25
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te que proviene de la ranura helicoidal 13 ai gotear ?
dicho aceite (fig. l) por gravedad, después de haber
atravesado el orificio 15 ̂ de la. pieza 15» desembocando
con ello precisamente encima del reborde circular 14'1'''.4 .
y de este el aceite cae sobre la superficie externa del 
émbolo 14^ a medida que este último se introduce con mo­
vimiento alternativo en el interior del correspondiente j
cilindro. lil cuerpo de bomba se fija igualmente a la pie­
za 15 mediante un tercer tomillo 1421 que se hace enca­
jar en una ranura practicada al efecto en una pieza 15.*r
montada sobre la pieza 15. La placa de válvulas 1401 y
la culata 1420 en donde quedan situadas las distintas
cámaras de la bomba están unidas al cilindro 14. de la v4 i
bomba mediante cuatro tornillos ó pasadores 1430-1431- :
1432-1433. La placa de válvulas 1401 tiene una de sus í~ £
caras (fig. 8) en donde existen las dos válvulas de ad- í 
misión 1402-1403 montadas en derivación y formadas con un {
fleje de acero inoxidable 1404 convenientemente recortado 
para dar lugar a las dos láminas ó porciones elásticas 
independientes 1402-1403, cuyas extremidades libres sir­
ven precisamente para obturar unos orificios 1405-1406, 
a través de los cuales pasa el gas de aspiración a tra­
vés de la placa de válvulas. Al mismo tiempo esta lámina 
1404 está construida para dar elasticidad individual a 
cada una de las porciones de lámina 1402-1403» y entre 
éstas, por su construcción, oxieda un espacio en el que 
desembocan los dos orificios de paso 1407-1408 que con­
ducen a las dos válvulas de escape montadas en la otra 
cara de dicha placa 1401. Con el fin de establecer una
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junta estanca entre el cilindro 14^ y la citada placa 
de válvulas 1401, va dispuesta, alrededor de la lámina 
elástica 14C4 una ¿unta ó lámina periférica de junta 
1409 (preferentemente de plomo ó de otro material malea­
ble; de tipo similar) con la cue se recupera el espesor 
de la citada lámina 1404. Sata lámina elástica 1404 va 
centrada en dos puntos extremos y opuestos de la lámina 
señalados de 1404-¡_-14042»

La otra cara de la placa 1401 es la portadora de las 
otras dos válvulas de escape dispuestas en paralelo. lis­
tas válvulas están formadas por una placa flexible 1410, 
la cual está montada sobre dos clavijas 1411-1412 solida­
rias de la placa 1401. Esta pieza es un fleje 1410 ele ace­
ro inoxidable y se divide en dos ins laterales 1410, -
1410o, de flexibilidad independientes, separadas por una 
ranura media 1410^, las cuales ramas se aplican respecti­
vamente sobre el extreme de salida de cada uno de los dos 
orificios 1407-1408. Cono es de observar en los diseñas 
anexos con el fin de limitar las respectivas superficies 
de trabajo efectivas de las válvulas de admisión y de es­
cape, alrededor de los extremos de los orificios 1405- 
3.4O6-1 407-1408 sobre los que actúan las válvulas 1402- 
1403-14lO^-WlOg, existen unas ranuras circulares 1405^” 
140o.,— 1407,-1408 concéntricas con los respectivos ori— 
íicios antes mencionados. Sobre la lámina 1410 que actúa 
como una doble válvula va montada nrv-. pieza 1413 provis­
ta de un orificio central 1414. Esta pieza 1413 que actúa 
como pieza de presión está arqueada por su centro para 
dej&r las dos ramas 1410^14102 en libertad de separarse
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de los orificios 1407-1408, con el fin de dar paso al 
gas comprimido por el émbolo. Esta misma piess 1413 se 
apoya por sus dos extremos sobre la lámina 1410, valién­
dose para ello de unos muelles extremos 1415-1416. Estos 
dos muelles 1415-1416 están destinados a alojarse en sen­
das cavidades 1422^-14222 existentes en la primera cáma­
ra de escape 1422 existénte en la culata 1420. Por el 
contrario, las válvulas de admisión 1402-14C3 comunican 
a través de los orificios 1405-1406 con la primera cáma­
ra de admisión 1423 existente en la propia pieiüa 1420 
(fig. 7). A ambos lados de estas dos cámaras 1422-1423 
existen las otras dos cámaras 1424-1425; la primera de 
ellas, 1424, de escape, comunica con la 1422 por el ori­
ficio de paso 1426, mientras la, 1425, es la segunda de 
admisión que comunica con la 1423 por el orificio 1427. 
Esta cámara 1425 comunica con el exterior por el orifi­
cio 1428, al cual queda adaptada i,im de las" extremidades 
de la tubería de aspiración 1429. Esta tubería de admi­
sión se prolonga hacía arriba y después de curvarse en 
el sentido de marcha del rotor 13'1 del electromotor, eu 
boca de entrada 14 2 9-̂ (fig.l) qu.eda situada de nodo que 
en su interior no pueda introducirse directamente el tor­
bellino producido por el ventilador 20 por hallarse pre­
cisamente curvado en el sentido de giro de dicho torbe­
llino. La cámara 1425 está cerrada por une. tapa 1425^ li­
geramente convexa nue, mediante una presión axial» se 
adapta por su borde periférico en su orificio de montaje, 
cerrando con ello lá enmara 1425. Por ol contrario, la 
cámara de escape 1424 comunica con el serpentín 19» una
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de cuyris extremidades está soldada a la tapa 1424-̂  que 
quedo- fijada a la cámara 1424 mediante un. tornillo 1424g 
con interposición de una junta 1424^» SI serpentín 15 
lleva al fluido comprimido fuera del aparato, valiéndo­
se de las oportunas tuberías de conducción y de utiliza­
ción después de atravesar, por la porción de tubito 1S1 
soldada a la pieza 11, las paredes de dicha pieza 11 que 
forma parte de la envoltura.

El paso de la corriente do alimentación del electro­
motor a través de la envoltura 11 se realiza mediante 
unos pasadores metálicos 27 portadores de unos discos 
de material aislante 24 algunos de los cuales se intro­
ducen en el interior de un trio 26 que atraviesa la pie­
za liueca 11, estando soldado a la misma. En el interior 
del tubo 26 y alrededor del pasador cilindrico 27 va dis­
puesta una pieza central, elástica ó flexible 25, de modo 
que, al presionar los discos aislantes 24 mediante la tuer 
ca extrema 28 montada en la extremidad del pasador, dichos 
discos presionan axialriente y en sentidos opuestos la pie­
za elástica tubular 25 deformándola y haciendo que la mis­
ma se mantenga fuertemente presionada contra el pasador 
lo que aseqrura una junta hermética y perfectamente estan­
ca. El pasador metálico 27 tiene, con preferencia, una 
cabeza cuadrada para evitar el giro del terminal externo 
que sobre el mismo va montado. Por su lado opuesto porta­
dor de la tuerca de presión .26 el pasador está eléctrica­
mente .conectado con el conductor que lleva la corriente 
al estator del electromotor.

i

'.Descrito suficientemente el presente aparato en corres



pondencia con los planos que se acompañan., se comprende 
que podrán introducirse en el mismo cualesquiera modifi­
caciones de detalle se estimen convenientes, siempre que 
no alteren su esencxalidad a cuyo fin se declaran no di­
vulgadas, practicadas, ni puestas en ejecución en Espa* 
fía las siguientes reivindicaciones que constituyen la

IT O T A  R E I V I N D I C A T O R I A
16 - UN APARATO COMPRESOR HERMETICO, caracterizado 

porque comprende una envoltura cerrada que consta de dos 
piezas huecas, cóncavas, sobrepuestas y tmidas herméti­
camente por un reborde periférico soldado sensiblemente 
horizontal, en cuyo interior va montado un electromotor 
y una bomba de pistón cuyo eje accionador común es el 
eje del electromotor y su prolongación inferior excén­
trica accionadora de la bomba, estando el conjunto del 
electromotor y de la bomba sostenidos por una pieza in­
terna de soporte cus está elásticamente vinculada a las 
paredes internas de la indicada envoltura apoyándose di­
cha pieza sobre tres muelles helicoidales de eje verti­
cal •

2§ - Un aparato, según la anterior reivindicación, en 
la que la pieza interna de soporte del conjunto formado 
por el electromotor y la bomba consta de un cubo atrave­
sado por el eje común del electromotor y de la bomba y 
de unos brazos de soporte que van montados elástica y 
ajustablemente sobre los extremos superiores de tres mue­
lles helicoidales de eje vertical que se adaptan por sus 
extremos inferiores sobre unas piezas que a su vea están 
montados, por un orificio cónico central, sobre tres pie-
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zas cónicas de eje vertios! soldadas, por su extremo in­
ferior, a la base interna de la envoltura externa del apa» 
rato, existiendo asimismo alrededor del estator del elec­
tromotor una protección periférica para limitar las osci­
laciones laterales del citado oonjunto durante el trans­
porte del aparato, y en el extremo superior del eje del 
electromotor va montado un ventilador para remover el am­
biente interno del aparato estando el conjunto electromo­
tor-bomba equilibrado dinámicamente mediante dos salien­
tes excéntricos situados respectivamente en las dos caras 
inferior y superior de la llamada jaula de ardilla, del 
rotor del electromotor.

3§ - Un aparato, según la anterior reivindicación, en 
el que el estator del electromotor está apoyado directa- f 
mente sobre el borde superior de la pieza interna de so- [ 
porte, viniendo establecida la unión entre dicho estator 
y la citada pieza interna de soporte mediante medios de 
sujeción como tomillos, sin mediar encaje alguno entre 
dioho estator y la citada pieza interna de soporte* !

4» - Un aparato, según cualquiera de las anteriores rei- j
ivindicaciones, en el que la pieza interna de soporte oom- l 

prende una porción periférica de tipo cilindrico y otra | 
porción central a modo de cubo atravesado por el eje del | 
electromotvr, estando ambas porciones unidas mediante unos j 
brazos ourvos sensiblemente radiales, de modo que es sobre 
el borde superior de la citada porción periférica que se \ 
asienta y sujeta el estator del electromotor viniendo apo- j 
yadas las partes más bajas de los brazos curvos citados j
sobre los muelles helicoidales verticales que sostienen i
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la pieza interna considerada.
5* - Un aparato, según cualquiera de las anteriores 

reiVindicaciones en el que el eje del electromotor es 
vertical, está ranurado helicoidal en toda la porción 
del mismo situada a la altura del rotor y en la altura 
que corresponde al cubo central de la pieza interna de 
soporte, prolongándose dicho eje hacía ahajo en un turrión 
excéntrico acdonador de la bomba de émbolo*

6# - Un aparato, según la anterior reivindicación, en 
el que el extremo inferior de la porción de eje que corres­
ponde al electromotor se ensancha formando un disco y este 
mismo eje, pasado el disco, se prolonga hacía abajo en 
forma de un turrión excéntrico que se introduce en una ra­
nura aoolisada practicada en una pieza cilindrica hueca 
solidaria del émbolo pasando al mismo tiempo dicho turrión 
excéntrico por un orificio vertical practicado en otra 
pieza cilindrica montada deslizante en el interior de la 
pieza cilindrica hueca solidaria del émbolo, todo ello de 
modo que el aludido turrión es paralelo a la porción de 
eje correspondiente al electromotor, mientras el eje del 
movimiento de vaivén del émbolo de la bomba es perpendi­
cular al citado eje deí electromotor y las piezas cilin­
dricas aludidas al igual que la ranura acolisada de la 
pieza cilindrica hueca tienen sus respectivos ejes longi­
tudinales simultáneamente perpendiculares al eje del ém­
bolo y al eje del electromotor*

7* - Un aparato, según cualquiera de las anteriores 
reivindicaciones, en el que el turrión excéntrico lleva 
montado en su extremo inferior un tubo que se prolonga
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hacía abajo y que Bigue una alineación excéntrica en re- j 
laclen oon la alineaoión longitudinal del eje de dicho ] 
turrión, introduciéndose la extremidad inferior del ci­
tado tubo en el aceite oontenido en una cavidad existen­
te en el fondo interno de la envoltura externa del apara- [ 
to, mientras el extremo superior de dicho tubo está en | 
comunicación con un taladro que atraviesa longitudinal- |
mente el turrión excéntrico y se prolonga por el interior l\
del eje del electromotor hasta alcanzar la porción del mis- \

lmo correspondiente al cubo central de la pieza interna de . j 
soporte sin alcanzar dicho taladro longitudinal el extre­
mo superior del citado eje en donde va montado el venti­
lador.

8§ - Un aparato, según la anterior reivindicación, en 
el que el taladro longitudinal que atraviesa el turrión 
exoéntrioo y una parte de la poroión de eje correspondien­
te al electromotor oomunioa con la ranura helicoidal y su- £
perfioial de dicho eje a través de un taladro radial exis­
tente en el propio eje a la altura del cubo central de la

fepieza interna de soporte, comunicando igualmente, median- j 
te otro' taladro radial existente en el turrión exoéntrioo, i
con la superfioie de rozamiento establecida entre el cita- : 
do turrión exoéntrioo y la pieza cilindrica deslizante. !

9* - Un aparato, según la anterior reivindicación, en 
el que el cubo oentral de la pieza de soporte posee un j! 
taladro descendente cuyo extremo interno está situado jun- | 
to a la superficie del eje que está ranurada helicoidal—

fe

mente mientras su otro extremo inferior está situado en- [ 
cima de un reborde circular abierto existente en la parte í
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superior del borde periférico de la abertura del cilindro 
de la bomba*

10* - Un aparato, según la anterior reivindicación, en 
el que la pieza cilindrica deslisante en el interior de la 
pleca cilindrica hueca solidaria del émbolo, lleva unos 
taladros radiales que comunican la superficie de rozamien­
to entre el turrién excéntrico y la pieza cilindrica con 

-la superficie externa de dicha pieza oilíndrica deslizan­
te, es decir con su superficie de rozamiento en el inte­
rior de la pieza oilíndrica hueca solidaria del embolo*

11* - Un aparato, según cualquiera de las anteriores 
reivindioaoiones, en el que el acoplamiento del turrién 
excéntrico del eje del electromotor y la pieza cilindri- 
oa hueca solidaria del émbolo consiste en una rótula ci­
lindrica susceptible de ligeros juegos en cuanto a las 
respectivas alineaciones perpendiculares entre el eje del 
electromotor y el eje del cilindro de la bomba*

12* - Un aparato, según cualquiera de las anteriores 
reivindicaciones, caracterizado porque comprende un cuer­
po de bomba que está sujeto a la pieza interna de sopor- |

rte por tres puntos, constando dicho cuerpo de bomba de un I
* * tcilindro seguido de una placa de válvula y esta de una cu- ¡

lata, quedando unidos estos tres elementos mediante oua- f
, ktro tomillos de sujeción y comprendiendo la citada pía- f

oa de válvula, dos válvulas de admisión montadas en para- f
lelo en una de las caras de la placa, mientras las otras \

dos válvulas de escape están montadas igualmente en para- j 
lelo en la cara opuesta de esta misma placa, constando la \

í
culata antes mencionada de dos cámaras de admisión dispues
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tas en serle y de dos cámaras de esoape igualmente dispue£ 
tas en serief de modo que las cámaras de admisión comuni­
can con las dos válvulas de admisión y las cámaras de es­
cape comunican, con las dos válvulas de escape,

13* - Un aparato, según cualquiera de las anteriores
i

reivindicaciones, en el que el cuerpo de bomba comprende 
a ambos lados del cilindro dos patas para el montaje de 'Sdicho cuerpo por debajo de la pieza interna de soporte so­
bre dos puntob de esta última pieza existiendo igualmente 
en la culata del cuerpo de bomba un medio de fijación, co­
mo un tornillo, que constituye el tercer punto de fijación 
de dicho cuerpo con respecto a una pieza atornillada sobre 
la propia pieza interna de soporte.

14* - Un aparato, según las anteriores reivindicaciones, l 
en el que una de las cámaras de aspiración y una de las 
cámaras de esoape están dispuestas frente a la placa de 
válvulas, mientras que las dos restantes oámaras, la una. 
de escape y la otra de admisión, están situadas a ambos | 
lados de las dos anteriores, constituyendo dos cavidades i
de mayor volumen que forman parte, al igual que las otras \

dos primeras cámaras, de la culata del propio cuerpo de \
i.bomba.

15* - Un aparato, según cualquiera de leus anteriores jj
reivindicaciones, en el que las válvulas de aspiración I
y las válvulas de escape montadas en paralelo y por pa­
res en las respectivas dos caras de la placa de válvula, 
están constituidas a base de flejes metálelos de acero 
inoxidable que obturan unidireccionalmente unos orificios 
que atraviesan la placa de una de sus caras a su otra
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16® - Un aparato, según cualquiera de laB anteriores 
reivindicaciones, en el que la placa de válvulas lleva, 
en una de sus caras, una lámina flexible y elástica que 
está centrada sobre la placa de válvulas estando recorta­
da para dar lugar a dos porciones elásticas de lámina que 
son las dos válvulas de admisión independientes entre las 
coxales desembocan los dos orificios de paso del gas com­
primido que van a parar a las dos válvulas de escape dis­
puestas, en paralelo en la caza opuesta de la placa, con 
la particularidad de que las citadas dos porciones elás­
ticas están unidas al resto de la láml na flexible por uno 
solo de sus respectivos extremos, acabando^ en su extre­
mo libre, en un ensanchamiento que se aplica elásticamen­
te contra la extremidad de uno de los dos canales de ad­
misión que atraviesan la propia placa y que constituyen 
los dos orificios de paso de las dos válvulas de admisión 
en paralelo.

17® - Un aparato, según la anterior reivindicación, en 
el que la placa de válvulas tiene, en su otra cara opues­
ta a la que lleva las dos válvulas de admisión otras dos 
válvulas de escape que obturan, respectivamente, los dos 
orificios que desembocan, entre las dos porciones elásti­
cas de lámina de la otra cara quedando constituidas dichas 
válvulas de escape por una lámina elástica que consta de 
dos ramales sensiblemente paralelos, separados por una ra­
nura para dar elasticidad independiente a cada ramal, oa- 
da uno de cuyos ramales por su parte media central, se 
aplica oontra una extremidad de cada uno de los dos ori-
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fictos de paso del gas comprimido, manteniéndose guiada 
la indicada lámina elástica por dos espigas extremas y en­
cima. de dicha placa flexible va montada pieza de pre­
sión suplementaria que está horadada y arqueada en su cen­
tro separándose, en esta misma región, de la lámina elás­
tica antes aludida, mientras que por sus dos extremos guia­
dos, dioha pieza de presión se apoya contra dicha lámina.

18« - Un aparato, según la anterior reivindicación, en 
el que la lámina elástica y la pieza de presión arqueada 
en su centro están superpuestas y guiadas ambas por las 
dos espigas extremas, existiendo, encima de ellas, con­
céntricamente a cada tina de las espigas y presionando la 
pieza arqueada, sendos muelles helideidales que encajan 
respectivamente, por sus otros extremos, en sesadas hoque-

¡

i

í

dades existentes en la primera cámara de escape.
19ft - Un aparato, según cualquiera de las anteriores 

reivindicaciones, en el que los dos orificios de paso del 
gas aspirado existentes en la placa de válvulas, comuni­
can con una primera cámara de admisión, situada frente a 
la citada placa, la oual está formada en la culata de la 
propia bomba, comunicando dicha primera cámara, a través i
de un orifioio de paso, con otra oámara hueca lateral de jí

r , , \admisión, la cual a su vez, está en comunicación con el i
|recinto hermético de la envoltura mediante una tubería de Ir

r , Iaspiración cuya extremidad de entrada desemboca, después
de curvarse en el sentido de giro del electromotor, en la

• íparte superior del eitado recinto hermético que eontiene .
el conjunto del electromotor y de la bomba. jj¡

20* - Un aparato, según cualquiera de las anteriores
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reivindicaciones» en el que los dos orificios de paso 
del gas comprimido existentes en la plaoa de válvulas 
comunican» después de atravesar las válvulas de escape» 
oon una primera cámara de esoape situada frente a la pla­
oa de válvulas la cual cámara está separada y es indepen­
diente de la primera cámara de admisión estando dicha pri­
mera cámara de escape en comunicación» mediante un orifi- 
oio de paso» con una segunda oámara de escape lateral al 
cuerpo de bomba» y esta segunda oámara de esoape consiste 
en un reointo hueco que está cerrado por una tapa desmon­
table portadora de una de las extremidades del serpentín 
de compresión que lleva el gas comprimido fuera del apa­
rato» previo su paso a través de las paredes de la envol­
tura externa hermétioa del aparato*

21» - UN APARATO COMPRESOR HERMETICO.
Todo tal y conforme queda descrito y reivindicado en 

la memoria descriptiva que antecede y que consta de vein­
te y dos hojas escritas a máquina por «na sola cara y dos 
planos que la ilustran*
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MADRID, 21 de Julio de 1.956 
BUENAVENTURA RIBAS RAMON
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