'y

10

429985

Pem 14,903

R R R R O S T R T o T S SR S S S e e e,

Cas 240-241.

229935

MEMORIA DESCRIPTIV
para golicitar
PATENTTE DE INVENCION
, en
ESPANZK
pér VELNYE afios
& nombre de SOCIETE ANONYME FRANCAISE DU FERODO., entided
francess, establecids en 64, Av. de la Grande-Armée, Par{s,

Francia, por:

"*DISPOSITIVO DE EMBRAGUE, ESPECIALMENTE ELECTROMAGNETICO"™

El presente invento tiene por objeto un
embrague, especialmente electromagnético, mfs particular-
mente- para vehiculos automéviles, en el gue se preven dis-
posiciones del disco de friccidn y/o de los platos de a-
priete para reducir la deformacidn de las piezas en fun-
cionamiento o pars asegurar una adaptacidn favorable g
dichas deformaciones, con el fin de atenuar e incluso su-
primir las brusquedades, es decir saltos, los chirridos,
es decir los ruidos desagradables Y otros diverses fend-

menos indeseshbles.
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Segiun el invento, el disco de frotamiento
del embrague es elegido esencielmente del tipo que tiene
una configuracidn periférica con aletas distintas egpacio-
das y revestidas por un lado y otro con guarniciones y que
posee preferentemente por lo menos una ranura rectilinea
practicada en la guarnicidén y que hace surcos en el mate-
rial de la aleta. Este disposicidén tiene por resultado
hacer flexibles las aletas del disco de forms notable, es-
peclalmente en las regiones en las que pueden localizarse
defectos de planicidad durante el funcionamiento, de for-
ma que el disco tiene un apoyo sensiblemente continue en-
tre los,platos de aprieto del embrague.

Segin otras caracter{sticas del invento,
¥ con el fin de suprimir el fading, es decir el fendmeno
que se traduce en una disminucidén intempestive y pasajera
del par transmitible cuando el embrague se calienta o pa-
tina durante mucho tiempo, las aletas estdn diferenciadas
por sus dimensiones y/o por sus guarniciones que permane—
cen sin embargo y esehcialmente idénticas en una cara Yy
otra de una misma aleta, teniendo una de las guarniciones
cualidades de frotamiento bajas cdn une gran resistencia
al desgaste tal como el dede materis friteda, y teniendo
otra guarnicién cualidades de frotamiento sltas con une
registéncia al desgaste pequefia, tal como una materia a
base de amianto. Las aletas guarnecidaes con material s
base de amianto estdn preferentemente provistas con un

dispositivo de progresividad, de aplastamiento imecompleto,
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que asegura su aplicacidn ante las aletas guarnicidas con
material fritado, de forms que estas intervienen solamen-

te cuando ha disminuido la velocidad de deslizamiento.

El material fritado se sustree ss{ a las sltas velocida~

des de deslizamiento generadoras del fading, mientras que
el material a base de amianto se sustrse gsfuerzos axiles
importantes, generadores de desgaste.

El presente invento se refiere en parti-
cular e los embragues electromagnéticos, que llevan dos
equipos constituidos cads uno por un elemento magnético
¥ un elemento-plato de aprieto, siendo el elemento magné-
tico de uno de los equipos una culate con bobina tdrica
de electroimén y siendo el del otro una armsdura straids
hacia dicha culata cuando es alimentads dicha bobine, sien-
do dichos dos equipeos solidarios en rotscidn ¥ no tenien-
do contacto directo uﬁé con otro excepto en superficies
de extensidén despreciable.

Ventajosamente estdn interfnlados, en los
embragues electromagnéticos de esye tipo, entre los dos
elementos de por lo menes uno de los equipos, elementos
que estén sometidos e temperaturas u otras condiciones
diferentes de trabajo, medios de unién_adaptadoa para ab-
sorber o reducir las contrascciones Y/o deformaciones en-
gendradas por dichas diferencies de ﬁemperaturas Y condi-
ciones de trabaja.

Estow medios pueden estar dispuestos pa-

ra desplazemientos radiales y/o exiles, y/o basculamientos

-3 -



10

15

20

25

22993%

relativos alrededor de ejes perpendicufiares al radio, y/o
ungelesticidad que actdia o no sobre ls progresividad del
embrague, entre los elementos de los equipos.

£ continuacidn se describen formes de eje-
cucidn del invento, a titulo de ejempLo, con referencie a
los dibujos adjuntos en los que:

la fig. T es una viste en alzado de una
parte de un disco de friccidn segin el invento;

la fig. 2 es una vista de este disco a
mayor escala en corte transversal;

la fig. 3 es una vista endloga a la fig.
1, pero se refiere a una variante;

la fig. 4 es une vista en slzado de una
aleta de disco dotads con una disposicidn endloga a la
que estd representada en la fig. 1;

le fig. 5 es una vista en alzado de un
conjunto de un disco de frotamiento segin el invento, que
combina las disposiciones de la fig. 1 y de la fig. 33

la fig. 6 es una vista de este disco en
corte, segun la lfnea quebrada VI-VI de la fig. 53

le fig. 7 es una vista en alzado de otra
variante del disco;

la fig. 8 es une vista de esgta variante
en corte, segin la lfnea VIII~VIII de la fig. 7;

la fig. 9 es una vista parcial desarrolla-
da de esta variante, en corte segin la lfinea IX~IX de la

fig. 7, estando cogido el disco por los platos de aprieto;
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la fig. 10 es una vista andloga a la de
la fig. 5, pero en la que el disco estd separado de los
platos;

la fig. 11 es una vista de conjunto en
corte longitudinal de un embrague electromagnético segun
el inventoj

la fig. 12 es une vista de un plato de a-
prieto, representado aislado, de una variante de embrague,
segun las flechas XII-XIT de la fige 13;

la fig. 13 es una vista de este plato mon-
tado con la culata, en corte segin la 1{nea quebrads XIIT-
XIII de la fig. 123

la fig. 14 es una vista parcisl de otras
variante de embrggue, segin las flechas XIV-XIV de la fig.
15%

la fig. 15 es une vista percisl desarrolla-
da de esta otra variante, en corte segin la linea arguea-
de XV-XV de la fig. 143

las figs. 16, 17, 18 soh respectivamente
vigtas parciesles de otrams variantes de embrague electro-
megnéticos.

Se haré referencie en primer lugar a les
figuras 1 y 2 en las que egtd representada une fricecidn
0 disco de frotamiento destinado a ser utilizado en cusl-
quier tipo de embrague, mecénico, electromagnético u otro.
El disco tiene aletas espaciadas 14 revestidas con guar-

niciones de frotamiento 15. Egstas aletas estdn destinadas
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& ser gituadas entre los platos arrastrados a partir de
un eje motor y estdn acopladas a un cubo solidario en ro-
tacidn de un eje arrastrado. Los ejes motor Y erragtre-
do puedem ser invertidos.

Las aletes 14 llevan varios pares de ra-
nuras restili{neams opuestas 27. Cada ranura afecta todo
el espesor de una guarnicidn 15 Y forma ventsjosamente
un pequefio surco 28 en el material de la alets 14. Cade
ranura 27 se extiende con una dirececidn rreferentemente
radial entre el contorno externo 17 y el contorno inter-
no 29 la guarnicién, mientras que el surco 28 ge prolon-
&a ligeramente en el material de la sleta 14, mds alld
del contorno 29. Las ranuras 27 podrian extenderse sdlo
sobre una parte del ancho de las guarniciones 15 a par-
tir del contorno 17, por la razdn de que la zone Util de
deformacidén de la friéccidn afecta sobre todo a la perife-
ria. Ventajosamente, las ranuras 27 tienen unsa profundi-
ded creciente hacia la periferia de la alets Yy pueden ter-
minar en una ranura en dicha periferia. Preferentemente,
la distancisfngular que separa dos renuras sucesives es-
té comprendids entre 0% y 25¢,

Le distribucidn de las ranures 27 puede
ser elegida irregular sobre una misma aleta o de uns e-
leta a otra del disco, con el fin de eléminar fendmemos
de vibracién o de resonancia.,

En una variante (fig.3), la disposicidn

es andloga a la que se acaba de ser descrita con referen-
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cia & las figs. 1 y 2, salvo que las ranuras 27, en lugar
de ser radiasles, estén inclinadas, con inclineciones igua~
les o varisbles, con relecidn & la direccidn radial que COw-
rrésponde & cade una de ellss. Puede ser adoptada cualquier
inclinacidn apropisda, por ejemplo entre 02 y 30%.

En las formas de realizacidén que acaban de
ser descritaes, las aletas T4 formen cuerpo con el disco,
pero igualmente pueden ser previstas en forma de palas u-
nidas, por ejemplo remachedas, sobre él, tal omo serd des-
crito en 1o que sigue. En particular, se vé en la fig. 4
una aplicacidén del montaje,de la fig. 1 de uns aleta de eg-
te tipo unida =l disco.

fe hard referencia ashora e les figs. 5 y
6 que se refieren & una aplicacidn del invento a una fric-
c¢ién destinada a equipar embragues, oyos platos presentan
especialmente tres puntos de aplicamcidn de las fuerzas de
eprieto. Las aletas revestidas con guarniciones son cus-
tro: dos aletas opuestms 10 revestidas a cade lado con guaer-
niciones 11 de material fritedo y elternadas con dos aletas
opuestas 12, revestidas & cada lado con guarniciones 13
de material & base amianto.

Los cuatro huecos entre las aletas tienen,
en el ejemplo representado, una superficie total compren—
dide entre el 5% y 25% de la superficie total barride y
proxima al 13% de este.

El material fritedo de las guarniciones

11 puede, con un peso espec{fico préximo = 7, llevar 68
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a 73% de cobre, 13 a 15% de plomo, 6 & 8% de estafio y 8
a 10% de grafito. El porcentasje de plomo puede ser reba-
jedo o anulado eventualmente. La superficie de leas guar-
niciones 11 puede ademds estaer eabriada con vistas a la
eliminacidn total o parcial de las materiss exsudadas
por calor por estas guarniciones. Ia rugosidad de las
guarniciones 11 es elegida en razdn inverses de la rugosi-
dad de los platos de aprieto y corresponde a una profundi-
dad de surco comprendida entre 6 y 20 micras. Preferente-
mente las dos guezniciones 11 de cada aleta 10 estdn pre-
vistas con un espesor rigurosamente idéntico, con el fin
de evitar la aplicacidn de contracciones desiguales que
tienden a alabear el disco cuando se eleva la temperatura.

¥l material & base de amianto de las guar-
niciones 13 puede llever hilo ¢ hebras de amianto con cau~
cho 0 una resina fendlica y una armedurs de cobre o lafdn.
El peso espef{fico de este material puede estar comprendi-
do entre 2 y 2,5 y su coeficiente de frotamiento permane-
ce gensiblemente constante.

Les guarniciones 11 son muy resistentes
¥ poco sujetas a desgaste, son pesadas y tienen un coefi-
ciente de frotamiento variable susceptible de provocar un
fenomeno de fading que se traduce en una disminucidn brus-
ca y pasajera del par transmisible por el embrague cuando
el embrague patine durante mucho tiempo a alta temperatu~
ra en el curso de varios arranques sucesivos en condicio-

nes de carga diffciles.
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Les guarniciones 13 son también resisten-
tes al desgasste, pero en menor grado que las gusrniciones
1t. Son ligeras y tienen un coeficiente de frotamiento
practicamente constante que no provoca el fendmeno de fa-
ding.

En el ejemplo representado en las figs.

5 ¥y 6 las guarniciones fritadas 11 estdn previstes mds
cortas que las guarniciones amiantadas 13, de forma que

el peso de las sletas sea sensiblemente el mismo. El desg-
gaste en peso de todas las guarniciones de halla ademéds
uniformado, mientras que la friccidn tiene en su conjunto
un equilibrado excelente. Una disposicidn de este tipo

se aplica con ventajs particular e las transmisiones poO-
co cargadas pero gensihles el fading. En transmisiones
fuertemente cargadas se podria, en una variante, dar a
las guarniciones fritadas una superficie igual o superior
a la de las guarniciones amiantadas. En 27 se ven las ta-
nurag practicadas en todo ¢ perte de las aletes 10 y 12
con una direccidn radiel y/o inclinade.

Se hard referencis a lms figs. 7 & 10 en
las que las guerniciones fritadas 1T tienen, a t{tulo de
ejemplo, una superficie igual a la de las guarniciones
amiantadas 13. Se preven tres aletas 10 y tres aletas
12, ventajosamente alternadsas.

Las guarniciones fritadas 11, con sus
ranuras 27, estdn fijadas & su soporte, sin dispositivo

de progresividad, mientras que las guarniciones amiantge
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das 13, estén fijadas a su soporte con un dispositivo
eldstico T3a de progresidad tal, que el espesor total
13-138~12-138~13 sem, en reposo, (fig. 10) superior al
espesor 11-10-11 pero ses bajo aplastemiento totel (fig.
9) inferior a este. Al comienzo de la aplicacidn inter-
vienen las guarniciones 13 aisgladas. Merced a la constan-
cia de su coeficiente de frotamiento reducen répidamente
la velocidad de deslizamiento, to@o ello estando sustrai-
das al desgaste, ya que los esfuerzos axiles son reduci-
dos por el dispositivo 13a. Cuando intervienen las guar-
niciones 17, la velocidad de deslizemiento estd lo sufi—
cientemente disminuide para elejar todo peligro de fading.
Las guarniciones 11 reciben los esfuerzos axiles importan-
tes resistiendo por su naturaleza fritado el desgaste y
sustrayendo las guarniciones 13 a estos esfuerzoa.

Los discos de frotamiento, segin el in-
vento, presentan por lo tanto cualidades notables desde
el punto de vista del desgaste y de la resistencis al fa-
ding. Tienen por este hecho una aplicacidn particularmen-
te interesante en todos los embragues en loe que es nece-
saria o deswable una gran progresidad, especialmente en
los embragues electromagnéticos.

Ahora se hard referencis a la fig, 11 en
la que estg representado, en su conjunto, un embrague e-
leatromagnético, segin el invento, para venfculo antomé-
Vil y en 1a que se ve en 110 la culsta del embrague go0li-

daria del eje motor 111, en 112 la ermadurs golidarie en

- 10 =
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rotacidn, pero libre en traslacidn con relacién e la cula-
ta 110, en 113 y 114 los platos de embrague respectivenmen-
te solidarios de la culata 110 y de la armedura 112 y des-
tinados a presionar una friccidn 115 solidaria en rotacidn
del eje arrastrado 116.

Los medios de fijacidn del plato 113 s la
culate 110, los medios de fijacidn del plato 114 a la ar-
madura 112, y los medios de arrastre en rotacidén de la ar-
medura 112 por le culata 110, estdn repartidos Y elterna-
dos regularmente en la reriferis del embrague de forms que
permiten una ventilacidn eficaz, acentuadas por una confi-
guracidn en aletas de la friccidn 115. Una localizacidn
alternada de este tipo de los esfuerzos ejercidos en sen-
tidos inversos sobre los dos platos puede, sin embargo,
provocar brusquedades en determinados vehfculos. Segin
el invento estdn provistag disposiciones pars guprimir o
atenuer estos inconvenientes y/o obtener buenas condicio-
neg de frotamiento en funcionaﬁiento.

Los platos no son rigurosamente planos,
8ino que presentan una ligera conicidad que corresponde
& una pendiente comprendida entre 0,001 ¥ 0,003 y prefe-
rentemente préxima a 0,002, estando dispuesta le disminu-
cidn por el lado del didmetro exterior. Preferentemente
el espesor de los platos, especialmente el del plato 113
estd previsto decreciente en direccida al centro. Ademés,
la superficie de los rlatos estd torneads Yy no rectiffica-

da para presentar surcos circulares cuya profundidad ges

- 1l -
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préxima a dos micras. 4Asi se desgastan fdcilmente todas
las desigualdadesz de los platos que resultan de une loce-
lizacidn de esfuerzos, hasta que el contacto sea uniforme
en las condiciones de funcionamiento.

Se puede as{ asentar previamente los pla-
tos, bajo una carga que responda & la cargs que existe
en el momento en que se ceba el deglizamiento del embre-
gue, por medioc de placas abrasivas que tengan le forma ge-
neral de la friceidn. Estas placas son preferentemente
de acero sometidas a un cromado duro con formaeidn de car-
buro de cromo.

Se puede igualmente, para el tornesdo de
los platos, utilizar un copiador cuya forma gse derive de
las superficies obtenidas en los platos despuds de su des—
gaste real prolongado.

Ademds, la forma de friccidn 115 es ele-
glda teniendo en cuenta la distribucidn de los mediog de
fijacidn del plate 113 a la culata 110 y del plato 114 &
la armadura 112, de forma que un movimiento periddico en-
gendrado en el embrague con une frecuencis dependiente de
la velocidad angular relativa gde los ejes motor y arrastra-
do y del dngulo que separa dbs posiciones sucegivas simi-
lares del disco frénte a los rlatos en el cueso del des-
lizamiento, no entre en resonancis con un régimen oriti-
co de vibraciones procedente del motor o de le transmisidn.

Con este fin se puede actuar sobre esgte

dngule y elegir un nimero de aletas de friceidn 115 en

- 12 -
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funcidn del mimero de patas de fijacidn de cada plato.

Por ejemplo, el nimero de sletas puede ser primo con el
nimero de patas e igual & cuatro o cinco puesto que cadae
plato tiene tres patas de fijacidn. En esta caso, los ple~
tos y la friccidn adoptan la misma posicidn relativa cada»
doceavo 0 quinceavo de vuelts, mientras que le emplitud |
de las vibraciones es reducida.

Se podria elegir también un mimero de ale-
tas de fricecidn 115 miltiplo del mimero de patas, por ejem-
plo seis aletas cuando cada plato tiene tres patas de fije~
cién. El dngulo de deslizemiento generador del movimiento
periddice serfa entonces un sexto de vuelte.

Las aletas de la friccidn tiene ventajosa-
mente un @esarrollo periférico tal que las aletas pertene—
cientes & un grupo de aletas equilibradas, por ejemplo dos
aletas opuestas o tres aletas a 1202, tengen siempre una
parte mantenids entro dos zonas en las que los platos tie-
nen enfrentadss buenas superficies.

Con relacidén a esto ha dado excelentes re-
sultados en el curso de ensayos con platos que poseen ca-
da uno tres patas de fijacidn a 1202, une friccidn de cua-
tro aletas cada uns, con un deserrollo angular de 60%,

Las aletas de la frccidn pueden, como an—
teriormente, llevar medios tales como renuras en las guar-
niciones y/o en los soportes de las guarniciones que per-
mitan e la aletas seguir el ligero movimiento de cebeceo

que les impone la deformacidn de los plates 113 y 114.

- 13 -
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Hay previstas disposiciones, segin el in-
vento, pare aumentar la progresivided del embrague y/o
pera permitir el libre desarrollo de las dilateciones di-
ferenciales sobre el plato 113 ¥y la culata 110.

Se haré referencia siempre g la fig. 11
cuya 1l{nee de corte estd quebrada y pasa por dos patas
116 de fijacidn del plato 113 & la culats 110, siendo
por ejemplo igual & tres el numero total de estas patas
116,

Cada pata 116 posee dos uniones a 1ls cu-
lata.

Une primera unidn, representada en la par-
te de arriba de Ia fig. 1, lleva una columna 117 roscada
en 118 en la culate 110. Un apoyo cilindrico 119 de la
columne estd encajado con juego de un orificio cilfndri-
co 120 de la pata 116, mientras que un extremo roscado
121 de la coluﬁna recibe una tuerca 122 y una contratuer-
ca 123 de tope. En 1a'proximidad de la columne 117, la
pata 116 estd encajada exteriormente sobre un saliente ci-
1{ndrico de centrado 124, mientras que las caras planas
enfrentadas 124, 125 y 126 de la pate y de la culata, es~
tdn espaciladas en posicidn desembragada y entran en con-
tacto para un aplastamiento determinado de las arandelas
32 de la segunda unidn.

Esta segunda unidn, representada en 1s
parte baja de la fig. 11 lleva un espdrrago roscado 127,

atornillado en la pata 116 y que recibebxteriormente uns

- 14 -
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tuerca de bloqueo 128. Un hendidura 29 estd prevista

en el extremo exterior del espdrrago 127 para el rosca-
do o desenroscado de éste, mientras que el otro extremo,
el espirrago 127 se prolonga por un cesquillo eilf{ndrico
liso 30, de menor didmetro, separado del espdrrago por
un sal iente 31. Alrededor del casquillo 30 estdén coloce~
dag arandelas Belleville 32 y dos arandelas duras 33 y 34
colocadas e un lado y otro de las arandelas 32. Lam aran-
dela 33 estd encejads en un alojamiento 35 de la culsta
110, mientras que la arahdela 34 se apoya contra el salien-~
te 371,

Le regulacidn de las tuercas 122, 123,
128 y del espdrrago 127 es tal que el desembragado, las
arandelas 32 se hallan spoyadas contra las arendelag 33
¥y 34, ventajosamente sin compresidén inicial.

En el momento del emhragado, cuando el
plato 114, soiicitaﬂo por le armadure 112, empuja la fric-
cién 115 contra el phto 113, este tiene & aproximarsge a
le culata 110 lo que comprime las arandelas 32 y acentia
la progresividad del embrague.

El montaje estd previsto de tal forma que
el entrehierro entre la culata 110 ¥ la armadura 112 no
se anula jamds, ni siquiera cuando las arandelss 32 es-
tén comprimidas y las caras 125 y 126 estdn en contacto.
Se puede asi, después del aplastamiento de estas arande—
las, continuar variando el par transmisble por el embra-

gue, actuando sobre la corriente eldctrica de aliments—

- 15 -
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cidn de la bobina de la culata 110,

La progresividad del embrague, acentuada
al principio por el aplastamiento de las arsndelss 3z,
estd por lo tanto convenientemente escalonada a continua-
cién. Ademés de esta ventaja, se epreciard que la con-
servacidn de un entrhierro que no se anules nunces, permi-
te desembragues francos no alterados por uh fendémeno de
remanencig.

Ahora se hard referencia a las figs. 12
y 13 en las que estdn representados medios destinados a
dar al plato 113 une libertad de expansidn radisl con re-
lacidn a la culata 110,

Cada pata 116 del plato 113 lleve un ori-
ficio redondo 36 y un ojal 37 alargado en una direccidn
radial. El orificio redondo 36 esté encajado con un jue-
g0 notable alrededor de una columna 38, fijeda e la cule-
ta 110, estando apretedos axilmente el pleato 113 ¥y la cu-
late 110G uno contra otro por un resorte 39, comprimido
entre el fondo 40 de una cavidad del orificio 36 y una
cabeza regulable de tope 471 de 1= columna 38.

El ojal 37 estf encajado alrededor de
une columna cilfndrice 42, fijada a la culata T10, sien-
do el difémetro de la columna 42 igual & la dimensidn me-
nor del ojal 37, dimensidn menor que se edtiendo segun
una direccidn perpendicular e una direccidn radial.

Esta disposicién asegura un arrastre po-

pitivo en rotacidén del plato 113 por la culata 110, asi

- 16 =
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como una colocacidn exil invariable de egte plato y de
esta culata, pero permite =l plato 113 y & la culsta 110
dilatarse independientemente sin reaciones mutues. Bien
entendido que el montaje de lag figs. 12 y 13 puede ser
combinado con medios para acentuar la progreasivided, tales
como los representados en Ia fig. 11.

Se hard referencia shora e las figs. T4 y
15 - en las que el montaje permite una libre dilatacidn del
plate 113 y asegura al mismo tiempo la progresividad del
embreague.

En las figs. T4 y 15 se distingue en 43
una unién active en rotacidn, por ejemplo por lengietas
tangenciales, entre la culata 110 y la armasdura Tié, ¥y
en 44 los medios de fijacidn de 1z armadura 112 el ple-
to 114. El plato 113 estd unido por cadz una de sus tres
pataes 116 a la culata 110, por médio de una lengiieta tan-
genfilal 45, mientras que une lémins sbombada 46, que hace
de resorte, estd insertada entre 1la peta 176 y la culata
110.

La pata lleva sdemds un orificio 47 ence~
jado con juego alrededor de un espidrrago 48. Este tiene
una cabeza de tope 49, estd fijado a la culata y sirve pre-
ferentemente al mismo tiempo de medio de unidn pera las
lengietas 43.

7 El funcionamiento es andlogo al que ha si-
do descrito con.referencia a 1ls figure 11. Aquf son los

resortes 4o los gue aseguran la pProgresividaed, mientras
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que las lengiietas 45 y el juego en 47-47 permiten la di-
latecidn redial del plato 113.

Se hard referencia shora & la fig. 16
en la gue la disposicidn es andloga & aquellas que aca-
ban de ser descritas y en la que se reconoce en T10 la
culata, en 112 la armadura y en 113 y 114 los platos de
embrague. La culata 110 y su plato 113 llevan respecti-
vamente patas de fijacidn 50 y 51 que entran en contacto
mituo por intermedio de los calzos duros 52 y que estdn
machihembrados de forme que definan un alojamiento 53.

En este se encaja un dado 54 fijado a la culata por une
columna roscada 55 que se enrosce en dicha culsta.

Le culumna 55 lleva un enillo de seis
caras 536, destinado a permitir el aprieto y se prolongsa
por una parte cilindrica lisa 57, alrededor de la cual,
estd encejado con un juego noteble un orificio 58 del pla-
to 113. El extremo de la parte 57 estd roscado y recibe
atornillado una tuerca 59 que girve de apoyo a un resorte
60. Este estd colocado alrededor de la parte 57 y se a-
plica sobre el plato 113. Esta disposicidn permite no sd-
lo decalados radisles entre el plato 113 y la culata 110,
por desplezamientos de los dados 54 en los alojamientos
53, sino también una determinasda flexibilidad del conjun-
to en la unidn, merced al resorte 60, que &segura un tope
eldstico en 53 sin aumentar sin embargo le progresividad
del embrague.

Se hard referencia a le fig. 17 en la que

- 18 -
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estd representada una unidn entre le armadura 112 y su
plato 114. Estae unidn consiste en un tornillo 6T que se
enrosca en le armedura 112 y encajado con juego en un ori-
ficio 62 del plato 114, haciendo tope contra este la ca-
beza 63 del tornillo 67T. ELl plato 114 toca la armadurs
112 por une arista de basculamiento 64 que, en combing=
cién con la forme de unidn por tornillo 671, permite una
flexibilidad general de la unidn favorasble & la conserva-—
cidn de la armadura. La unién de la fig. 17 podria ser
aplicade, en una variante, entre la culata 110 y el pla-
to 113 y la de la fig. 16 entre la armadure 112 y el pla-
to 114.

En la otra variante (fig.18) el plato 113
esté fijado & la culata 110 por un tornillo 65 que se en-
rosca en esta, pero estéd previste una junte de fibra 66
u de otro material flexible apropiasdo, asislante térmico
y/o magnético, insertade en la zona de aplicacidn entre
el plato ¥ la culéta Y que confiere al montaje una facul-

tad eldstica de amplitudes limitades.

- NOTA -
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Los puntos de invencidn, propia y nuevae
que se presentan para que sean objeto de la presente so-
licitud de Patente de Invencidn en Espafia, por VEINYE
afios, son los s=iguientes:

12~ Dispositivo de embrague,_especial—
mente electromagnéticd, caracterizado por disposiciones
del disco de friccidn y/o de los platos de aprieto de
forma que se adapten a las deformaciones de las piezas
en fluncionamiento o que reducen dichas deformeciones con
el fin de atenuar las brusquedades ¥y otros fendmenos in-
deseables.

22 .~ Dispositivo de embrague segin la rei-
vindicacidn 1, cuyo disco de friccidn tiene una configu~
racidn periférica de altas distintas, espaciadas Y reves-
tidas a un lado y otro con guarniciones, caracterisado
por lo menos por una ranura rectilines, practicada en la
guarnicidn del disco y que forma surco en el materisl de
la aleta.

32.- Dispositivo de embrague segin la rei-
vindicacidn 2, caracterizado por el hecho de que cada ra-
nura del disco se extiende segin todo el ancho de ls, Zuar-
nicidn.

42.— Dispositivo de embrague segin la rei-
vindicacidn 2 caracterizado por una profundidad variable
de la ranura del disco.

5.~ Dispositivo de embrague segin la rei-

vindicacidén 4, caracterizado por el hecho de gque la profun-
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didad de la ranurs del disco crece hacia la periferia
de la aleta.

62.~ Digpositivo de embrague segun ls
reivindicacidn 5, caracterizaedo por el hecho de que la
ranura del disco termina en una hendidure en la perife-
ria de la aleta.

72.~ Dispositivo de embrague segin la
reivindicacidn 3, caracterizado por el hecho de gque el
surco practicado en la aleta por le ranura se prolongs
més alld de la guarnicidn.

82,.,~ Dispositivo de embrague segin una de
las reivindicaeiones 2 a T, caracterizado por el hecho
de que a ceda ranura corresponde otra opuesta practice-
da enda otra cara.

; 92.- Digpositivo de embrague segiin la
reivindicacidn 2, csracterizado por une pluralidad de
dichas ranuras que tienen todas una orientacidn equive~
lente sobre uns misma aleta del disco.

102.~ Digpositivo de embrague segin uns
de las reivindicaciones precedentes, caracterizado por
el hecho de que cada sleta de disco estd formads por una
pala unida a una parte central.

112.~- Digpositivo de embrague segun la
reivindicacidn to,'caracterizado por el hecho de que ca-
da pela es sensiblemente plane y perpendicular al eje
del disco.

122.~ Dispositivo de embrague segun ls
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reivindicacidn 11, caracterizado por el hecho de que to=-
des las palas del disco estdn dispuestas en un mismo pla-
no.

132.~ Dispositivo de embrague segin la
reivindicacidn 2, éaradterizado‘por el hecho de que di-
chas aletas del disco no tienen todams la misme dimensidn.

142,~ Digpositivo de embrague segun la
reivindicacidn 2, caracterizado por el hecho de que un
mismo material de frotamiento guarnece las dos caras de
cade una de les aletas, pero que el material de frotamien-
to varia de una sleta a otra, teniendo una de las guarni-
ciones cuelidades de frotamiento bajas con una gran resis-
tencia al desgaste y teniendo la otra guarniecidn cuslida-
des de frotamiento altas con una resistencia al desgeste
pequeiia.

152.~ Dispogitivo de embrague segin ls
reivindicacidn 145~caracterizado por el hecho de gque le
guarnicidén de gran resistencia al desgaste es un material
fritedo que lleva 68 a 73% de cobre, 13 & 15% de plomo,

6 a 8% de estafio, y 8 & 10% de grafito.

16%.- Dispositivo de embrague segin la
reivindicacidn 14, caracterizado por el hecho de que &
las guarniciones de alta calidad de frotamiento y peque-
Ha resistencia al desgaste hay asociados dispositivos de
progresidad y e las otras guarniciones no los hay asocia-
dos.

172+.~ Digpositive de embrague segin la

- 22 -



10

15

20

25

229035

reivindicacidn 16, caracterizado por el hecho de que los
dispositivos de progresividad son tales que no son aplas-
pados totalmente incluso cusndo se produce la aplicecidn.
182.~ Dispositivo de disco segin la rei-
vindicacidn 2, caracterizado por el hecho de que la super-
ficie total de los huecos entre aletas estd comprendida
entre el 54 y el 25% y preferentemente entre el 10% ¥ 204
de la superficie total barrida, es decir gue comprende
los huecos y las aletas.

19%,.- Dispositivo de embrague segin la
reivindicacidn 1, de tipo electromagnético que lleva dos
equipos constituidos cada uno por un elemento magnético
y un elemento-plato de aprieto, siendo el elemento msgné-
tico de uno de los equipos una culate con bobina tdrica
de electroimén y siendo el de la otre una srmedura etrai-
de hacie dicha culata, cuando es alimentada dicha bobina,
siendo dichos dos equipos solidarios en rotacidn y sin
contacto directo uno con otro salvo por superficies de
extensidn despreciable, caracterizado por el hecho de
que entre los dos elementos de uno por lo menos de di-
chos equipos, elementos que estdn sometidos & temperatu-
rag u otras condiciones diferentes de trabajo, estén in-
tercalados medios de unidn adaptados para sbsorber o re-
ducir las contracciones y/o deformaciones engendradas
por dichas diferenciag de'temperatura ¥ condiciones de
trabajo.

20%,- Dispositivo de embrague segin la
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reivindicacidn 19 caracterizags por el hecho de que di-
chos medios de unidn estén montados pare permitir despla-
Zamientos radiales entre los dos elementos del equipo.

212.- Dispositivo de embrague segin la
reivindicacidn 20, caracterizado por el hecho de que di-
chos medios suponen el encgjado de columnas y ojales.

22%2.- Dispositivo de embrague segun la
reivindicacidn 20, caracterizado por el hecho de que di-
ehos medine suponen el encaje de dedos y mortajas.

232.~ Dispositivo de embrague segun lg
reivindicacidn 20,"caracterizado por el hecho de que di-
chos medios llevan lenglietas.

242, Dispositivo de embragfue segin 1ls
reivindicacion 19,“caracterizado POor el hecho de que di-
chos medios de unidn estdn montados para permitir despla-
Zamientos axiles.

252.~ Dispositivo de embrague segin la
reivindicacidn 24,~caracterizado por el hecho de que di-
chos medios estdn montados para conferir elagticidad s
la aplicacidn.

26%.~ Dispositivo de embrague segin la
reivindicacidn 25, caracterizado por el hecho de que di-
chos medios llevan arandelas Belleville o léminas abomba~
das tales gue para su eplastamiento total no ses nulo el
entrehierro o entre la culats Y la armadura.

272 .~ Dispositivo de embrague segin la

reivindicacidn 19,'caracterizado por el kecho de que di-
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chos medios formen aislantes térmicos y/o magnéticos.

282.~ Dispositivo de embrague_segﬁn la
reivindicacidn 19,'caracterizado por el hecho de que di-
chos medios estdn montados para permitir besculamientos
alrededor de un eje perpendicular gl radio.

292.- Dispositivo de embrague segin la
reivindicacidn 19,'caraeterizado por el hecho de que sl
menos uno de los platos tiene un espesor decreciente ha-
cia el centro.

302.~ Digpositivo de embrague segin la
reivindicacidn 1, éaraoterizado bor una conicidad de la
superficie activa de al menos uno de los rlatos, corres-
pondiendo dicha conicidad a una pendiente comprendids en-
tre 0,007 y 0,003 y preferemtemente préxima = 0,002,

312.- Dispositivo de embrague segin 1s
reivindicacidn 1, éaracterizado por el hecho de que la
superficie de los platos es rugesa con una profundidad
de surcos comprendida entre uns y conco micras y preferen-
temente préxime a dos micras.

322.- Dispositivo de embrague segin 1a
reivindicacidn 31, caracterizade por el hecho de que los
platos rugosos son agentados, ante el montaje, en condi-
ciones andélogas a las del funcionamiento real, bajo una
carga que corresponde a ladarga a la que se iniciarien
las brusquedades.

332.- Dispositivo de embrague segin la

reivindicacidn 31 éaracterizado por el hecho de que los
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pletos son torneados, antes del montaje, por medio de
unéopiador cuya forma se deriva de las superficies pre-
sentadas por platos que han sufrido un desgmste real
prolongado.

342.- Dispositivo de embrague segin la
reivindicacidén 1, caracterizado por el hecho de que el
édngulo que separa dos posiciones sucesivas similares de
los platos con relacidn a la friccidn que coopera con e-
llos, es elegido de forma que se evite la resonancia de
un movimiento periddico del embrague con un régimen de
vibracidn del motor o de la transmisidn.

35%.~ Dispositivo de embrague segin la
reivindicacidn 34.éaracterizado por el hecho de que pa-
ra una friceidn con mletas, el mimero de aletas es ele—
gldo primo con el numero de patas de fijacidn de cads
plato, tal como cuatro o cinco aletas, cuando cada plato
tiene tres patas de fijacidn.

362.~ Dispositivo de embrague segin la
reivindicacidn 35,-caracterizado por el hecho de que las

aletas o une parte de ellas tienen un desarrollo perifé-

- rico superior a la dikstancie que separa dos puntos suce-

sivos de eapoyo acentuado de los platos.

372+~ Dispositivo de embrague, egpecial-
mente electromagnético.

Tal y como se ha descrito en la Memoris
que antecede, representada por los dibujos que se mcom-

pefla y para los fines que se han especificado.
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Le presente Memoria conste de veintisie—
te hojes escritas a miquine por une sola cara,

Madrig, B4 .m0 ooe
P. &,

C/rg. -27 -
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