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MEMORTA DESCRiPTIVL
vara solicitar
lers CERT I FICADO DE ADICION
en

Espafia

a nombre de ATELIERS BT CHANTIERS DE BRETAGNE‘(ANCIENS ETABLI-
SSEMENTS E. DE LA BROSSE ET FOUCHE), entidad francesa, estable-

olda en Preirie aux Ducs, Nantes (Loira Inferior) Francia, pors

“MEJORAS INTRODUCIDAS EN EL OBJETCO DE LA PATENTE PRINCIPAL"
Nim. 218,381, expedida el 29 de Octubre de 1955, por: "Ber—

fecolonamienios en el mendo motriz de los pesgueros".
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Se ha desorito en la Patente principal un médid
gque permite adpatar con antelacién al paso de una hélice marina
a ta resistencie al avance del bugue segin las condiciones pre-
vistas de funcionamiento. Este medio consiste en acoplar una
hélice a paso variable, por mediacién de un &rbol interior en
el eje de cola, con un Srgano de maniobra solidario en rotacién

de dicho eje de cola y que puede, cuando este estd parado, ma-
nlobrarse a meno, a fin de regular el paso de la hélice, segin
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las indicaciones de un fmdice que se desplaza delante de una escala:
gradueda que de encuentra en el sje de cola.

La aplicacién de este medio descrito en la Patente
principal era el de equipar los pesquercs. En estas embarcaciones,
en efecto, la instalacién de una hélise a paso varieble que pudiera
accionarse en marcha puede tomarse dificilmente en consideracidn,
debido a su elevado ooste, cuzndo las condiciones de funclonamiendo
son, para un tal navio esenclialmente distintas en el momento de re-
molcar y en ruta libre.

La presente Adicidn concierne la aplicacién del medio
descrito en la Patente principal a otres caos, en los que un navio
puede presentar condiclonesde funcionamiento muy distinies segin la
resistencia a seglin la potencia motriz ubiligada.

La resistencia es por ejemplo muy distinta para los
remolcadores fluviales y las chalanas auto-motoras, segin se propul-
sen solos o bien efestuando un remolque, y en este caso, segin el
nimero de chalanas o barcazas o remolcar o bien segin vayan contra-
corriente o siguiendo el curso del rio.

La presente invencidn tiene principalmente por finazi - '
lidad la aplicacfén del medio objeto de la Patente principal a los
remolcadores fluviales y a las chalanas auto-motoras, y a toda otra
clase o tipo de navio, como los rompehielos, que pueden estar so-
metidos a resistencias de marcha muy diversas segin las condiciones
de funcionamientos.

Con respecto a la potencia moiriz, la mequinaria
de un navio comprende a veces dos mobtores que puedem embragarse
separadaments o de manera simulténeas en la misma lf{nea de &rboles.

Esta disposicién, con frecuencia adaptada a bordo de los dbuques
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mercantes , puede: emplearse cuando el servicio del buque exige
indistintamente Frandes velocidades, para las gque neceslita utili-
zar la potencia de los dos motores, o bien veloclidades més reduci-
das, para las que con la utilizaoidn de un motor es suficlente.

Cuando la propulsidn esté asf asegurada por dos
motores, el pap resistente de la hélive, si esta es de paso fijo ,
es siempre el mismo en funcifn del nimero del numero de vueltas,
mientras gque el par motor varia del simple al doble, segiin se uti-
lice un motor o bien los dos motores. En el primer caso, el motor
gira a un nimero de vueltas inferior al normal y-no puede desarro-
llar tods su potencia.

La invencidn tiens igualmente por objeto la apli-
cacidn del medio objeto de la Patente principal en los buques en los
que el sisteme de méquinas comprende més de un motor que puede em—
bargarse separadamente o de manera simulténea en la misma 1fnia de
érvoles.

Al poderse regular con antelacién el paso de la
hélice al valor deseado, segin el nimero de motores empleados, es-
tos pueden desarroilar su poiendia normal a nimero de vueltas norma- 7

les y se evita asf la sobre carga de un motor, teniendo al propio

tiempo la posibilidad de mejorar los rendimientos del bugue.

Ademds, en el dispositivo objeto de la Patente
principal, el pasc es graduable de manera continua, de suerte qﬁe
se punede escoger la orientacidén de las palas, quevaseguraﬁal motor
su rendimiento dptimin bajo el punto de vista economfa de combusti-~

ble y desgaste, asf{ como de los parémetfos, esencialmente variebles,
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segin las condiciones del mar, del estado de limpieza de la qui-

lla y de las condiciones de carga del buque.

=c00— NOTA ~o000~

Los puntos de invencién prqpia ¥ nueva que se pre-
senten para que sean objeto del presente Certificado de Adicién en
Espafia, son los siguientest

1¢2,~ Mejoras introducidas en el objeto de la paten—
te principal n® 218,381, o sea, en el mendo moter de los pesqueros,
remoloadores fluviales, .chanelas asuto-motoras, rompehielos, efo,,
oqraoterizado por el hecho de que se acopla una hélice a palas orien-
téles 4 a través de un drbol interior al eje de ocola, o eje porta~hé-
lice, con 8rgenc de-maniobra solidario en rotacidn de dioho eje de
cola, y que puedé ocusndo éste estd parado, maniobrarse a mano, segin
la referencias de un {ndice que se desplaza delante de una escala
graduada situade en el‘eje de cola.

22,- Majoras introducidas en el ébjeto de la Patente
principal, o sea, en el mando motor de los pesqueros remolcadores
fluviales, chaslanas auto-motoras, rompehielos, etc., en los que una
hélice o palas orientdies estd graduada por sl desplagamiento lon-
gitudinal de un 4rbol de mando interior al eje de oola, caracteriza-—
do por el hecho de que la extremidad delatera provista de rosca del
&rbol interior, estd introducida en el cubo con rosca interior

de una rueda dentada alojada en una cémara
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comprendida entre dos discos de acoplamiento del eje de cola y una
corana intermediaria atornillada'entre estos discos,C¥ por 2% hecho
de que esta rueda en que por uns parte con un pifibn de mando situado

en un eje que atraviesa uno de los discos y que.termina con un cuadra-

5 do, por otra parte con un pifiln gue mediante una unidén de tormillo
! y ‘tuerca arrastra una corredera exterior despiazable en una corredera
r a bordes graduales fija en el eje de la cola.

? 30— Mejoraé introducidas en el‘objeto de la patente
| principal, o sea, en el mando motor de los pesqéeros, remolcadores flu-
10 viales, chalanas auto-motoras, rompehielos, etc., caracterizado por el
hecho de gque la unidn entre el &rbol de mando y las palas orientdies

estéd asegurada por una cabeza de &rbol que desliza en el interior de una

; cémara del ocubo de hélice entre platos que limitan los collares de

'y

i las palas y que presentan ranuras practicades en sus caras laterales.
o 15 adyacentes a estos platos para el deslizado de dados introducidos
en un dado excentrado de cada uno de estos platos.

49 ,~ Mejoras introducidas en el objeto de la patente
principal, o sea, en el mando motor de los pesqueros, remolvadores
fluviales, chalanas auto-motoras, rompehielos, etec., caracterizado

20 por el hecho de que cada pala es monoblogue y el cubo estd cortado
en el plano transversal que contiene los ejes de rotacién de las pa-
} las.
| 59.— Mejoras introducidas en el objeto de la patente
principel, o sea, en el mando motor de los pesgueros, remolcadores
25 fluviales, chalanas auto-motoras rompeh¥los, etc., caracterizado por
el hecho de que las ranuras de la cabeZa del &rbol de mando son para-
lelas 8 un plano transversal y desembocan en desbastados longitudina-
lss de la parte media de las caras laterales de esta cabeza.
6%,~ Mejoras introducidas en el objeto de la paten—

te prinoipal, o mea, en el mando motor de los pesqueros, remolcadores
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fluviales, chalanas auto-motoras, rompehielos, etec., caracteri-
zado por el hecho de gue la cabeza del &rbol de mando esté forma-
da por dos piezas simétricas con relacidn a un planoc de corte
transversal dividiendo susu ranurae, paralelas a este plano, y
estas plezas se reunen en posicidn oonocids y determinada de
una relacién a la otra y se fijan en una superficie del extremo
del &rbol de mando.

T2 e@ Mejora=-s introducidas en el objeto de la
patente principsl nimero 218.38%.

Tal y como se ha descrito en la Memorie que an-—
tecede y para los fines que se han espikoificado.

La presente Memoria consta de seis hojas escri-

tas a midquina por una sols cars.
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