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PATENTE
DE
INVENCION

bor nMECANISMO ELEVADORw, a favor de la firma estadounidense
DE LONG CORPORATION, residente en NEW YORK 6, (NEW YORK) EE.UU.
Broadway, 29.

MEMORIA DESCRIPTIVA

Esta invencidn se refiere a un moéanismo elevador per-
feccionado utilizable para efectuar movimiénte vertical relati
vo entre una plateforma y uno o una pluralidad de pies soporte
para la misma. Mds especialmente, esta invencién se refiere a
un mecanismo elevador perfeccionado utilizable con los pies so
porte de las plataformas marinas portdtiles situables gobre el
agua,

Tales plataformas marinas comprenden una gabarra que
tiene una pluralidad de aberturas-gufa verticales que geé ex-

tienden a su través y reciben en montaje correspondientes pies
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soporte de plataforma méviles verticalmente en forma de‘cajo-
nes cilfndricos. Cada cajén es mdvil bajo un esfuerzo exterior
tanto en una direccidn hacia arriba como hacla abajo con res-
pecto de la gabarra por medio de un mecanismo elevador neumi-
5 tico que incluye un par de montajes de sujecidn a los pies es
Daclados verticalmente, los cuales tienen medios accionados
por flufdo a presidn conectados a ellos para desplazarlos en
el sentido de separarse o acercarse, Cada montaje de sujecidn
consiste en una pluralidad de tubos constrictores eléctricos,
10. enulares y huecos que, cuando son llenados con flufdo e pre-
sion aprisionan fuertemente el cajdn. Con este mecanismo ele-
vador, cada cajon puede ser desplazado paso a paso hacia arri
ba o hacia abajJo con respecto a la gabarra 0, soltando ambos
montajes sujetadores, el cajon queda libre para desplazarse
15. verticalmente con respecto a la gabarra. En el empleo de este
aparato, la gabarra puede ser remolcada hasta un emplazamien-
to marino seleccionado, los pies desplazados hacia abajo has-
ta acoplarse con el fondo del mar, y la gabarra elevada sobre
los ples para servir como un muelle, une base estable para o-
20, péraciones de perforacidn marina, o una plataforma marine es-
table para cualguier otro objeto,
Mientras que este mecanismo elevador mencionado se ha
demostrado como ﬁuy‘aatisfactorio para su objeto espec{ficeo Yy
- ha tenldo un éxito comercial muy amplio, el acoplamiento de es
25, te mecanismo elevador con un cajdén solo es friccional, con una
congiguiente limitacicn de la fuerza elevadora que puede ger
efectuada sin deslizamiento. Ademés, cuando un cajdn queda en-
suclado de aceite, barro, o similar, el agarre friccional del
mecanismo elevador es perjudicade en cierto modo, poniendo aun

30. una mayor limitacidn sobre la fuerza elevadora que puede ser
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efectuada sin deslizamiento,

Aunque el tipo anterior de mecanismo elevador esta
equipado con controles de lo mas satisfactorios para el ac-
clonamiento de una pluralidad de gatos, ya sea selectivamen
te ya sea individualmente o al unfsono, tales controles,que
incluyen mecanismos valvulares para introducir flufdo a pre

sidn en, y evacuar flufdo a presidn de cada uno de los mon-

-tajes sujetadores y de los medios accionados por flufdo a

presidn, requieren una maniobra manual, Como gue la carrera
de cualquier tipo de gato paso a paso es limitada, hace nece-
sario un nimero considerable de ciclos de elevacidn pare le-
vantar una gabarra sobre sus ples soporte del nivel del agua
a una elevacidn del orden de 12 metros sobre el nivel del
agua. Ademés, el tlempo necesario ?ara elevar una gabarra en
una distancia del orden indicado es considerable. Durante to-
do este perfodo de tiempo, los controles del tipo anterior de
elevador tienen gque ser manijulados cont{nuamente por un ope-
rador, con la resultante fatiga. |

El tipo anterior de mecanismo elevador, también estd
dispuesto de tal manera que, a fin de bajar una carga, ya sea
un pie soporte o una plataforma, se extrae de modo controla-
ble flufdo a presion de los medios accionados mediante fluldo
a presidn. Un tal control de una operaci6n de descenso de car
ga no siempre es del todo satisfactorio.

Por consigulente, un objeto de esta invencidn es el
proporclonar un tipo perfeccionado de mecanismo elevador de
la clage indicada, el cual presenta un acoplamiente positivo
contra el deslizante con respecto a un pie soporte correspon-
diente,

Otro objeto de esta invencidn es el proporcionar un
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tipo perfeccionado de mecanismo elevador que tiene acoplamien
to positivo contra el deslizamiento con respecto a un pie so-
porte, con medios para soportar temporalmente el pie de una
plataforma independientemente del mecanismo elevador ¥y luego
soltar rdpida y féacilmente el soporte de este ple para permi-
tirle caer libremente en su gufe.

Otro objeto de esta invencidn es el proporcionar un
mecanismo elevador de acoplamiento positive perfeccionado que
estd equipado con controles para efectuar selectivamente ¥y au-
tomiticamente varios tipos de ciclos elevadores.,

Un objeto ulterior de este invento es el proporcionar
un mecanismo elevador paso a paso perfeccionado que requiera
la aplicacidn de flufdo a preeidn para efectuar el movimiento
relativo en cualquier direccidn entre un pie soporte ¥y una ple
taforma montada a éste.

A fin de que la divulgacién sea comprendida mas ente-
ramente y llevada a la préctica con facilidad, se facilita la
siguiente descripcién detallada con referencia a los adjuntos
dibujos, en los cuales:

la Fig. 1 es una vista lateral alzada de una barcaza
provista de pies soporte méviles verticalmente accionables por
mecanismos elevadores gue incorporan esta invencidén, La barca-
za esta 1lustrada en disposicidn soportada sobre los pies, en-
cima del agua, 4

La Fig. 2 es una planta de la gabarra ilustrada en la
Fig. 1.

La Fig. 5 es una vista alzada fragmentaria y ampliada
del mecanismo elevador para un pie soporte unico de la gabarra
ilustrada en la Fig. 1. La porcion de la derecha de la vista

estd 1lustrada en seccidn vertical a fin de ilustrar detalles,
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La Filge 4 es una vista alzada de frente de uno solo de
los dos gatos que comprende el mecanismo elevador ilustrado en
la Fig. 3, estando este gato ilustrado independientemente de su
montaje sobre la gabarra y de su pie soporte, y habiéndose omi-
tido el mecanismo de soltado rdpides

La Fig. 5 es una vista en seccidn vertical tomada subs-
tancialmente en la 1lf{nea 5-5 de la Fig. 4 con el motor elevador
ilustrado en contorno.

La Fig. 6 es una vista en planta fragmentaria amplia-
da de una porcidn de la Fig. 1, ilustrando uno solo de los
prles soporte y el mecanismo elevador para el mismo, pero omi-
tiendo el mecanismo de soltado rapido.

La Fig. 7 es una seccidn tomada substancialmente en la
1inea 7-7 de la Fig. 4, pero con el motor elevador omitide con
miras a la claridad. '

La Fig. 8 es una seccion tomada esencialmente en la 1
nea 8-8 de la Fig. 4, pero con el motor elevador omitido con
miras a la claridad.

La Fig. 9 es una seccion tomada substancialmente en la
1inea 9-9 de la Fig. 4, peroc con el motor elevador omitido con
miras a la claridad. |

La Fig, 10 es una seccién fragmentaria ampliada, toma-
da substancialmente en la linea 10-10 de la Fig. 3, ¥y con par-
tes fracclonadas para hacer mag clara la representacién.

La Fig. 11 es una vista en perspectiva fragmentaria de
una porcidn de los pies soporte indicados en la Fig. 1.

La Fig. 12 es una seccidén vertical fragmentaria y am-
pliada de una porcidn de la Fig., 3 para ilustrar detalles del
mecanismo de soltado ripidoy

Le Fig. 13‘93 una vista alzada por la parte posterior,
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parcialmente fraccionada del mecanismo ilustrado en la Fig.l2,.

La Pig. 14 es una vista en perspectiva desarrollads,
parcialmente fracclionada de uno de los gatos ilustrados en la
Fig. 3.

La Fig. 15 es una vista esquemética de los controles
hidrdulicos y eléctricos para uno de los mecanismos elevadores
indicados en la Fig, 1,

Las Figs. 16 y 17 son vistas correspondientes a las
Figs. 1 y 2, las cuales ilustran la aplicacidén del mecanismo
elevador a un tipo diferente de pie soporte,

Refiriéndose ahora a los dibujos, en las Figs. 1 y 2
se ha 1lustrado un cuerpo fleotante en forma de una gabarra 20
que es de planta generalmente rectangular y esta egquipado con
una pluralidad de ples soporte 22. En los dibujos se ha ilus-
trado cuatro de estos ples 22, uno en cada dngulo de la gabe-
rra 20 para soportarla de modo estable., Cada ple soporte se
extiende a través de unae abertura o pozo gula vertical 24 que
se extiende a través de la gabarra tal como se indica en la
Fig, 3, de modo que leos ples pueden moverse en direccidn subsg
teancialmente vertical con respecto & la gabarra. Los ples so-
porte 22 ilustrados en las Figs. 1l y 2 tienen la forma de ca-
jones cilf{ndricos huecos que pueden tener un didmetro del or-
den de 1,5 my de 45,7 m o més de longitud. Cada pie soporte
22 es mévil verticalmente con respecto a la gabarra 20 median
te un mecanismo elevador 26 fijado a la cubierta de la gabarra,
y como que todos los mecanismos elevadores sén idénticos, una
descripcidn de uno de ellos serd suficlente para todos.

Cade soporte 22 lleva soldado, en posiciones diame-
tralmente opuestas, un miembro 28 en forma de canal. Los ex-

tremos libres de las ales del miembro a modo de canal 28 es-

et
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tén soldados al cajén 22, tal como se aprecia mejor en las
Figse 10 y 11, mientras que el alme del miembro acanalado so-
bresale mds alla de cada una de las alag, para proporcionar

un saliente-guia o reil 30, cuya utilidad serd descrita més
adelante. El alma de cada miembro acanalado 28 esté provista de

una serie de aberturas 32 rectangulares, uniformemente espacia-

das y que se extienden verticalmente tal como se indica mejor

en la Fig, 11, con las aberturas de la serie de un miembro 28
alineadas horizontalmente, o transversalmente, con las abertu
ras de la serle del miembro del lado opuesto del ple 22, Tal
como se aprecia mejor en la Fig. 10, las paredes de los po-
zos-gufa 24 que etraviesan la gabarra 20 estén recortadas en
lados opuestos, tal como en 34, para acomodar los miembros
acanalados 28, También es de apreciar que existe cierto huel-
go entre las paredes del pozo 24 y el cajén 22, agf{ como en-
tre las paredes de las porciones reccrtadas 34 del pozo y los
miembros ecanalados 28, Consecuentemente los cajones 22 estéq
libres para inclinarse en un grado limitedo dentro de sus pozos
24. En otras palabras, los cajones 22 tienen un ajuste relati-
vamente holgado en sus pozos 24 y no estén gulados ajustadamen
te en ellos, Una linea que se extiende diametralmente a cada
cajén 22 a través de los centros de los dos miembros acanala-
dos 28 del mismo se extiende de babor a estribor de la gabarra
20 tal como se aprecia mgjor en la Fig. 2, La razdn de esta
orientacidn rreferible de los miembros acanalados 28 seri desg-
crita con mas detalle en lo que sigue,

MECANISMO ELEVADOR.

Cada mecanismo elevador 26 incluye dos gatos 36, cada

uno de los cuales actia sobre uno de los miembrog aceanalados

28, esto es, se emplea dos gatos accionables al un{sono para




5,:

10,

15,

20,

25,

30.

2299186

cada ple-soporte 22 en la realizacidn del invento ilustrada
en las Figs. 1 y 2 de los dibujos. Como que todos los gatos
36 son 1dénticos, unea descripeidn de uno de ellos serd sufi-
ciente para todos.

El gato 36 incluye un cuerpo alargado verticalmente
38 que tiene una abertura o ranura 40 que se extiende longi-
tudinalmente y esta cerrada en ambos extremos en una distan-
cia apreciable de su longitud, los lados longitudinales opues
tos de la ranura 40 constituyen gulas para un carroc 42 que es
mévil longitudinalmente con respecto del cuerpo del gato 38.
En la realizacidn ilustrada en la presente, el cuerpo 38 del
gato estd formado por cuatro partes, dos miembros laterales
espaciados 44 formados por vigas doble T, una pieza colada su-
perior 46 que conecta las vigas doble T en la parte superior
del cuerpo del gato y clerra el extremo supérior de la ranura
40 del mismo, y un miembro soporte 48 inferior que conecta los
extremos inferiores de las vigas doble T entre s{ y cierra el
extremo inferior de la ranura. Las caras de la pieza colada
superior 46 y la gufa 42 opuesta &l cajdén 22 estén dispuestas
en el mismo plano y son planas y lisas para acoplarse a modo
de cojinete contra el alma del miembro acanalado 28 dél cajén.
Las vigas doble T 44, preferiblemente, estdn reforzadas por
una pluralided de placas que le comunicen rigidez, transversa-
les 50 soldadas en las caras exteriores de las alas de cada vi
ga y en los canales enfrentados lateralmente hacia fuera de ca
da viga tal como se aprecia mejor en la Fig. l4. la pieza co-
lada 46 superior tiene salientes laterales 52 que se acoplan
ajustadamente dentro de los canales opuestos de las dos vigas
44 y estén soldados a éstas tal como se indica mejor en las

Figs. 7 y 14, de modo que la pieza colada superior, esencial-
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mente, es una parte integral del cuerpo del gato Z8. A través
de las caras superiores de la pleza colada 46 superior y de
las vigas 44 ge extiende una place riostra 54 reforzedora y
dispuesta verticalmente, la cual estd soldada tanto a la pie-
za colada como a las vigas., Bl miembro socporte inferior 48

del gato tiene una construccidn reforzada, hueca, a modo de
caja e incluye placas superior e inferior 56 y 58 conectadas
por nervios 60 que le comunican rigidez y se extienden trans-
versalmente, los cuales son intersectados en &ngulos rectos
por placas de rigidez 62, tal como se aprecia en las FPigs. 3

& 5y 1l4. Este miembre soporte inferior 48 forme un a modo de
puente entre los éxtremos inferiores de las dos vigas 44 y eg
ta fijado de modo desmontable a ellos por medio dé pernos 64,
Las gufas mencicnadas pare el carre 42 estéan formadas por los
canales opuestos de las viges 44 los cuales reciben proyeccio-
nes gufa laterales 66 (Figs. 8, 9 y 14) del carro. Preferible

mente, las gufas tienen placas de desgaeste 68 soldadas a las

caras lnteriores de las alas de la viga 44 (Figs. 5, 8, 975y 14).;

Extendiéndose transversalmente a través de la rieza co-

lada superior 46, y a través de una porcién inferior del carro

42, se encuentran dos taladros gufas de pasador 70 y 72 que son

de seccion gensralmente rectangular y estan emplazados en posgi-

cién substancialmente normel al alma del correspondiente miem-
bro acanaslado 28 del pie soporte o cajén 22. Dispuestos de mo-

do que pueden desplazarse en ambos gentidos en los taladros 70

Yy 72 se encuentran pasadores 74 y 76, respectivamente, suscepti

bles de soportar una fuerte carga, los cuales tienen una sec-
cidn substancialmente rectangular y unas dimensiones aptas pa-
ra ser recibidos con clierto huelgo dentro de las aberturas 32

del miembre acanalado 28. Preferiblemente, los bordes delante-
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terog de los pasadores 74 y 76 estdn biselados, tal como en
78, para facilitar su insercidn en las aberturas 32, Los pa-
sadores 74 y 76 son accionados por motores de fluido de movi
miento en ambos sentidos de doble efecto, 80 y 82, atornilla
dos a la pieza colada superior 46 y al carro 42 respectiva-
mente. Cuendo estdn retrafdos, los extremos delanteros de
los pasadores 74 y 76 quedan esencialmente el mismo‘nivel que
lae caras de la pieza colada superior 46 y del carro 42 que
estén opuestas al cajén 22, y cuando estdn extendidos los pa
sadores sobresalen a travée de una abertura 32 cuando estén
alineados con ella.

El carreo 42 esté provisto de un alojamiento o ranura 84
alargada longitudinalmente para acomodar el cilindro dereche
86 de un motor de flufdo 88 elevador de desplazemlento de am-
bos sentidos y de doble efecto, El cilindro 86 estd fijado de
modo que no puede moverse verticalmente con respecte al carro
42 por acoplemiento con las paredes superior e inferior o ex-
tremas 90 y 92 respectivamente, de la ranura 84, mientras que
el extremo superior del carro presenta una muesca, tal como
en 94, para recibir libremente el véstago de pistdén 96 del mo-
tor 88. El extremo libre del vastago de pistdn 96 estd provis-
to de una cabeza cili{ndrica ensanchada 98 dispueste en un alo-

Jamiento correspondiente 100 de la pileza colada superior 46

“del cuerpo 38 del gato, cujo alojamiento esta provisto de una

muesca 102 con su pared inferior para acomodar al véstago de
pistdn 96. Asf, el vastago de pistdn 96 estd fijado al cuer-
po 38 del gato contra mofimiento vertical relativo., El cilin-
dro 86 es retenido en posicidn en el cafro 42 por acoplamien-
to con platlnas laterales 104 que se extienden hacla dentro

en el fondo de la ranura 84 y por una abrazadera arqueada 106
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asegurada al carro en lados opuestos del frente de la ranura,
tal como mediante tornillos 108, De la construccidn que ante-
cede se ha de apreciar que por el funcionamiento aproplado del
motor 88, el carro 42 puede ser obligado a moversge verticalmen
te en cuelquier direccidn sobre el cuerpo del gato 38,

Las placas de refuerzo 50 del lado de las vigas doble
T 44 enfrentado al pie soporte o cajdn 22 se extienden sobre
los railes 30 del miembro acanalado 18, de manera que el cuer-
po 38 del gato es asegurado al cajdén de modo que puede efec-
tuar un movimiento deslizants vertical con respecto a éste,
Preferiblemente, existe algo de huelgo entre las caras opues-
tas del cuerpo 38 del gate y el carro 42, y el alma del ﬁiem-
bro acanalado 28, y también entre los bordes de gufa de las
Placas de refuerzo 50 y los correspondientes bordes de los rgi
les 30. Esenclalmente, el acoplamiento interajustado del cuer-
po 38 del gato y el miembro acanalado 28, constituye una junta
de cola de milano algo floja.

El cuerpo 38 del gato es asegurado a la cubierta 110
de la gabarra 20 mediante una estructura de sufridera 112 que
comprende placag derechas delantera y posterior 114 y 116, res
Pectivamente las cuales estdn soldadas a la cubierta ¥y dispueg
tas en lados opuestos del miembro saliente 48, y una placa de
tope 118 que se extiende en relacidn espaclada sobre el miem-
bro 48 y conecta 1&3 Plecas frontal y posterior 114 y 116. Las
Platinas interiores de las vigas 44 estdn recortadas tal como
en 120, para acomodar las placas 118, Preferiblemente, la pla-
ca de tope 118 estd respaldada por costillas de refuerzo 122
que 8e extliesnden transversalmente mientras que las placas de-
rechas delantera y posterior 114 y 116 estén reforzadas, cerca

de sus extremos, por costillas de refuerzo derechas 124, Entre

g g s e
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el miembro tope 48 y la placa tope 118 de la sufridera 112 es-
ta interpuesto uh montaje amortiguador de choques y eldstico
126, en el caso presente indicado como una pila de chapas me-
talicas pPlanas 128 alternadas con bloques o almohadillas elds
ticas de caucho 130. El montaje 126 también sirve para igualar
las cargas de los dos gatos 36 que constituyen un mecanismo
elevador 26 para un mismo pie soporte 22, Centralmente a la
cubierta 110, entre la placa fondo 58 del miembro de tope 48
ge encuentra emplazado un miembro cojinéte de empuje 132 con-
veXo hacia arriba, mientras que un miembro cojinete 134 cénqg
vo enfrentado hacia abajo y complementario al anterior esta
asegurado a la placa inferior 58 del miembro soporte 48 para t
acoplarse con el miembro cojinete de empuje montado sobre la
cublerta. Se ha de apreciar que con esta fijacidn del gato 36

a la gabarra 20, el gato estd libre para‘inclinarse con el ca-
jon 22 tanto sl el gato estd empujado contra la cubierta como
si éstd tirando contra la sstructura sufridera 112.

De la construccidn deserita haclia shora, es de apreciar
que cuando los pasadores 74 del cuerpo del gato, de ambos gatos
36 que constituyen un solo mecanismo elevador 26, estan acopla-
dos con las aberturas 32 de los correspondientes miembros aca-
nalados 28 del pie soporte ° cajén 22, y los pasadores del ca-

rro 76 estén desacoplados de las aberturas, los motores eleva-

carros 42 haclia arriba o hacia abajo con respecto de los cuer-
pos 38 de gato hasta una posicidn cercana al extremo de la ca-

rrera de los motores o los carros donde los pasadores de carro

76 pueden ser desplazados hasta acoplarlos con las aberturas,
Cuando los pasadores de carro 76 estin acoplados en lag abertu-

ras 32, los pasadores de cuerpo de gato 74, cuando la carga es



5¢

10.

15,

20,

25.

30.

‘a l}n

2299186

retirada de ellos, pueden ser desacoplados de sus aberturas.

Luego, el funcionamiento de los motores 88 para efectuar el

~ movimiento de los carrecs 42 en la direccidn opuesta efectua-

ré forgosamente un movimiento vertical relativo entre el pie
soporte 22 y la gabarra 20. As{ se comprenderd que el meca-
nismo elevador 26 puede ser acclonado para efectuar forzosamen
te un movimiento vertical relativo paso a paso en cualquier di
reccidn entre el pile soporte 22 y la gabarra 20. Como es natu-
ral, en esta operacidn, los gatos 36 de lados opuestos del ple
soporte 28 seran accionados al un:[sono.~

En el funcioﬁamiento de una gabarra equipada con mece-
nismos elevadores del tipo indicedo, la gabarra es remolcada
hasta el emplazamiento de ereccidn con los ples soporte mante-
nidos fuera de acoplamiento con 6l fondo marino, normalmente en
una posicidén en la que los extremos inferiores de los ples so-
porte estdn esencialmente al nivel de, o sobresalen solo una
corta distancia por debajo, del fondo de la gabarra. Los ples
soporte pueden ser mantenidoe en tal posicidn por acéplamien-
to de los pasadores 74 del cuerpo del gato de los mecanlsmos
elevadores correspondientes con los pies, mientras que los pa-
sadores 76 del carro pueden estar desacoplados. Por tanto el
reso de cada ple 22 es transferido medlante sus cuerpos de ga-
to 38 y sus cojinetes de empuje 132 y 134, .2 la cubierta de la
gabarra 20, Alcanzado el emplazamiento de ereccidn, los pies
22 son desplazados hacia abajo hasta acoplarse con el fondo ma-
rino 136 (Fig.l), y es altamente conveniente efectuar este movi
miento soltando todos los ples 22 para que caiga libremente de
modo substancialmente simulténeo, de manera que todos ellos
caerén répidamente, sin que se presente ningin acoplamiento re-

trasador de la cafda con la gabarra, hagtea acoplarse derechos

”~
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con el fondo del mar. 2

No obstante, los motores accionadares de los pasadores
80 y 82, normalmente no tienen la potencla suficiente para re- é
tirar los pasadores 74 y 76 de las aberturas 32 cuando se en- L
cuentra una carga sobre los pasadores, por ejemple cuando la
gabarra es remolcada tal como se ha @escrito y el peso de cada
cajén o pie 22 es soportado por los pasadores 74 del cuerpo
del gato, Incluso si los motores accionadores de los pasadores,
BO y 82, fueran lo suficiente potentes para retirar sus pasedo-
res 74 y 76 cuando sobre éstos gravita una carga, es de apreciar
que substancialmente en el momento del desacoplo de los pasado-
res de sus aberturas correspondientes 32 de los miembros acena-
lados 28 del pie 22, probablemente se arrancaria algo de metal
ya sea de log pasadores ya de los bordes de las aberturas, si
los pasadores estuvieran bajo carga en sl momento de su retira-
da. Para evitar esta dificultad y para soportar temporalmente
los cajones o pies soporte 22 independientemente de los pasado-
res de gato 74 o 76 y luego soltar répidamente él soporte de
teles cajones, sin produeir ningén arranque o corte de metal,
de modo gque los‘cajones caigan libremente, se ha montado en ca-
da uno de los gatos 36 un mecanismo que se aprecla mejor en las
FPigs. 3, 12 y 13.
MECANISMO DE SOLTADO RAPIDO.

Tal mecanismo, gue puede ser llamado un mecanismo de
soltado rdpido 138, esté dispuesto en un alojamiento de tres la
dos montado en la parte superior del cuerpo del gato 38. El alo

jamiento esta formado por un par de placas derechas 140 espacia

das lateralmente y emplazadas de modo substancialmente paralelas:
a la direccidn del movimiento de los pasadores 74 y 76 y una plgi

ca derecha 142 dispuesta substancialmente al mismo nivel de la
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cara de la pieza colada superior 46 opussta al cajon 22 ¥ que
tiene una sbertura l44 substancislmente rectanguler, Uﬁa pa-
lanca 146 estd montada en disposicion pivotante sobre un pi-
vote 148 gue se extiende transversslmente entre, y esta sopor
tado, por las placas 140, Un extremo de la palanca 148 esta
provisto de un f{ndice 150 que tiene una superficie plana 152
que es substancialmente horizontal cuando la palanca se encuen
tra en la posicidn indicada en la Fig. 12, y en tal posicidn
la superficie 152 se acopla con el borde superior de una de
las aberturas 132 de las series de ellas previstas en los miem
bros acanalados 28. El espaciado vertical entre la superficle
152 del {ndice, cuando estd horizontal, y la superficie supe-
rior del pasador 74 del cuerpo del gato es ligeramente mayor
que la distancia vertical entre los centros de aberturas 32
adyacentes, o un miltiple de tal distancis. Por ésto, cuando
la palanca 146 es girada de la posicidn indicada en la Fig. 3
haste la posicidn indicada en le Fig., 12, el {ndice 150 se aco
rla y eleve ligeramente el cajbén 22 de modo qﬁe la carga es re
tirada del pasador 74 del cuerpo del gato,

Normalmente la palanca 146 es mantenida en su posicidn
in&ctiva indicade en le Fig. 3 por un resorte de traccidn hell
coidal 154 que tiene un extremo asegurado al fndice 150 y el
otro a la parte superior del cuerpo 38 del gato. El movimiento
de la palenca 146 a la posicidn en que soporta al cajdn ilus-
trada en la fig. 12 es efectuado por un motor de flufdo de
simple efecto 156 que tiene su cilindro 158 montado en disposi
cién pivotante en 1la barte superior del cuerpo 38 del gato, y
su vastago de pietén 160 conectado en disposicidn plvotante a
un braze de une palanca acodada 162'p1votada sobre un pivote
164 que se extiende transversalmente entre, y esta goportado,

por las dos placas 140, El otro brazo de la palanca acodada
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162 estéd conectado a la palanca 146 por un par de eslabonesx
le66,

Cuando se admite flufdo bajo presidn a los motores 156
de los mecanismos de suelta répida 138 de ambos gatos, las pa-
lancas acodedas 168 de los mismos son giradas de la posicién
indicada en la Fig. 3 a la posicidn indicada en la Fig. 12, pi
votando es{ los {ndices 150 de las palancas 14é hasta acoplar-
los con, y elevando ligeramente al cajdn 22 de modo que éste
sea sgoportado enteramente por los mecanismos de suelta répida
Y remiten la carga sobre los pasadores 74 del cuerpo de gato
de los dos elevadores. Es de apreciar, de la construccion ilug
trada en la Fig, 12, que la disposicidn de tijera efectuada

por los eslabones 166 y el correspondiente brazo de la palan-
ca acodada 162 llega hasta pasar algo del punto muerto de
funcionamiento del motor de flufdo 156, hasta que la palanca
acodada se acopla con un miembro tope transversal 168 que se
extiende entre, y estd asegurado a, las dos placas 140; Asi,
el peso del cajén 22 sirve para blogquear las disposiclones de
tijerilla de modo gque no es necesario mantener la totalidad de
la presidn de fluldo en los motores 156 a fin de soportar el
cajdn sobre las palancas 146.

Refirféndose, ahora, & la fig. 15, se apreciard que
el motor de flufdo 156 incluye un resorte helicoidal de c ompre
sidn 170 interpuesto entre un extremo del cilindro 158 y su
pistdn 172. De aquf que cuando la presidn de flufdo es evacua-
da del motor 156, el resorte 170 tiende o hacer girar la pa-
lenca acodada 162 en la direccidn de deshacer el blogueo de
la digposicidn de tljerilla. Por tanto, cuando se desea
hacer caer un cajdén 22, la presidn de flufdo es evacuada de

los motores 156 de los mecanismos de suelta répida 138 y enton
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ces los rezortes 170 rompen inmediatemente los blogueos de
las tijerillas de forma que el peso del cajdn 22 sobre los 4
indices 150 hace girar répidamente las paluncas 146 hacia su
posicidn indicada en la Fig. 3 y permite que el cajda caiga
iibremaate. Con respecto a este punto, se ha de notar gue el
fndice 150 gira rdpidamente hasta desacoplarse del borde su-
perior de la abertura 32 del miembro acannlado 28 del cajoén

22, de modo qus no se rebana o corta nada de metal mientrasg

el {ndice se desagopla. En un miembro tope 176 que se extien

de entre, y esté asesurado a,las dos placas 140 en posicidn

de acoplarse con un brazo de la palanca acodada 162 y amorti-
suar su desplazamiento rdpido de la posicidn indicada en la
Fig. 12 a la posicidén indicada en la Fig. 3, estd fijado un

elemonto amortiguador eldstico 174.

La invencidn también incluye controles para hacer fun-
cionar los mecanismos elevadores 26 ya sea automaticamente o
de modo manual. Tales coantroles pare un gato uUnico 36 estan
indicados esquemdticamente en la Fig. 15 de los dibujos que
incluyen una fuente de fluldeo a presién, tal como una bomba
P que aspira fluldo de un depdsito 5 via un conducto 178 y
descarga flufdo en un conducto de suministro 180. La bomba P
puede ser accionada por un motor eléctrico I controlado por
un interruptor LiS conectado a conductores 182 que llevan a una
fuehte de energfa, por ejemplo de corfiente alterna a 60 Hz y

220 V. Los motores hidréulicos 80, 82 y 88 estén controlados

vor vdlvulas de control de cuatro vias accionadas por solenoi-

B et

de CVl, CV2 y CV3, respectivamente, indicadas aguf como vdlvu-
las de carrete, aunque se comprenderd que los motores pueden

ser controlados por cualquier tipo apropiado de vélvula de con-



Se

10,

15.

20,

25,

30,

= le

trol accionada por solenoide. Las vélvﬁlas CVl, CV2 y CV3 son
alimentadas con fiuido e presidn desde el conducto alimenta-
dor 180 via conductor 184, 186 y 188 respectivamente, los
cuales tienen vélvulas de retencidn V1, V2 y V3 interpuestas
en ellos para impedir el retroceso de fluido en caso de fallo
de la bomba P o del conducto alimentador. Los extremos opues-
tos de los cilindros de los motores 80, 82 y 88 estéan conecta
dos a las vélvulas CVl, CV2 y CV3 por los conductos de alimen
tacién o de escape 190 y 192, 194 y 196, y 198 y 200, respec-
tivamente, mientras que pares de conductos de retorno o des-
carga de flufdo 202, 204 y 206 respectivamente conectan las
vdlvulas a un conducto de retorno comin 208 que vuelve al de=-
pdsito S. Las vélvulas CV1 y CV2 estén dispuestas de modo que
cuando sus devanados accionadores estén desexcitados, los mo-
tores 80 Y 82 son accionados para extender los pasadores 74 y
76, mientras que la vdlvula de control CV3 estd dispuesta de
modo que cuando su bobina accionadora es desexcitada, el mo-
tor 88 es accionado para extender su véstago de pistén 96, o
sea mover el carro 42 hacia abajo con respecto del cuerpo 38
del gato.

En cada uno de los conducto 198 y 200 que conectan el
motor 88 con la valvula CV3, estén interpuestas vdlvulas de se
guridad ajustables RV1 y RV2 respectivamente, cada una dispuesg
ta para blogquear normalmente el retorno de flufdo a través de
sus conductos correspondientes por las razones explicadas més
adelante, Las vdlvulas de seguridad RVl y RV2 llevan deriva-
das unas valvulas accionadas por solenoide de BVl y BV2, res-
pectivamente, de posicidén normal abierta. El motor 156 de los
mecanismos de suelta répica 138 estd controlado por una valvu

la de control CV4 de dos vias accionada por solenocide y de po
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sicidén normal abierta, la cual estd conectada por solenbide
y de posicidn normal abierta, la cual esta conectada a los
conductos 180 y 208 de alimentacidn y retorno por los con~
ductos 210 y 212 respectivamente y con el motor 156 por un
conducto 214, Cuando el devanado de la vdlvula CV4 estd de-
sexcitado, el motor 156 es evacuado sobre el conducto de re
torno 208 de modo que ‘el {ndice 150 es retrafdo.

Todas las vdlvulas mandadas por solenoide mencionadas
pueden ser controladas oara accionar sutomdticamente el gato
36 mediante una serie de ciclos de elevacidn conveniente me-
diante interruptores de fin de carrera 1LS1, LS2 y LS3 accio-
nados por los motores 80, 82 y 88 (o por el carro 42) respec
tivamente. E1 interruptor de limite LS1l, que puede estar dis
ruesto de forma desmontable sobre el cilindro del motor 80,
tal como mediente tornillos 216, tiene tres juegos de contag
tos b, ¢ y 4 aptos'para ser abiertos o cerrados por el motor
80 mediante un mecanismo ajustable apropiado 218. Los contac
tos ¢ son cerrados solo cuando el pasador 74 es retirado com
pletamente de las aberturas 32 del pie soporte 22, mientras
que los contactos b y d son cerrados solo cuando el pasador
74 estéd insertado completamente dentro de una de tales aber-
turas 32. E1 interruptor de limite LS2, similarmente, puede
estar. fijedo de modo desmontable al cilindro del motor 82,
y tiene dos juegos de contactos 1 y j eptos para ser abier-
tog o cerrados por el motor 82 mediante un mecanlismo ajusta
ble apropiado 220. Los contactos 1 son cerrados solo cuando
el pasador 76 estd completamente insertado dentro de una de
las aberturas 32 del pie soporte 22, mientras que los céntag
tos j son cerrados solo cuando el pasador 76 es retirado com

pletemente de tal abertura. El interruptor de limite LS3 pug
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de estar montado en el cuerpo 38 del gato y es apto para ser
movido o accionado cerca de cada extremo de la carrera del
motor 88, ésto es, cerca de cada extremo de la carrera del
carro 42, por un mecanismo ajustable apropiado 222 asociado
con el carro. El interruptor de 1{mite 1S3 incluye cuatro
juegos de contactos e, f, g y h, estando los contactos e y

g cerrados solo cuando el vastago de pistdn 96 estd extendi-

do, o sea cuando el carro 42 estéd abajo, y los contactos f Yy h
son cerrados solo cuando el vastago de pistdn es retrafdo, o 1
sea con el carro arriba.

Los conductores bl, ¢l, dl, e3, £3, g3, h3 y 12 y j2
para los varios interruptores de fin de carrera LS1l, LS3 y
LS2 respectivamente, y uno del par de conductores a, o, n, m,
l y k de cada una de las bobinas excitadoras de las vilvulas
de solenoide CV4, CV1l, BV2, CV3, BVl y CV2 respectivamente
llevan todos a un mecanismo de maniobra apropiado SM apto
para interconectar selectivamente los varios conductores con
una fuente de corriente apropiada, tal como los conductores
q que lleva a la linea de corriente alterna a 120 V y estén

controlados por un interruptor PS, para formar un circufte

conveniente para efectuar un ciclo de una pluralidad de tipos
de ciclos de elevacidn. Aunque se pueds utilizar cualquier me
canlsmo de conmutacidn Si adecuado, td como estd ilustrado en
la presente, este mecanismo de maniobra puede incluir un ta-
blero 224 del tipo de enchufe en el gque se puede enchufar una
de una pluralidad de reglete de conexiones diferentes 226, 228,
230, 232 y 234, segln el ciclo de elevacidn particular que se
desee llevar a cabo. Uno de los conductores de energia q esta
conectado a un zécalo del tablero 224 mientras que el otro

conductor de energfa q esté conectado a un conductor comdn q
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al que estd conectado uno de los conductores ¢, 0, n, m, 1 y k
de las bobinas de las valvulas de solenoide.

Aunque los controles ilustrados en la Fig. 15 son ilug
trados y descritos como si estuviesen conectados a un gato 36
dnico Yy & un mecanismo de suelta rapida dnico 138, en lugar
de estarlo a los gatos y mecanismos de suelta rapida gque com-
prende un mecanismo elevador 26 para acclonar sobre un solo
prie soports 22, se comprendera que los correspondientes moto-
res de flufdo a presidn de todos los gatos y mecanismos de-
suelta rapida que constituyen todo un mecanismo elevador para
accionar sobre un solo pile 22, estén conectados en paralelo
con los correspondientes conductores alimentadores o de retor
no 214, 190, 192, 198, 200, 194 y 196 mientras que los corresg
pondientes contactos de todos los interruptores de 1imite LS1,
1S2, LS3 estén conectados en serie. Por tanto, al describir
el funcionamiento de los controles, se haréd referencia sola-
mente a un gato Unico.

FUNCIONAMIENTO MANUAL,

Suponiendo primeramente que la gabarra 20 es remolca-
da & un punto de ereccidn, el cajén 22 estard en una posicidn
elevada tal como se ha descrito anteriormente, y sopertado por
el pasadof\74 del cuerpo del gato, tal como estd indicado en
la Fig. 15, Durante esta operacidn, preferiblemente se enchu-
fa la regleta de conexidén 234 correspondiente a nfuncionamien
to manualn® en el tableroc de enchufe 224 para el accionamiento
manual de tanto el gato como del mecanismo de suelta répida
138, En esta disposicidén, las vdlvalas de solenoide CV1, CV2,

CV3 y CV4 son controladas por interruptores accionables a ma-

. no BPS, SPS, JMS y QRS respectivamente. As{, el devanado ex-

citador de la valvula de solenoide CV1 y el interruptor de
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control accionable & mano para la misma BPS estédn conectados
en serie con la fuente de energfa via lés conductores q, o,
236 y 238; la bobina excitadora de la vdlvula de solenoide
CV2 y su interruptor de control accionable a mano SPS estén
conectados en serie con la fuente de energla eléctrica via
los conductores q, k, 240 y 238; la bobina excitadora de la
valvula de solenoide CV3 y su interruptor de control acciona
ble manualmente JMS estén conectados en serie con la fuente
de energfa eléctrica via los conductores g, m, 242 y 238,
mientras que el devanado excitador de la valvula de golenoi-

de CV4 y su interruptor de control accionable a mano QRS es-

‘tan conectados en serie con la fuente de energia eléctrica

via los conductores q, a, 244 y 238,

Tal como se ha indicado anteriormente, mientras la ga-
barra es remolcada hasta el lugar de ereccidn, el pasador 74
estd acoplado con el ple soporte 22 y el {ndice 150 del meca-
nismo de suelta rapida 138 esta desacoplado de éste., Por élle,
la bomba P puede ser parada y el ihterruptor principal PS a-
bierto. Consecuentemente, }as valvulas de solenoide cv1i, cv2,
CV> y CV4, son desexcitadas tcdas ellas y todos los interrup-~
tores accionables a mano QRS, BPS, SPS y JLIS son abiertos. Du
rante un remolque,,el vastago de pistdén 96 del motor 88 ge

encuentra normalmente completamente extendido, ésto es el

carro 42 esté en su posicldn baja y el pasador 76 estd retrdf

do.
LANZAMISNTO DE 10S PIES,

Al alcanzar un lugar de ereccién, la bomba P eg puesta
en marcha, el interruptor de potencia PS es cerrado, y el in-
terruptor SPS es cerrado para excitar la bobina de le valvula

de solenoide CV2 y accionar el motor 82 para retraer el pasa-
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dor 76, sl es que ya no estaba retrafdo anteriormente. Luego,
el interruptor QRS'es cerrado para exciter la bobina de lsa
vélvula CV4 y accionar con ello el motor 156 pera poner el
{ndice 150 en acoplemiento con una abertura 32 del pie sopor-
te 22 y elevar a éste ligeramente para retirar el peso del
prle soporte del pasador 74. Entonces se cierra el interruptor
BPS, excitando con ello la bobina accionadora de la vilvula
CVl para accionar el motor 80 y retirar el pasador 74, dejan-
do al ple 22 goportado libremente sgio por el mecanismo de
suelta rédpida 138, Entonces se abre el interruptor QRS, de-
sexcitando as{ la bobina de la vdlvula del solencide CV4 j
evacuando el flufdo del motor 156 del mecanismo de suelta répi
da. Por tanto, el {ndice 150 se desplazaréd rapidamente fuera
de acoplamiento con el ple 122 y permitird al Ultimo caer 1li-
bre de todo aﬁoplamiento obstaculizador de su cafda hasta que
golpee contra el fondo marino 136 y resulte, probablemente o-

clufdo en 61 tal como se indica en la Fig, 1.

En este momento, la presion de los motores 80, 82, y 88

és cortada por apeftura del interruptor MS y la corriente es
cerrada abriendo el interruptor PS, mientras que se substituye
la regleta de conexiones 234 de n"funcionamiento meanualr por la
regleta de conexioneg 226 correspondiente a la nelevacidn de
la gebarran. Después de esta éubstitucién, los interruptores
MS y PS son cerrados pare volver a excitar los controles,
BELEVACION DE 1A GABARRA.

La regleta de conexiones 226 sgirve para interconectar
loes interruptores de fin de éarrera 1sl, ILs2 y 183 y los deva-
nados de las vélvulag de solenoide CVl, CV2 y CV> de tallmane-
ra que el gato 36 efectuara ciclos sutomaticamente a fin de

elevar la gabarra 20 sobre el pie 22, Es de notar que durante

st e S ST T S
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esta operacidn, las valvulas de solenoide BV1 ¥y BV2 no funcilo=-
nan, es decir permanecen continuamente ablertas, y que los con
tactos ¢ y d del interruptor de limite LS1 y los contactos h
del interruptor de limite L83 no forman parte de ningin cir-
cuito.

Cuando la regleta de conexiones 226 es enchufada en el
tablero de enchufes 224, los pasadores 74 y 76 son retirados
del pie 22 de modo gue los contactos b del interruptor de 1imi
te LS1 son abiertos y los contactos ¢ son cerrados, ¥y los con-
tactos 1 del interruptor de l{mite 1S2 son abiertos ¥y los con-
tactos J cerrados, y el carro 42 se encuentra en su posicidn
inferior de modo que los contactos e y g del interruptor de 1{
mite LS3 son cerrados y los contactos f son abiertos.

La regleta de conexiones 226 sirve para formar un cir-
cuito de excitacidn pare la bobina de la vAlvula CV1 via los
conductores q, o, 246 y £3, contactos f del interruptor de 1{-
mite 1S3, los conductores 248 y 12, los contactos i del inte-
rruptor de lfmite LS2, y los conductores 260 y250. Como que
los contactos £ e 1 son abiertos, el circufto de excitacion
de la bobina de la valvula CV1 es interrumpido, de modo que el
motor 80 funciona para extender el pasador 74 hasta acoplamien
to con el pie 22,

La regleta de conexiones 226 también sirve para formar
un circufto de excitacién para la bobina de la valvula CV2 via
log conductores q, k, 252 y g3, contactos g del interruptor ds
1{mite 183, conductores 254 ¥y bl, contactos b del interruptor
LSl y conductor 250. Como, tal como se ha indicado anteriormen
te, los contactos B son abiertos, el devanado de la valvula es
desexcitado de modo que el motor 82 desplaza el pasador 76 hag

ta acoplarlo con el miembro 28 del pie 22,

{
A

;
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La regleta de conexiones 226 también sirve para formar un
circufto de excitacidn para la bobina de la valvula CV3 via
los conductores g, m, 256 y 3, los contactos e del interrup
tor de limite 183, conductores 258, 254 y bl, contactos b
del interruptor de limite LS1 y los conductos 250, Adicional
mente, este circufto también incluye los contactos j del in-

terruptor de 1limite 1LS2 conectado en paralelo con la conexidn

'serie de los contactos e y b via los conductores 250, 264, j2,

262 y 256, Como que, tal como se ha indicado anteriormente,
los contactos j son cerrados, la bobina de la valvula CV3 es
excitada para accionar con ello el motor 88 y desplazar el ca
rro 42 hacla arriba con respecto del cuerpo 38 del gato.
Cuando el pie 22 es dejado caer desde la gabarré has-
te entrar en acoplamiento con el fondo del mar 136, nohabra
segurldad de que una de las aberturas 32 de la serie que tie-
ne el pie 22 se encuentra en alineacidn con aléuno de los pa-
sadores 74 o 76, No obstante, el gato buscard automidticamente
una abeftura, ya que el carro 42 se mueve hacia erriba, el pa
gsador 76 se desliza & lo largo del miembro 28 hasta que el pa
gador resulta alineadc con unea ebertura 32 y es proyectado a
su interior, accionando asi{ el interruptor de l1{mite 1LS2 para
hacerle cerrar sus contactos i y abrir sus contactos j. La
epertura de los contactos j interrumpe el circufto de excita-
c¢idn de la bobina de la vdlvula CV3 de modo que el motor 88
acciona para desplazar el carro 42 hacia abajo, ésto es ex-
tender el vistago de pistdn 96 y, por ello, ejercer una fuer

za para levantar la gabarra 20 gobre el pie 22 o aplicar a

éste contra el fondo del mar 136, ya que el pasador 76 esta

acoplado con el pie 22,

A medida que el gato mueve de esta manera al pie 22
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La apertura de los contactos j interrumpe el circufto
de excitacidn de la bobine de la valvula CV3 para accionar con
ello al motor 28 y desplazar el carro hacia abajo con respecto
del cuerpo 38 del gato y levantar as{ la gabarra 20 sobre el
pie 22. Al mismo tiempo, el cierre de los contactos i comple-

ta el circufto de excitacidén de la bobina de la valvula CV1 de

modo que el motor 80 es acclonado para retirar el pasador 74,

‘cuya accidn se producird ten pronto como la carga sea transfe-

ride al pasador 76,

Cuando el gato 36 se acerca al extremo de su carrera
de elevacidn de la gabarra, el interruptor de 1imite LS3 es accig
nado por el mecanismo 222 para sbrir los contactos f y cerrar
los contactos e y g. La apertura de los contactos f abre el
mencionado circufte excitador de la bobina de la valvula CVI1,
de modo que la védlvula accionaréd al motor 80 para extraer los
pasadores 74 hasta acoplérlos con el alma’del miembro 28 del

pie 22. Como que el motor elevador 88, no obstante, ain esta

actuando para levantar la gabarra 20, el pasador 74 se desli-
zaré hacia arriba a lo largo del miembro 28 hasta que el pasa
dor results alineado con una abertura 32 de dicho miembro, En
este momento el pasador 74 entrard en la abertura 32 y con
ello accionara el interruptor de limite LSl para cerrar sus
contactos b, El cierre de los contactos b complete el circufto
excitador de la bobina de las véAlvulas CV3, de modo que ésta
acciona al motor elevadcr 88 para retraer su véstago de pis-

tén 96, ésto es, desplazar el carro 42 hacia arriba., El accio-

nemiento del interruptor de limite LS1 también completa el cir
cufto excitador de la bobina de la valvula Cv2, de modo que
la Ultima acciona al motor 82 para retraer el pasador 76, no

obstante, el pasador 76 no retrocederd hasta que haya sido re- |
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mitida la carga que gravita sobre él, lo cual es efectuado
por la accidn del motor elevador 88 moviendo el carro 42 he-
cla arriba, ésto,es, moviendo los dos pasadores 74 y 76, rela
tivamente, el uno hacia el otro, transfiriendo asi{ 1a carga
constituf{da por une porcidn del peso de la gabarra 20 al pa-
sador 74 del cuerpo del gato. Cuando ésto ocurre, el motor
82 retraera el pasador 76 del carro accionando as{ al interrup
tor de 1imite 182 bara abrir susrcontactos 1 y cerrar sus con-~
tactos j.

| Consilguientemente, el motor elevador 88 continda re-
trayendo el vdstago de pistdn 96 y moviendo el carro 42 hacia
arriba hasta una posicidn adecuada para ofra carrera de eleva
cidn de la gabarra, mientras que la Ultima esg soportada,sobre
el ple 22 mediante el pasador 74, hasta que el interruptor
de limite LS3 es accionado cerca del fin de la carrera hacia
arriba del carro. De ests modo, el mecanismo elevador 26 con-
tinuard repitiendo los ciclos para levantar automiticamente la
gabarra 20 de modo paso a paso, mientras la regleta de conexio
nes 226 esté enchufada en el tablero de enchufe 224 y los inte
rruptores MS y PS estén cerrados,

El ciclo elevador de gabarra descrito para un solo me-
canismo elevador 26 no puede servir para levantar la gabarra
20 sobre una pluralidad de ples soporte 22, y es necesario
que todos los varios mecanismos elevadores sean accionados me-
diante ciclos de elevacidn de la gabarra a fin de elevar a és-
ta. Cuando todos los pies soporte son lanzados inicialmente
hasta su acoplamiento con el fondo 136 del mar mientras la ga-
barra 20 se encuentra flotando, tal como se ha descrito -ante-
riormente, los varios ples 22 penetrardn en el fondo marino a

rrofundidades variables. En consecuencia, las series de aber-
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turas 32, receptoras de pasadores de los varios pies 22 no es-
tardn alineadas horizontalmente, Por lo tanto, es necesario
prever alglin medic para accionar algunos de los mecanismos e-
levadores 26 al unisono de modo que elevan la gabarra conjun-
tamente y para mantener a ésta substancialmente a nivel mien-
tras es levgntada sobre los varios pies.

Para este objeto, los controles de los dos mecanismos
elevadores 26 de cada extremo de la gabarra pueden ser unidos
el uno al otro para el acclonamiento de los dos mecanismos e-
levadores al unisono de forma que se asegure el que los mismos
levanten el extremo correspondiente de la gabarra uniformemen- "
te y no permitan a tal extremo de salirse de nivel de modo a-
preciable, En una forma modificada de construccidn, no ilustra
da, cada angulo de la gabarre 20 puede estar provista de dos
pies soporte 22 y los controles para los mecanismos elevadores
26 de cada unc de tales pies soporte son conectados el uno al
otro de una manera idéntica,

Para esta finalidad los motores elevadores de los dos
mecanismos 26 son alimentados con flufdo a presidn desde una
fuente alimentadora comin, por ejemplo el conducto 180, Adicio

nalmente todos los juegos de mecanismos elevadores conectados

"son alimentados con flufdo a presién de diche fuente, Preferi-

blemente, no obstante, la presidn suministrada a cada juego
de mecanismos elevadores conectados pue@e gser controlada indi-
vidualmente, tal como mediante adecuados dispositivos velvula-
res (no ilustrados) a fin de controlar la razdn de funciona-
miento de cada uno de dichos juegos para la finalidad de man-
tener nivelada la gabarra. |

Asi, por ejemplo, refiriédndose nuevamente a la Fig. 15,

en ella se indica a la izguierda una porcidn de un mecanismo

S
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elevador 26' que tilene gque ser accionado al unfsono con el
mecanismo elevador 26. El mecanismo elevador 26' incluye un
interruptor de 1limite LS1' correspondiente al interruptor de
1{mite 1S1 del mecanismo elevador 26. El interruptor de 1limite j
LS1' incluye un juego de contactos p' que son cerrados cuando
8l correspondiente pasador del cuerpo del gato (no ilustrado)
del mecanismo elevador 26' es acoplado completamente dentro de
una abertura de su correspondiente pie soporte (no ilustrada).
De modo similar, el intérruptor de 1limite LSl incluye un jue-
go de contactos p que son. cerrados sélo cuando el pasador 74
del cuerpo del gato es acoplado completamente dentro de una
abertura 32 del ple soporte 22. El conducto 198 que suminis-
tra flufdo a presidn al motor elevador 88 cuando éste es ac-
cionado para actuar en el sentido de elevar la gabarra 20, tie
ne una valvula DV de interrupcidn accionada por solenoide nor-
malmente ablerta interpuesta en é1, Un circuito excitador para
el devanado de la vdlvula DV estd formado por los conductores
q, 266, pl, los contactos p' del interruptor de limite LS1t,
¥y los conductores 268 y 250. 4

De la construccidn descrita anteriormente, se ha de
apreciar gque cuando ambos mecanismos elevadores 26 y 26' es- \/%
tén funcionando para elevar la gabarra, el mecanismo elevador
26'se puede acercar al extremo de su carrera de elevacidn an-
tes de que el mecanismo elevador 26 se acergue al extremo de
su carrera elevadora. Por consigulente, cuando el mecanismo
elevador 26' mueve su interruptor de l{mite accionado por el
carro y de esta forma acopla sus correspondientes pasadores
del cuerpo del gato con el correspondiente pie, y el mecanis-
mo elevador 26' empleza nuevamente el ciclo, ésto es, mueve to

dos sus carros hacia arriba en preparacidén de otro paso eleva-
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dor de la gabarra, los contactos p' serén cerrados para exci-
tar la bobina de valvula DV para cerrar la dltima e interrum-
pir el ulterior flujo de flufdo a presidn a los motores 88

del mecanismo elevador 26, Conslguientemente, la carrera ele-
vadora del mecanismo elevador 26 sera detenida hasta un momen
to tal que el mecanismo elevador 26', haya repetido un ciclo
completo, ésto es, haya vuelto a acoplar sus paseadoras de ca-
rro y retraldo sus pasadores de cuerpo del gato en preparacién
para otra carrera elevadora de la gebarra. En este momento,
los contactos p' se abren y, con ello, desezcitan la bobina de
la vdlvula DV de manera que l&a carrera elevadora del mecanismo
elevador 26 se reanudara simultdneamente con el pfincipio de la
siguiente carrera elevadora del mecanismo elevador 26'. A este
respecto, se subraya el hecho de que el tiempo de repeticion
del ciclo por el mecanismo 26' es muy corto a causa de que sus
motores elevadores necesitan levantar sdlo el peso de sus ci-
lindros y los correspondientes carros. Los controles del meca-
nismo elevador 26' estén conectados con los controles del meca
nismo elevador 26, de la mismea manera, ésfo es, por medio de
una vilvula DV! accionada por solenoids y normalmente abierta
{(no ilustrada) interpuesta en el conducto 198' (no ilustrado)
gue suministra flufdo a presién para la carrera elevadora a
los motores elevadores 88' (no ilustrados) del mecanismo ele-
vador 26', y controlada por los coniactos p del interruptor

de 1imite LSl que estdn conectados en serie con un circufto
excitador para la valvula DV', via los conductores pl'. Con
esta disposicidn, cuando el mecanismgblevador 26 se acerca al
téruino de su carrera de elevacidn antes que el mecanismo 267,
y acciona su interruptor de fin de carrera LS3 de modo gue los

pasadores 74 del cuerpo del gato resultan acoplados con el pie




22, la carrera de elevacidn del mecanismo elevador 26' serd
detenida hasta un momento tal que el mecanismo elevador 26
haya repetido el ciclo y empleza otra carrera elevadora de
//la gabarra, En este momento, el mecanismo elevador 26' rea-
5. nudard su carrera de elevacidn de la gabarra, Preferiblemente,
en los conductores 1 y Pl' se interpone un interruptor IMS
N acclonable a mano para conectar o desconectar selectivamente
los mecanismos elevadores 26 y a6',
Por medio de los anteriores controles de conexidn pa-
10. ra juegos ds mecanismos elevadores, es de apreciar que la ga-
barra 20 puede ser elevada de modo substancialmente uniforme
en todos sus ples soporte 22. Este resultado es obtenido por-
que todos los juegos de mecanismos elevadores conectados son
alimentados con flufdo a presidén procedente de una fuente co-
15. min de flufdo a presidn, de manera que las fuerzas de eleva-
cidn ejercitadas por todos los juegos de mecanismos elevadores
conectados son igualadas substancialmente. Se comprenderéd que
durante los pasos iniciales de elevar una gabarra sobre sus
pies soporte, en algunos casos dichos pies serdn forzados ha-
20, cia abajo en el fondo del mar 136, con varias penetraciones hag
ta que dichos pies alcanzan un apoyo suficiente para soportar
su partc proporcional del peso de la gabarra. No obstante, a
causa del efecto igualador de fuerza descrito anteriormente
de una fuente comin de flufdo a presidn para accionar los mo-
25, tores elevadores 88 de los varios juegos de mecanismos eleva-
dores conectados, la gabarra permaneceréd substancialmente ho-
rizontal hasta que todos los Pies soporte hayan alcanzado un
apoyo en el fondo marino suficiente bara soportar su parte pro
rorcional del pesc total de la gabarra. .n este momento, la ga

30. barra sera elevada uniformemente sobre todos los pies soporte.
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o obstante, en el caso de que la gaberra se aparte de su po-
sicidn nivelada a causa de gue un juego de mecanismos elevado
res,conectadoé cmpleza a levantar la gabarra a una velocidad
algo més elevada que los otros juegos de mecanismos glevado-
rec conectados, la presién suministrada a los motores eleva-
dores del juego de mecanismos elevzdores ccnectados gue fun-
cionan més répidamente puede ser reducida, o la presién gumi
nistrada a los varios juegos de mecanismos elevadores conec-
“ados puede gsr regulada diferenciclmente, a fin de mantener
la gabarra en posicién substancialmente horizontal mientras
es levantada en una forma paso & paso.

En esta relacion se subraya el hecho de gque como los
pies soporte 22 estén libres para inclinarse en un grado 1li-
mitado en sus pozos guia 24, la gabarra 20 se apartaré de su
posicién nivelada en un grado limitado sin que se agarroten
los ples en sus POZOS. A este mismo respecto, también se lla-
ma la atencidn sobre el hecho de gue, & causa del montaje de
los varios satos 36 sobre la gabarra 20, los primeros estén
libres para inclinarse con sus correspondientes ples 22 de
modo que no se ha de producir ningin agarrotamiento entre los
pasadores 74 ¥ 76 del gato y los bordes de sus corresuondlentes
aberturas 22 en los respectivos ples. También se cefiala el he-
cho de cue cuando una gabarra 20 esta siendo levantada en una
mar gruesa, durante la conversidn inicial de la gabarra 20 de
un objeto flotante en una pletaforma que €8 soportada sobre
los pies 22, los mecanismos elevadores 26 pueden ser someti-
dos a fuertes choques ocasionados por la elevacidn de un pie
22 con la gabarra 20 cuando la dltima cabecea o da bandadas, ¥
por la ulterior cafda del pie 22 nuevamente hacia abajo contra

o1 fondo del mar. El montaje eléstico y amortiguador de cho-
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ches 126 descrito anteriormente, no obstante, amortigua consi
derablemente tales choques y releva a los varios mecanismos
elevadores 26 de esfuerzos Yy cargas severas.

Cuandc la gabarra 20 alcanza una elevacidn convenien-
te sobre sus pies soporte 22, ésto es Por encima de la accidn
de las olas;'los interruptores NS y PS de los varios mecanisg-
mos elevadoreg son ablertos para as{ detener los ulteriores
ciclos elevadores de la gabarra. En aquellos casos en que un
mecanismo elevador 26 estd efectuando una carrera elevadora de
la gabarra, es de apreciar que la gabarra 20 sera soportada 50
bre losg correspondientes pasadores de carro 76 ya que no puede
producirse ningin retroceso de flufdo entre el motor 88 y el
conducte de alimentacién 180, ya que la vilvula de retencidn
V3 lo impide. En acuellos casos en que un mecanismo elevador

26 esté repitiendo un ciclo, la gabarra seréd soportada sobre

los correspondientes pasadores 74 del cuerpo del gato. En la g\’

ventualidad de que la gabarra esté algo inclinada, se puede
substitulr la regleta de conexlones relevacidn de la gabarran
226 por la regleta de conexiones 234 para nel control manualn
¥ por una apropiada manipulacidn de los interruptores de con-
trol manuel JIS, SPS y BPS, la gabarra puede ser nivelada en
todos sus piles soporte.

Tal como se ha indicado anteriormente, cuando un meca-
nismo elevador 26 comprende dos gatos 36 que actuan sobre un
mismo ple soporte 22, es conveniente que los dos gatos estén
dispuestos en une l{nea que va de babor a estribor y se extien
de & través de este Pie soporte. Se comprenderd ficilmente gque
el lado de una gabarra o plataforma alargada presentard una
mayor superficie de accidn a las fuerzas del viento y/o oleaje

que un extremo de tal plataforma. Consecuentemente, el mecanig




Se

10,

15,

20.

25,

30.

=35=

mo elevador 26 tiene que ser dispuesto para resistir la mayor
fuerza que tiende a hacer inclinar un pie soporte en su correg
pondiente pozo guia 24, La colocacidén de babor a estribor ante
riormente mencionade de dos gatos 36 con respecto & un pie so-
porte correspondiente, ofrece esta resistencia incrementada a
la inclinacidn y, al mismo tiempo, cuando funciona ya sea para
levantar o para bajar la gabarra 20 sobre los pies 22, de he-
cho tiende a enderezar al Ultimo en sentido de babor a estri-
bor de su pozo 24 a fin de reducir al minimo toda posible ac-~
cidn de agarrotamiento entre el ple soporte y su pozo resul-
tante del hecho de que éste sea inclinado en el sentido de
bebor a estribor de la gsasbarra.

BAJANDC LA GABARRA,

Cuendo se desea desplazar la gabarra hasta otro empla-
zemiento, se enchufa la regleta de conexiones 230 para ndescen
so de la gabarran en el tablerc de enchufes 224, y los interrup
tores PS y MS son cerrados. Esta operacidn serd descrita prime
ramente con referencia al ciclo automdtico de un solo gato 36
para bajar la gabarra. A este respecto, no obstante, hay que
tener en cuenta que esta descripcidn comprenderi la repeticidn
del ciclo para el ndescenso de la gabarranr de un mecanismo ele
vador 26 que incluye a lo menos dos gatos 36. En esta opera-
cidn, la vAlvula de derivacidn BV2 estd fuera de servicio, es-
to es, permanece abierta, mientras que los contactos d, gy J
del interruptor de limite no son utilizedos,

Al principio de esta operacidn se supondrd primero que
el pasador 76 del carro esté acoplado en una abertura 32 del
ple 22 de modo que los contactos i del interruptor de 1limite
1S2 estéan cerrados, 6l pasador 74 del cuerpo del gato es retrqi

do de,modo gque los contactos ¢ del interruptor de 1{mite LS1
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son cerrados y los contactos b son abiertos, y que el inte-
rruptor de limite LS3 ha sido accionado, antes de la deten-
cidn de la operacidn de elevacidn de la gabarra, para cerrar
sus contactos £ y h y abrir sus contactos e.

5. » La régleta de conexiones 230 proporcionea un circufto
de excitacidén para la bobina de la valvula de solenoide CV1
via los conductores q, o, 270, e3, los contactos e del inte-
rruptor de limite 1S3, los conductores 272, i2, los contactos
1 del interruptor de limite 182, y los conductores 273 y 274,

10, Como gue, tal como se ha mencionado anteriormente, los cohtag
tos e estén abiertos, la vdlvula CV1 inicialmente estd desex-
citada de modo gque el motor 80 funciona para desplazar el pa-
sador 74 hasta acoplarlo con el miembro 28 del pie 22,

La regleta de conexiones 230 también forma un circuito

15, de excitacidn para la bobina de la vilvula cv2, via los con-
ductores q, k, 276, £3, los contactos f del interruptor de Li
mite LS3, el coaductor 277, bl, los contactos b del interruptor
de 1{mite L8l, y el conductor 274. Como gque, segin se ha mencio
nado anteriormente, los contactos b inicialmente estdn abier-

20, tos, 1a‘bobina de la valvula CV2 permanece desexcitada de mo-
do que el motor 82 mantiene el pasador 76 extendido dentro de
una abertura 32 en el pie 22,

La regleta de conexiones 230 también forma un circufto
de excitacidn para bobina de la valvula CV3, via los conducto-

25, res g, m, 278, 279, h3, los contactos h del interruptor de 1li-

~mite LS3, conductores 280, 272, i2, contactos 1 del interrup-
tor de 1{mite LS2, y los conductores 273 y 274, La regleta 230
también conecta los contactos ¢ del interruptor de l1limite LS1
en paralelo con la conexidn serie de los mencionados contactos

30. h e i, via los conductores 278, cl, 281, Yy 274. La regleta 230
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también conecta la bobina de la vdlvula BV1 en paralelo con
la bobina de la valvula CV3, via los conductores g, 1, 282, ¥y
m. A causa, seguin se ha mencionado anteriormente, del hecho
de que los contactos b, h e 1 estdn cerrados, la bobina de

la vélvula de solenoide CV3 estd excitada y hace funcionar el
motor de elevacidn para deslazar el carro 42 hacia arriba con
respecto del cuerpo del gato 38, ésto es, pare mover la gaba-
rra 20 hacia abajo sobre el pie 22. Ademés, la bobina de la
véalvula BVl es excitada para asi cerrar la vélvula de deriva-
cién BV1 y bloguear el flujo a través del conducto 198. De
agul que el filufdo no puede ser evacuado por el conducto 198
excepto a través de la vAlvula de descarga de presidn RVIL.
Esta valvula es ajustada de modo gque el peso proporcional de
la gabarra 20 ejercido mediante el gato 36 no desarrolle una
presién en el conducto 198 suficiente para abrir la valvula
de seguridad RV1., Por ello, es necesafioraplicar presidn al
motor elevador 88 mediante el conductor 200 para desplezar:ia
gaba_rra 20 hacia abajo con resfecto al pie soporte 22, For
consiguiente, es de notar que controlando la presidn suminis-
trada a través del conducto 188, gse puede regular la veloci-
dad de descensc de la gabarra 20.‘Ademés, mediante esta cons-
trucecidn, segin la cual es necesario suministrar flufdo a pre
sidn al motor elevador 88 a fin de hacer bajar la gabarra, la

operacidén de descenso se detendrd automdticamente en caso de

‘que la bomba P falle,

A medida que baja la gabarra, es de apreciar gue el pa
sador 74 del cuerpo del gato quedara alineado con una abertura
32 y serd forzado al interior de é&sta por el motor 80 accionan
do as{ el interruptor de limite LSl pare cerrar sus contactos

b y abrir su contacto ¢. El cierre de los contactos b complets

PRS-
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el circulto excitador de la bobina de la valvula CV2 de modo
que ésta acciona el motor 82 en el sentido de retraer el pa-
sador 76 del carro. El motor elevador 88 continia bajando la
gabarra, no obstante,.de modo gque cuando su peso es transfe-
rido gl pasador 74 del cuerpo del gato, el motor 82 retrae

el pasador 76 y acciona el interruptor de limite LS2 para a-
brir sus contactos i. La apertura de los contactos 1 interrum

pe los circuftos de excitacidn de las vdlvulas CV3 y BV1, ya

que los contactos ¢ fueron abiertos previamente. La desexbitg\“

cidn de la bobina de la valvula CV3 acciona el motor 88 para
hacer bajar el carro 42 con respecto del cuerpo del gato 38,
ésto es, para repetir el ciclo del gato.

Cuando el carro 42 se acerca al limite de su movimien-
to hacla abajo, acciona el interruptor de linite LS3 paraéon
ello cerrar los contactos e, y abrir los contactos £ y h. La
apertura de los contactos f interrumpe el circuito de excita-
cion de la bobina de la véalvula CV2 accionando as{ al motor
82 para extender el pasador 76 del carro en acoplamiento con
el miembro 28. Cuando el carro 42 continda bajando, el pasa-
dor 76 resulta alineado con una abertura 32 y es forzado a
su través, cerrando asi los contactos i del interruptor de
1{mite LS2. El cierre de los contactos i completa el circui-
to excitador para la bobina de la védlvula CV1l, ya gue los con
tactos e fueron cerrados previamente, de modo que el motor 80
es hecho funcionar en el sentido de retraer al pasador 74,

El pasador 74, no obstante, no se retraerd completamente has-
ta gque el peso de lea gabarra gseea transferido al pasador 76.
Cuando ésto ocurre, el pasador 74 se retrae completamente,
los contactos b del interruptor de limite LSl son abiertos,

¥y los contactos ¢ son cerrados. El clerre de los contactos ¢
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completa los circuftos excitadores para las bobinas de las
valvulas CV3 y BVl para asi accionar el motor elevador 88 pa-
ra descender la gabarra en otro paso. Cuando el motor de ele-
vacidn 88 se acerca al extremo de su carrera de descensé de

la gebarra, el interruptor limite LS? serd accionado para gsi
abrir sus contactos e y cerrar sus contactos £ y h. La apertu-
ra de los contactos e interrumpe el circufto de excitacidn de
la bobina de la vdlvula de solenoide CV1 para accionar el mo-
tor 80 en el gentido de extender.el pasador 74 en acoplamien-
to con el miembro 28, de modo que cuando el pasador 74 resulta
alineado con una abertura 32, sera proyectado a través de ésta
y accionard, de esta forma, el interruptor de limite LS1 para
empezar otra operacidén de ciclo repetido del motor elevador 88,t
En consecuencla, ¢l gato 36 continuard repitiendo ciclos para
bajar la gabarre automdticamente sobre el pie 22 en un modo pa-'
so a paso mientras la regleta de conexiones 230 esté enchufada
en el tablero de enchufes.

La anterior descripcidn de una operacidn de descenso
de gabarra automdtice ha sido basada en la suposicidn de que
ésta era soportada inicialmente por el pa_sador 76 del carro
y que el motor elevador 88 habla sido detenido durante la ca-
rrera de elevacidn de la gabarra. Puede darse el caso de que
esto no sea ési, y la gabarrs sea soportada por el pasador 74
del cuerpo del gato, y el motor elevador 88 puede haber sido
detenido durante la repeticidn de ciclos inactivos, esto es,
cuando el carro 42estaba moviéndose hacia arriba. Si se presen-
ta esta situacidn, el pasador 74 del cuerpo del gato serd ex-
tendido completamente; de modo que los contactos b del inte-
rruptor de 1{mite LSl son cerrados y los contactos ¢ son

abiertos, el pasador 76 del carro serd retrafido completamente

de modo que los contactos 1 del interruptor de limite LS2 son

R
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ablertos, y los contactos e del interruptor de limite LS3 se-
ran abiertos mientras que los contactos f y h son cerrados.

Consigulentemente, cuando la regleta de conexiones

230 es enchufada en el tablero de enchufes 224, el circuito
excitador de la bobina de la vdlvula CV1l sera interrumpido,
ya que los contactos e e 1 son abiertos, de modo que el mo-
tor 80 continuara siendo accionado bara extener el pasador 74
del cuerpo del gato. El circufto excitador para la bobina de
la valvula CV2 seréd completado, porque’los contactos f yb
son cerrados, de modo que el motor 82 continuard funcionando
pare mantener el pasador 76 del carro retrafdo. El circuito

de excitacidn para la bobina de la vdlvula CV3 serd interrum-

2

~ /

pildo, ya que los contactos c e i son abiertos, de modo que N
el motor 88 funcionard para mover el carro 42 hacia abajo
con respecto alvcuerpo 38 del gato,

Cuando el carro se acerca al término de su carrera deg
cendente, acclonard el interruptor de 1limite LS3 para, con
ello, cerrar los contactos e y abrir los contactos f y h. La
apertura de los contactos ?f interrumpe el circufto de excita-
cidn de la bobina de la valvula CV2 para accionar al motor 82
en el sentido de extender el pasador 76 del carro en acopla-
miento con el miembro 28. A medida que el carro 42 continda
bajando, el pasador 76 resulta alineado con una abertura 32 y
es proyectado a través de ella, accionando asf{ el interruptor
de limite LS2 para cerrar sus contactos i. El cierre de los
contactos i completa el circufto de excitacidn de la bobina
de la vAlvula CV1l para con ello accionar al motor en el senti-
do de retraer el pasador 74 del cuerpo del gato. Tan pronto
como la carga es transferida del basador 74 al pasador 76 del
carro, el motor 80 retraeréd completamente el rasador 74 del

cuerpo del gato y con este movimiento accionard el interruptor

v
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de 1{mite ILS1 rars abrir los contactos b y cerrar los con-
tactos c. El1 cierre del contacto ¢ completa el circufto de
excitacidn de las bobinas de las vdlvulas CV3 y BV1l, Consi-
guientemente, la valvula BVl se cerrard y la vdlvula CV3 ac
cionaré el motor 88 bara desplazar el carro 42 hacia arriba,
ésto es, bajar la gabarra con respecto del pie 22,

Esta fase de la operacién correspondiente exactamen-~
te a un pasc de la operacidn de descenso de la gabarra dez-
crita primeramente. Consecuentemente, la gabarra 20 sera ba-
Jada automaticamente de modo baso a paso mientras la regleta

de conexiones 230 esta enchufada en el tablero de conexiones

224,

Los mecanismos clevadores 26' y 26 también son conec- i
tados por la regleta de conexiones 230 de manera gue ambos
mecanismos elevadores pueden ser accionados al unisono parsa

bajar la gabarra sobre los correspondientes cajones, As{, por

ejemplo, sl el mecanismo elevador 26' se acerca al extremo de
su carrera de descenso y, as{, acciona su correspondiente in-
terruptor de limite accionado por el carro antes de que el me

canismo elevador 26 se acerque al término de su carrera de des

censo y accione el interruptor de limite 1S3, cuando los pasa-
dores del cuerpo del gato del mecanismo elevador 26' resultan
acoplados con el correspondiente pie soporte,y el mecanismo
elevador 26' empieza a repetir un ciclo para una nueva carre-
ra de descenso, los contactos p' del interruptor de 1{mite LSI!
son cerrados. El cierre de estos contactos completa el circuito
excitador de la vdlvula DV via los conductos q, 226, pl, los

contactos p', conductores 284 y 274, para cerrar, de esta mane

ra la valvula DV, As{, la vdlvula DV impide el flujo de evacua

cidn a través del conducto 198 de modo que la carrera de des-
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censo del motor 88 del mecanismo elevador 26 es interrumpida
hasta que el mecanismo elevador 26! haya repetido el ciclo y
empezado otra carrera de descenso, en cuyo momento los con-
tactos p' del interruptor dd fin de carrera LS1l' son vueltos
S5e a abrir para, asi, abrir la vélvula DV y permitir que el me-
canismo elevador 26 repita su carrera de descenso de la gaba
rra, De manera similar los contactos de conexidn P del inte-
rruptor limite LS1 hardn que el mecanismo elevador 26! reall
ce una pausa durante una de sus carreras de descenso mientras
10. que el mecanismo elevador 26 estd repitiendo el ciclo en pre-
paracidn para otra de sus carreras de descenso.
El descenso de la gabarra, segin se ha descrito, de
modo paso a paso, continuard hasta que la gebarra se encuen-
tre a flote. En este momento, los interruptores PS ¥y MS son

15. ablertos para desexcitar los controles.

ELEVACION DEL PIE.

Cuando se desea levantar un pie 22, se enchufa la re-
- gleta de conexiones 228 nelevacion de pilen en el tablero de en
chufes 224. Para esta operacidn, es de apreciar que las valvu-
20. las derivadoras BVl y BV2 no funcionan, ésto es, permanecen
abiertas. Témbién se apreciard que los contactos d del inte-
rruptor de l{mite LS1, los contactos h del interruptor limite
1S3, y los contactos § del interruptor limite LS2 no son uti-
lizados. Cuando la regleta de conexiones 228 es enchufada en
25. el tablero de enchufes, se supone que los interruptores PS y
MS esteban abiertos durante una carrera de descenso de la ga-
barre, del mecanismo elevador 26, ésto es, en un momento en
el que el pasador del carro 76 estd acoplado con el pie de mo;/ ?
do que los contactos i del interruptor lfmite LS2 estdn cerra |

30. dos, el motor 88 estaba haciendo funcionar el carro 42 para
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mover al dltimo hacia arriba con respecto del cuerpo 38 del
gato, de modo que los contactes e y g del interruptor 1{mite
1S3 son cerrados y los contactos f son abiertos, y el pasador
74 es retraldo completamente, de modo que los contactqs ¢ del
interruptor 1limite LSl son cerrados vy los contactos b son a-
biertos,

La regleta de‘conexiones 228 forma un circulto de ex-
citacidn para le bobina de la valvula CV1 via los conductores
g, o, 286, g3, los contactos g del interruptor limite LS3, los
conductores 288, 290, 12, los contactos i del interruptor limi
te LS2 y los conductores 304 y 292.

La regleta de conexiones 228 también forma un circufto
de excitacidén para la bobina de la valvula CvV2, via los condug
tores q, k, 294, £3, los contactos f del interruptor limite
LS3, los conductores 296, bl, los contactos b del interruptor
1fmite 1S1, y el conductor 292.

La regleta de conexiones 228 también forma un circufto
excitedor para la bobina de la vilvula Cv3, vie los conducto-
res, q, m, 298, 502, e3, los contactos e del interruptor 1i-
mite LS3, conductores 290, i2, contactos i del .interruptor 1i-
mite LS2, y los conductores 304 y 292. La regleta 228 tambiédn
conecta los contactos ¢ del interruptor limite LS1 en parele-~
lo con la conexidn serie de los contactos e del interruptor
1{mite 183 y los contactos i del interruptor limite Ls2, via
los conductores 298, c¢l, 300 y 292,

De acuerdo con el anterior circu{to, es,de apreciar
que el circufto excitador de la bobina de la vélvula CVL es
completado, de modo gque el motor 80 funciona bara mentener re
trafdo al pasador 74. Témbién se apreciara que el circufto ex-

citador para la bobina de la vdlvula CV2 es interrumpido de mo

ey g e o e gy
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do que el motor 82 funciona para mentener extendido al pasador
76 del carro. Témbién es de notar que la bobina de la valvula
CV2 es excitada y hace que el motor 88 funcione para mover el
carro 42 hacia arribe, tirando asi hacia arriba del pie 22 ya
que el pasador 76 del carro estd acopladoc con 61,

Cuando el carro 42 se acerca al final de su carrera
hacie arriba, acciona al interruptor 1limite LS3 para con éllo
abrir sus contactos e Yy & y cerrar sus contactos f. La apertu-
ra de los contactos g sirve para interrumpir el circufto exci-
tador de la bobina de la vélvula CVl, la cual, en consecuencia
acciona al motor 80 para avanzar el pasador 74 del cuerpo del
gato hasta acoplarlo con el é;embro 28. E1 motor 88 continua
moviendo el carro hacla arrlba, no obstante, ya que los contac
tos ¢ del interruptor LSl ain estan cerrados, hasta que el pa-
sador 74 del cuerpo del gato resulta alineado con una abertura
32 del pie 22 y es forzade al interior de ésta. Esta seccién
hace funcionar el interruptor limite LS1, abriendo as{ sus
contactos ¢ e interrumpiendo el circufto excitador de la bobi-
na de la valvula CV3 para con ello hacer que el carro 42 empie
ce a bajar. Simulténeamente, el accionamiento del interruptor
1{mite LS1 sirve para completar el circuito de excitacidn de
la bobina de la valvula CV2, para acclonar al motor 82 a fin
de retirar el pasador 76 del carro. El1 pasador 76 no se move-
rd, no obstante, hasta que la accidn del motor 88 al bajar el
carro 42 transfiere el peso del pie 22 al pasador 74 del cuer
po del gato. En este momento, el motor 82 retiraréd el pasador
76 del carro y, de esta manera accionard el interruptor 1{mi-
te LS2 para abrir sus contactos i.

El carro 42 continuaré desplazéndose hacia abajo has-
ta que el interruptor limite LS3 es accionado nuevamente cuan

do el carroc se acerca al extremo de su carrera de descenso.

)
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Cuando el interruptor 1imite 1S3 es accionado de esta manera,
sus contactos e y g se cerrarén y sus contactos f abrirdnm, in
terrumpiendo asi el circufto de excitacidn de la bobina de la
valvula CvZ2, de modo que el motor 82 funclonard para avanzar
el pasador 76 del carro hasta acoplarlo con el miembro 28 so-
bre el pie 22. El carro 42,continuara bajando, no obstante,
hasta que el pasadof 76 esté alineado éon una ebertura 32 del
rie 22 y sea forzado al interior de ésta, accionando con ello
al interruptor 1imite LS2 para cerrar sus contactos i, Esto
excitaréd la bobina de la vdlvula CV3, para hacer que el motor
88 funcione para desplazar al carro 42 hacia arriba y elevar
as{ al ple 22, y también para excitar la bobina de la valvula
CV1l para asi hacer funcionar el motor 80 para refraer el pa-
sador 74 del cuerpo del gato, después que el peso del ple 22
haya sido transferido al pesador 76 del carro. Luego, conti-
nuando el movimiento haclia arribe del carro 42, se levantara
al pie 22 de otro paso, y el mecanismo elevador 26 continua-
ra repitiendo ciclos levantando al pie 22 por todo el tiempo
que la regleta 228 esté enchufada en el tablero de enchufes.
El ciclo descrito anteriormente del mecanismo elevador
26 para levantar un pie 22 estaba basado sobre la suposicidn
de gue cuando la regleta de conexiones 228 era enchufada en el
tableroc de enchufes 224, el mecanismo elevador, y sus varios
interruptores de fin de carrersa, estaban en las posiciones
obtenidas durante una interrupcidn de una carrera de descenso
de la gabarra, del mecanismo elevador., Obviamente, esta situa

cidn no es absolutamente necesaria que se produzca, y el meca

nismo clevador puede estar en la posicidn en la que el pésador _3

74 del cuerpo del gato estd acoplado con el pie 22, el pasador

76 del carro completamente desacoplado, y el carro 42 estd ba-

Wttt
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jando en preparacidn para otra carrera de descenso de la gaba~
rra. En estas condiciones, es de notar que los contactos b del
interruptor limite LSl estén cerrados v los contactos c estén
abiertbs, los contactos i del interruptor limite LS2 estan
abiertos, los contactos e y g del interruptor limite LS3 es-
tan abiertos, y los contactos f estén cerrados,

En coasecuencia, cuando la regleta de conexiones 228
es enchufada en el tablero de enchufe 224, el circufto de ex-
citacidn de la bobina de la vélvula CV1 es interrumpido, de
modo que el motor 80 mantiene al pasador 74 del cuerpo del ga
to acoplado con el pie 22, el circufto de excitacidn de 1a bo
bina de la vdlvule CV2 es completado de modo que el motor 82
mantiene el pasador 76 del carro retrafdo, y el circufto de
excitacidn de la bobina de la valvula CV3 es interrumpido, de
modo que el motor 88 continua bajando el carro 42 hasta que
éste ultimo acciona el interruptor 1f{mite LS3 a medida que el
carro se acerca al extremo de su carrera de Gcscenso. Bsta fa
se del funciocnamiento és idéntica a una‘fase de la operacidn
de levantamiento de pie previamente descrita. En consecuencia,
se ha de apreciar que el mecanismo elevador 26 repetird el ci-
clo y levantara sl pie 22 mientras la resleta de conexiones
228 esté enchufada en el tablero de enchufes.

Normalmente, la operacidén de levantamiento del pie 22
continuara hasta que su extremo inferior se encuentre substan
cialmente a nivel con la cara inferior de la gabarra flbtanfe
20. En este momento, y preferiblemente en uh momento en que el
rasador 74 del cuerpo del zato esté acopladé con el pile, los.
interruptores LIS y PS son abiertos de modo que el pie 22 perma
nece soportado por el mecanismo elevador 26. A este respecto,

ao es necesario conectar dos o hés mecanismos elevadores 26,
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al elevar los pies 22, tal como se ha descrito anteriormente
con referencla a la elevacidn y descenso de la gabarra sobre
los ples soporte 22, ya que la gabarra 20 se encuentra a flo-
te y permanece substancialmente a nivel durante la operacidn
de levantamiento anteriormente descrita, inclusc si todos los
diversos mecanismos elevadores son hechos funcionar simultanea
mente para levantar sus correspondientes pies soporte. Se comp
prenderd, no obstante, que en clertos casos, los mecanismos
elevadores 26 ejerceran un considerable empuje hacle abajo so-
bre la gabarra 20 cuando es necesario efsctuar una fuerza subg
tanclal para liberar los pies soporte 22 de su agarre con el
fondo marino. En esta eventualidad, es necesario tener el cui-
dado debido, mediante la apropiada correlacidn de la opera-
cidn de levantamiento de los pies de los varios mecanismos ele
vadores 26,,para evitar que la gabarra 20 resulte inclinada in
debidamente fuera de nivel, Si se llegase a producir esta even
tualidad, se podria ocasionar una extrema accidn de doblado en
tre los pies 22 y sus correspondientes pozos guila 24,

DESCENSO DE LOS PILES.

En algunos casos puede ser conveniente bajar un pie so-
porte 22 por medio del ciclo de su correspondiente mecanismo
elevador 26, en lugar de accionar el mecanismo de suelta répi-
da 138 para soportar y luego soltar un pie soporte 22 particu-
lar para que caiga libremente. Con este objeto, la regleta de
conexiones 232 ndescenso de plet es enchufada en el tablero
de enchufes 224. Se supone que cuando la regleta de conexio-
nes 232 es enchufada, el pie 22 es soportado sobre el pasador
74 del cuerpo del gatoi de modo que los contactog b y d del
interruptor 1imite LS1 estén cerrados y los contactos ¢ es-

tan abiertos; el pasador 76 es retrafdo de modo que los con-
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tactos j del interruptor 1{mite LS2 son cerrados Yy los conté&
tos i son abiertos; y el carro 42 estd en su posicidn inferior
de modo que los contactos e y g del interruptor limite 1S3 es-
tén cerrados ¥ los contactos £ y h estdn abiertos,

La regleta de conexiones 232 sirve para formar un cir-
cuito de excitacidn para la bobina de la vidlvula CVl, via los
conductores q, o, 306, h3, cohtactos h del interruptor 1{mite
1S3, conductores 308, 310, 12, contacto i del interruptor 14{-
mite 182, y los conductores 312 y 314. Como que los contactos
h e i estan abiertos, el circufto excitador de la bobina de 1la
valvula CV1 es interrumpido de modo que el motor 80 mantiene
al pasador 74 completamente extendido en a;oplamiento con el
rie 22,

La regleta de conexiones 232 forma un circuf{to de ex-
citacidn para la bobina de la vdlvula CV2 via los conductores
a, k, 316, e3, contactos e del interruptor 1{mite L83, conduc-
tores 318, bl, contactos b del interruptor limite Lsl, y con-
ductor 314. Como que los contactos e y b estén cerrados, la
bobina de la vdlvula CV2 es excitada de modo que el motor 82
sirve para mantener al pasador 76 completamente retrafdo.

La regleta de conexiones 232 forma un circufto excita-
dor de la bobina de la valvula CV3, via los conductores q, m,
320, £3, contactos f del interruptor 1{mite 1S3, conductores
322, 324, dl, contactos d del interruptor limite LSl y conduc-
tores 326 y 314, Tdmbién es de apreciar que la regleta de co-
nexiones 232 conecta los contactos j del interruptor li{mite
LS2 en paralelo con los contactos £, via los conductores j2,
320 y 324, Como que los contactos d y j estdn cerrados, la bo-
bina de la valvula CV3 es excitada de modo que el motor 88 fun
ciona para desplazar al carro 42 hacia arriba con respecto del

cuerpo del gato 38,
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La regleta de conexiones 232 también forma un circui-
to de excitacidn para la bobina de la valvula derivadora BV2
via los conductores q, n, 326, 330, g3, contactos g del inte-
rruptor 1{imite LS3, conductores 310 e i2, contactos 1 del in-
terruptor limite 1LS2 , y conductores 312 y 314, También se ha
de apreciar gue la regleta de conexiones 232 conecta los con-
tactos ¢ del interruptor 1l{mite LS1 en paralelo con la cone-
x1én serie de los cqntactos g e 1 via los conductores 326, c¢l,
328 y 314. Como que los contactos.c e i estéan abiertos, la bo-
bina de la valvula derivadora BV2 es desexcitada de modo que
8l flujo puede tener lugar libremente a fravés del conductor
200.

Cuando el carro 42 se acerca al extremo de su carrera
hacia arriba, acciona al interruptor limite 1S3 para con ello
abrir sus contactos e y g y cerrar los f y h. La apertura de
los contactos e interrumpe el circulto de excitacidén de la
bobina de la valvula CV2 de modo que el motor 82 funciona pa-
ra extender el pasador del carro 76 en acoplamiento con el
miembro 28 del pie 22. Bl carro 42 continuard moviéndose ha-
cia arriba, no obstante, hasta que el pasador 76 resulta ali
neado ¢on una abertura 32 y es proyectado dentro de ééta ac-
cionando as{ al interruptor l{mite LS2 para cerrar sus con-
tactos 1 y abrir sus contactos j. El cierre de los contactos
i completa el circufto excitador de la bobina de la vélvula
CVl de modo que el motor 80 funcionara para retirar el pasa-
dor 74 del cuerpo del gato. Esto, no obstante, no se produci
réd hasta que el peso del pie 22 haya sido transferido al pa-
sador 76 del carro. Cuando el motor 80 retrae el pasador 74
del cuerpo del gato, el interruptor limite LSl es accionado,

para con ello, cerrar sus contactos ¢ y abrir sus contactos
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b ¥ d+ La apertura de los contactos d desexcita la bobina de
la valvula CV3 de modo que el motor 88 es accionado para des
blazar al carro 42 hacia abajo y, con ello, bajar al rie 22
consigo., -

A este respecto, el cierre de los contactos ¢ comple-
ta el circufto excitador de la bobina de la valvula derivado-
ra 3V2 de modo que se puede prbducir la evacuacidn del motor
88 a través del conducto 200 sgio rasando por la valvula de
descarga RV2. Esta vAlvula es ajustada de modo que se abriri
s6lo & una presidén mayor que la vresente en el conducto 200
como consecuencia del peso del pie 22 sobre el pasador 76, En
consecuencia, es necesario suministrar flufdo a presidn al mo
for 88 mediante el conducto 198 a fin de mover al carro 42
abajo y bajar al pile 22,

Cuando el carro se acerca al extremo de su carrera de
descenso, el interruptor limite L83 serd accionado y, por tan
to, cerrara sus contactos e ¥y 8 y abrird sus contactos f Yy h.
El cierre de los contactos h completa el circufto excitador
de la bobina de la valvula CV1 de modo que el motor 80 sera
accionado para proyectar al pasador 74 del cuerpo del gato en
acoplamiento con el miembro 28 del pie 22. El miembro 28 con-
tinuara deslizdndose a lo largo del pasador 74, no obstante,
hasta que éste resulta alinecado con una abertura 32 y es for-
zado al interior de ella, accionando as{ al interruptor 1{mi-
te LS1 para cerrar sus contactos b y 4 y abrir sus contactos
c.

El cierre de los contactos b completa el circufto ex-
citador de la bobina de la vdlvula CV2 de modo que el motor 80
funcionaréd para retirar el pasador 76 del carro tan pronto

como el peso del pile haya sido transferido al pasador 74 del
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cuerpo del gato por el coantinuado movimiento hacig abajo del
carro 42, Cuando el pasador 76 es retraido completamente, ac-
cionard al interruptor limite LS2 bare abrir sus contactos i
¥y cerrar sus contactos j. El cierre de los contactos J comple
ta el circufto excitudor de la bobina de la valvula CV3 de
modo que el motor 88 serd accionado para desplazar hacia
arriba al carro’42, Al mismo tiempo, la apertura de los
contactos i interrumpe el circufto excitador de la bobina
de la valvula derivadora BV2 de modo gue esta vdlvula se
qbriré y el motor 88 puede ser accionado para desplazar al
carro 42 hacia arriba en preparacidn de otra carrera de
descenso de‘pie. |

La repeticidn automética de ciclo descrite anterior-
mente del mecanismo elevador para bajar un pie 22 continuard
mientras la regleta de conexiones 232 esté enchufada en ol
tablero de enchufe 224, A este respecto, normalmente no hay
necesidad de conectar los controles de dos o mds mecanismos
elevadores, mcdiante el interruptor LIS, durante esta opera
cidn de descenso, ‘

Refiriéndose shora a las Figs. 16 y 17 de los dibu-
Jos, en ellos se ha 1lustrade una realizacidn del invento en 4
la que mas de dos gatos 36 constituyen un mecanismo elevador
538. Bn estae realizacidn se ha indicado una gabarra 340 gene
ralménte rectangular que tiene un pie soporte en cada éngulo
en forma de una torre de celosfa 342, la cual puede ser de
seccidén plana substancialmente trianguler con un pozo guia
correspondiente asimismo triangular (no indicado). La necesa;

ria serie vertical de aberturas 344 para la recepcidn de los

‘pasadores 74 y 76 del cuerpo del gato y del carro respectiva

mente, de los gatos 26 puede ser formada en un miembro acana
lado 346 apropiado, fijado centralmente en cada cara lateral

de la torre 342, De aguil, se ha de apreciar que se incluye
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tres gatos 36 en un mecanismo elevador 338 para efectuar
apropiadamente el movimiento vertical relativeo entre una,
torre 342 y la gabarra 340.

Tembién se apreciard que los gatos 36 pueden ser
dispuestos en cada dngulo de la torre 542 en lugar de cen-~
trarlos en las caras laterales de la misma. Para un tal em
plazamiento anguler de los gatos 36, seria necesario proveer
miembros acanalados apropiados (no indicados) en cada éngulo,
cuyos miembros acanalados estarfan provistos de una serie de
aberturas receptoras de pasadores,

En vista de lo que antecede, es de notar que para el
funcionamiento apropiado de un mecanismo de gato con pasado-~
res que incorpore esta invencidn, es necesario emplear dos o
més gatos de pasador 36 independientes, espaciados de modo
substancialmente uniforme alrededor de la periferia de un pie
soporte, el cual preferiblemente es de configuracidn simétr;
ca en su seccidn horizontal. De modo similar, se comprenderé
que aunque le invencion ha sido descrita con referencia a
aberturas 32 en un pie soporte para recibir un pasador de ga-
to, hay que sobreentender que este término estd destinado a
incluir disposiciones estructurales equivalentes; tal como
una serile que se extiende verticalmente de pares de salien-
tes que tienen caras opuestas espaciadas verticalmente, en-
tre lés que tales pasadores pueden ser recibidos,

La invencicn, en su esencialided, puede ser desarro-
llada en otras formas de realizacidn, que difieran en detalle
de las indicadas a titulo de ejemplo, & las cuales alcanzara
igualmente la proteccidn que se recaba. Podra, pues, llevarse
a la préctica, con los medios y aparatos mds adecuades, por
quedar todo ello comprendido en el espfritu de las reivindi-

caciones,
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NOTA

Descrito el objeto de la invencidn se deolara'nuevas
las sigulentes reivindicaciones, con prioridad estadouniden-
se Serial N? 523.323, del 20 de Julio de 1955.

1. | Mecanismo elevador para efectuar movimiento
vertical entre una plataforma marina portéatil y uno de sus
pies soporte, caracterizado por la provisidn de un cuerpo de
gato consctado & la plataformg, un miembro montado en dicho
cuerpo para moverse relativamente a 61 y longitudinalmente a
dicho pie, un primer elemento en dicho cuerpo y un segundo e-
lemento en el citado miembro, cada uno montados opuestos a
una hilera longitudinal de sgberturas espaciadas sobre dicho
pie para moverse independientemente, transversalmente a di-
cho pie hacia dentro o hacia fuera de una de dichas abertu-
ras cuando esta alineado con ella, y medios para desplazar
dicho miembro con respecto al cuerpc o para efectuar movimien-
to relativo eantre el miembro y el pie seglin las posiciones
transversales de dichos elementos.

2. QlNecanismo elevador segin la reivindicacién 1,
caracterizado por la provisiéﬁ de medios de fijacion que co-
nectan el cuerpo del gato a la plataforma para transmitir
esfuerzos elevadores hacia arriba o hacia abajo al pie sopor-
te mientras que permiten un mofimiento de inclinacidn limita-
do de dicho cuerpo con respecto al pie.

3. lecanismo elevador segin la reivindicacién 2,
caracterizado porque los medios de fijacidn comprenden miem-

bros que definen una abertura a través de la porcidén inferior
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del cuerpo del gato y una estructura sufridera que se ex-
tiende a través de la aberturs y estd fijada a la platafornma.

4, llecanismo elevador segin la reivindicacidn 3, ca
racterizado porgque la aberturs del cuerpo del gato se extien-
de generalmente hacia el pis soporte.

5. lecanismo elevador segﬁn‘la reivindicacion 2, 3
o 4, caracterizado porgue los’medios de fijacidbn incluyen un
par de miembros de tope en el cuerpo del gato, uno dirigido
hacia arriba y el otro dirigido hacis abajo, alternativamen-
te acoplables con miembros correspondiéntes de la plataforma,
para limitar, respectivamente el movimiento hacia arribea y
hacia abajo del cuerpo con respecto a dicha plataforma.

6. IMecanismo elevador segun la reivindicacidén 5, ca
racterizado por la provisién de un miembro elastico inter-
puesto entre el miembro tope dirigido hacia arriba en el
cuerpo del gato y el miembro tope dirigido hacia abajo en la
plataforma para amortiguar las fuerzas ejercidas entre ellos.

7. liecanismo elevador segun la reivindicacién 5 o
6, caracterizado porque el miembro tope dirigido hacia abajo
en el cuerpo del gato tiene una superficie general esférica
para acoplarse con una superficie complementaria en el co-
rrespondiente miembro de la plataforma.

8. Mecanismo elevador segin cualquiera de las pre-
cedentes reivindicaciones, caracterizado porque los elemen-
tos movibles transversalmente son pasadores desplazables en
ambos sentidos.

9. Mecanismo elevador segdn la reivindicacidn 8,
caracterizado por la provisidén de un motor a fluido conecta-
do a cada pasador para mover a éste .

10. Mecanismo elevador segun la reivindicacidn 9,
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ceracterizado porque los motores de fluido son de doble
efecto.

11, Mecanismo elevador segun cualquiera de las pre-
cedentes reivindicaciones, caracterizado porque el cuerpo del
gato esta provisto de gufas longitudinales a lo largo de las
cuales esta constrefiido & moverse el miembro,

12. lMecanismo elevador segun cualquiera de las rei-
vindicaciones precedentes, caracterizado por la provisidn de
medios de gufa longitudinales en el cuerpo del gato para co-
operar con medios de guia complementarios del pie soporte,

13, llecanismo elevador segun la reivindicaciodn 12,
caracterizado porque los medios de guia longitudinales en el
cuerpo del gato estéan dispuestos para solapar y acoplarse
libremente con un miembro acanalgdo fijado longitudinalmente
en el pie soporte y que contiene la hilera de aberturas es-
paciades.

14, ilecanismo elevador segun cualquiera de las pre-
cedentes reivindicaciones, caracterizado por la provisidn de
medios de suelta réapida para soportar el pie y luego soltar-
lo rapidamente para dejarlo caer libremente cuando el pie es
soportado por el mecanismo elevador y ambos elementos estan
retirados de las aberturas del pie, comprendiendo dicho me-
dio de suelta rapida una palanca montada en el mecanismo pa-
ra efectuar un movimiento pivotante alrededor de un eje hori-
zontal para hacer oscilar un extremo de dicha palanca hacia
dentro y hacia fuera de una de las aberturas del pie, pre—
sentando dicho extremo de palanca una superficie superior de
acoplamiento con el pie dispuesta substancialmente horizon-
tal cuando dicho extremo de palanca esté emplazada en ung

abertura del pie, y medios para pivotar dicha palanca.
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15. ilecanismo elevador segin la reivindicacion 14,

caracterizado porque las aberturas del pie estan espaciadas
uniformemente y la distancila vertical entre la superficie
superior del elemento en el cuerpo del gato y la superficle
superior de acoplamiehto con el pie, del extremo de la palan-
ca, cuando este ultimo estd en posicidn de acoplamiento con

el pie, es ligeremente mayor que la distancia de centro a

centro entre las eberturas del pie, con lodque la palance 1

puede ser accionada para acoplarse y elevar el ple ligera-
mente con respecto a dicho elemento para retirar el peso del
pie de sobre el ultimo.

16. Mecanismo elevador segin la reivindicacién 14
o 15, caracterizado porque el medio para pivotar la palanca
incluye un motor a flufdo.

17. liecanismo elevador segin cualquiera de laérpre—
cedentes reivindicaciones, caracterigado porque los medios
para mover el miembro comprenden‘un motor a flufdo y de do-
ble efecto pare desplazar forzosamente el miembro, selecti-
vamente en ambas direcciones.,

18. Wecanismo elevador segin la reivindicacién 17,
caracterizado por la provisién de un par de lineas conecta-
das g lados opuestos del motor de doble efecto para alimen-
tar y evacuar flufdo a presién‘hacia y de lados opuestos de
dicho motor, védlvulas de retencidn de presidn conectades en
cada una de dichas lfneas para evacuar fluido de cada lado
respectivo del motor 8élo por encima de una presidén prede-
terminada, y valvulas controlables conectadas a éada una de
dichas lfneas en paralelo con las correspondientes valvulas

de retencidn de presion para deriﬁar 0 hacer efectivas se-

lectivamente a las Ultimas.,

st
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19, Mecanismo elevador gegin cualquiera de las pre-
cedentes reivindicaclones, caracterizado porque los medios
para mover el miembre y los elementos son motores a fluido ¥
de doble efecto, y ulteriormente caracterizado por la provi-
sidn de circultos para coordinar el funcionamiento de los
motores de fluido para efectuar selectivamente un cicle de
elevacidn en el gque la plataforma es elevada sobre el pile o,
inversamente, el ple es desplazado haclia abaje cen respectoe
de la plataforma, la plataforma es extendida sobre el ple
mientras es soportado a lo menos parcialmente per é1, el ple
es levantado con respecto de la plataforma cuande es sopor-
tado por ella, o el ple es bajedo con respecto a le platafor-
me cuande es soportada por éste.

20, Mecanismo elevador degin la reivindicacidn 19,
caracterizado porque les cireuitos incluyen interruptores de
1{mite para cada uno de los motores de fiufdo, vélvulas ac-
ocionadas electromagnétioamento para cada uno de los motores
y que controlan el funcionamiento de éstos, y conexiones
eldctricas entre los interruptores li{mite y las vilvulas.

21. Mecanismo elevadar,

Segin se describe y reivindica en la presente memoria
que consta de 57 hojas, folladas y escritas a maquine por una
gola cara, ecompafiadas de tres léminas de dibujos.

Madrid, a 19 de Julie de 1956

De Long Corporation,

DPe B,

trimer
~ mitp,.
nimp.
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