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de los auvtondviles son siervre groves porgue el conduclor

vierde ¢l Jdoniicio dsl vchiculo, ¥y con causa de IWICIONOS

’

L a. o~ . v . ~ 1 ~ 3 e
acclionvess ILog pexifecclononienitos de esta patentve ticnen

por ohjoue evitar casi vor comnloto lus consecuenciass de

los woturas o ¢l Locanisio de ¢i:;oci5n, lozrando gue el

concuctor no pisida el dorinile del coche y pueda conti-
nuar el viaje husta que pueda wepararse la averfa.
Congicten colos perfeccionamientos en hacer doble
la parte sujeta a averias del mecaniomo de diveccidn de ra-
nera que en caso Ce producirse una averfa, la parte de me=-
cenismo no averiada pernita continuar sobernando el coche
durante el <Ulenpo necesarios. 4 esle efecto comprende esta
patente la disposicidn al final de la columna de direccidn
de un mecanismo gue al sirar el volante, transnite el mo-
viniento <de giro a dos bLrazos o manivelas y el woviniento
de estas dos manivelas se trancmite respectivamente por
nedio de bielas o tirantes a dos barras gue forman un para-
lelogramo ¢e diveccidn y cada una de las cuzles puede accio-
nar independicentcemente las ruedaSe

ve nccanismo digpuesio al final de la columna de

. e . . . ~ P
direcelon, putwe conginrtir preleriblemente en un pequeflo di-~

oy gy e EEP. o ] el ORI - e » L o 1
ferceneizl, cuyo pifidn «otd rijado al exiremo del drbol del

volante y ccclonag dog

N
H

wdéas dentadas cuyos ejes llevan las
dos manivelas gue son acclonadas en sentido contrario una
de otrae

Gracias a esta disposicidn de mecanismo de direceidr
doble, en el caso de que se produzea una rotura en cualguie-
ra de las articulaciones del necanismo dg diTQOCién, esta
rotura afectard ¥Ynicomente a una de las dos trancmisiones
Ge movimiento decde el eje del volante hasta las rucdas ¥

por lo tanto el conductor puede continuar noviendo las xue-
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das, y dirdicsdiendo el coche, gracizss a la otra transmisién,
puciendo asi centinuur el viaje hasta el momento en gue pure-
dGa e _urarse la avoria.

in el nlano adjuwnto se reprecenva la awlicacidn de
estos nerfeccionanientos al mecanismo de direccidn de vn
autondvile

La figura 1, es una perspectiva esquendtica de las

. - L O] . 0 -
ruedas delanteras de un autonovil y del mecanismo de direce—
« 7 - - o s 3 o o w e S
cidn provisto de los perfeccionamientos de esta patentes

La fisura 2, es una seccidn del meccanismo diferen—
cial que acciona las dos manivelas.

Como se v§ en la figura 1, en el extremo del &rbol
~-1- del volante de direccidn, se acopla un mccanismo dife-
rencigl que ce indica en su conjunto por la cifra -2-, ¥
que se representa nds detalladamente en la fisura 2. Al
girar el drbol ~l-este mecanismo diferencial, acciona dos
. 4 7, s A A P . P 2 A 3
manivelas ~%-4-, haciendolas girar en sentido inverso una
de otra, y cada una de estas manivelas se halla acoplada
nor wedio 2e sendas hiclags —5-0- al paralelogsramo de direc—

o
cion.

uste puralelo rumo de dirsccidn cstd compucsto de
dos barras parzalelas ~7-=0-, cada una de las cuales puede
accionar pox sf sola las ruedas direcitrices —9- del auto-
ndvil,

Para percitir el rovimiento de las ruedas por efec—
to de la suswpensidn del venfculo, cada una de lus dos barras
~7-8~ estd constituida por tres poreciones articuladas entre
s{ a rétula por medio dc pequefios brazos o piezas de arti-
culacidn -11-12-1%-14—~ que giran alrededor de ejes =10- so-
bre puntos fijos del bastidor del vehfculo, de nanera que

el conjunto de la barra pueda desplazarse longitudinalmente
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para ovientar las ruedas y al migno tienno las porclones

erieeomas nuedan oseilar Lineia arriba y heeia abajo para
seopdr log ioviwienios Je las rucdasSe

Tora articular lo bisla —5—- a la bharxra -7-, se
disnmone 1la picme —=12— provigta de uvn brazo suplencntario
~15- de nanera que se convierte en una palanca angular, ¥
1z biela -5~ se articula al exiremo de ecte brazo -15- de
manera que los desplazanientos de la biela -5- hacen jirar
la palanca angular -12-15- y desplazan longitudinalmente
la barra —T—e.

De un nodo similay se cchecta la blela —-6- a la
barra ~8- aplicando a la pieza -l4- un brazo -16- para for-
mar una palanca ansular gue transnite el novimiento desde
la biela =6~ a2 la bvarra =8—.

Desulta de esta disposicidn que si por causa de
una averfa sc rompe alsuna de las articulaciones de este
mecanigmo, guecda sin acclonar une de las dos barras —7-0-
de la dircccidn, pero como la otra barra continua acoplada
al volzave por 1la uwiela y la »alanca angular correspondien-—
te, ¢l veufculo pucda continucx la mowcha, acciondndose las
ruedas dirccetrices por el mecaniemo que no ho sufrido ave-
ria,

En la figura 2, se representa el mecanisno diferen—
cial ~2- que transmite el moviniento desde el drbol -1- cel
volante a lus dos manivelas -3-4- guc accionan la direccidn.
Como se v€ en esia figura, este mecanismo conprende un pi-
fidn =17- fijado en el cxuremo del &rbol -l- y doe platos

ne &

-18-19-, que engran: nifién cdnico y cada uno de
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los cuales lleva fijada a su eje la nanivela -%-4- correspon-
dientee.

Como se comprenderd no es indispensable emplear es—
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e nmecanismo difercrncial nara accionar las dos manivelas
~F—l— gind gue puede euplearse cualeuier ﬁecanismo apro=-
piado pura mover estas nanivelas al sirar el drbol del vo-
lante. #“aupoco es indispensanle gue lus ¢os manivelas shen
en séntido contrario una de otra, puds avngue las dos mani-
velas pgiren en 21 misno sentido, digponiendo convenient emente
las articulaciones de lus hielas =-5-6- con las barras de di-
reccidn ~7=3-, se pusde transmitir el movimiento a egtas ba-

rras en el sentido conveniente,
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Se¢ reivindica coro objeto de esta patente:

l.~ Perfeccionanientos en el necanigcuo de &ircccién,
de los ontondvile 5, caracterizados por disponer en el ex—
tremo del eje del volinto e circeeidn un mecenismo gue al
ser accion.do ¢l velonte, transmite un movimiento de giro
a dos brazos o manivelas, acopladas por nedio de bielas o
tirantes a dos barras paralelas gque Tforman un paralelogramo
de direccidn, cada una de cuyas barras es capaz de accionar
por si sola las ruedas directrices del coche; formando as{
dos transmisiones de movimiento indepencdientes degde las
manivelas a las rucdas, de tal manera que si se produce una
averfa en una de estas dos transmisiones, puede continuar
el coche su nmorehe orxientdndose las ruedas directiices por
le otra *transmisidn.

24~ Perlecclonanientos en ¢l mecanismo de direccidn
de log avtomdviles sexfn la reivindicacidn anterior, carac-—
terizados porque el pnralelo_rano de direccidn estd compues-
to por dos barras articulzdas paralelas una a otra, ¢ue aco-
plan las dog rucdas direcirices del coche, de nanera que el

aesnlazudiento lon fivdinal fe una cualguiera de las dos
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barras haga girar las ruecas del coche para orientarlas,
ectando cada una de estas bharras acopliada por nmedio de une
palance angvlor y una biela, a la naenivela correspondiente
accionzda por el velante, a Iin de que en el caso de Tfallar
una de estas combinaciones de manivela, biela y barra de
direccidn, se transmita el movimiento a las ruedas por la
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otra combinacidén de manivela, hiela y barra de éir
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Je— Perfecclonamicnvos en el niecanisno
de los automdvi cg, sepdn las reivindicaciones anteriores
carscterizados porque el drbol del volante de direccidn lle—
va en su extreno el pilidn de un pequelio mecanisno diferen—
cial cuyas ruedas con golicarias de las manivelas cue trang-—
nitcecn el moviniento a los barras del paraleloirano de direc—
cidn.

4o~ Teridecccionamisntos on ¢l mecanisno de dircceidn
de los avtondviles,
Bgia memoria consta de ceis ﬂ"lqas, escritas por

une s0la carae
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