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turén pelviano, ¥y con otra piezd que forma la otra pdrtg del|
cinturdn pelviano. t[w
L1 empleo de cinturones de seguridad de tres puntos

‘la lihertad de movimiento del nivo.

que esté

REF: A 3517/76 es

El-invento ge refiere 2 un o-uturén de seguridad de
tres puntos para vehiculos autombviles ; destinado en espe-

cial a niros, con una pieza en forma de bardolerd v qve,.en

el cierre, hace transicidn en wna de las dos partes d&l cinj

o

trOpieza con dificultades al tratarse de nifos, puesto tvue

.::sn

la ban(iolera no €s sostenica por LS Tormas redconoexd s uu.:_

cuerpo, iomentando los frecuentes movimientos cel n1n0~su
L]

deSlizamiento, ¥ no pudlendo esperarse del nifio que po ol

mismo v1g11e la posicién correcta de la bandolcrd. Slempme

que no se conforme uno com wn h*“*“”én pe'v1ano, e preilere

por lo tanto al cinturén de tres puntos una b1n0010 a dob]e,
pero que édolece del inconveniente de impedir los movimien-
tOS.del nifio, importanteé para su bienestar.
'¥1 invento se ha propuesto crear un cinturén‘de seguri-~
dad qué, por un lado, ofrezcg anplia seguridad pera su posi-
cidn correcta ¥, ‘por otro 1369, restrinja lo menos posible
La solucién conforme al invento consiste en ¢l enpleo
dg un cinturém.de'tres puntos del tipo citado al principio,
caracterizado por el hecho de cue la bandoiera Yy la
otra parte del cinturén pelviano estén unidas por un cintu-
rén dorsal, cuys punic de unién con 1a'bandolera es ajusta-
ble. lLa posibilidad de ajuste es precisa a, efecto de adapta-|
cibén a distintas tallas. Para que la bandolera Pueda cumpliy
su ni 316n, debe discurrir tangencialimente desde e punto de

fijaoién hasta el hombro o respcciivamente el pecho. Bl pun-

to de fijacién tiene que c¢ncoentrarse por lo tanto suficien— .
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una unién fija entre ciﬂtv“éw dorsal y bandolera. ¥n efpcto,

uno de los dos puntos de fijacidn esth provisto de un tambor

cién.

rovimiento en la otra direccidn es impedido por la lezada

temente por debajo del hombro, para Que la banduicra no sea
desviada de la posicibén deseada.

In muchos casos:bastard uwna unidn regulable del cinta-

°
ca.

r6n dorsal con la bandolera, No obstante es méds veniajesa,

2 'o

ia m1u16n del 01n¢ur6n dorsal no mermlna en mantener 14}h@p_

»

doler: en la posicibn previstie, sino que apoya también a le

persona que ha de ser protegida, frenie a las fuerzas oue
4.:':

tienden a empujar a la persont contra las partes leterales

-

©

de la carroceria, También esta propiedad es eSpeciﬁlmenLe

importante para nifios, puesto que en los nifos el centro de

B

gréveda&:se encuentra sustancialmente més alto que en iéé"
personas adultas, ¥y no son capzces porT si mismos de oponer
resistencia a tales fuerzas.

Para garantizar también en una unién fija entre ban-
dolera y cinturdn dorsal, una posibilidad de ajuste, la piem

inlera se conforma e manera

del cinturén que forma 12 hone
regulable, tanto en su punto de fijacibn inferior, como tamJ

bién en el superior. Esio resulta eqnec111mcntc sencillo, si

arrollador de bloqueo automético, cargado por ruelle. Rasta

entonces un dispositivo de ajuste en el otro punto de fija-

Una ventaja sustancial de la forma de realizacién con
tambor arrollador automdtico, esrribaziambién ernn cue el mipo
que ha de ser sujeto tiene la posibilidad de mover ampliamen
te ¢l tronco, desde luego en direceibén a la parte interior
de1 vehiculo (aparténdose de 1a pnred lateral de 1o érroce~

ria). En esta direccién puede inciueo tenderse, bn cambio wn

T
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rormada- por el cinturdn dorqal ¥y la bandolera, anclada inte-~

.rlormente en la parte de abajo, con el efecto de proteccidn

ya descrito., ' ' S

9 2
- v
o L

El invento seré explicado a continuacién con més1§?@a_

K l.

lle a base del dibujo, que ilustira un ejemplo ventvajososde

" 3 uv-

realizacidén. En &1 muestran:. - ' D)
Las figs. 1, 2 y %, una sta de frente, una desde qrrl

b o

ba. y un alzado lateral de 1o ”~"p051c1on de 01nturon, vy

o
L3y

la rig. 4, una vista ce frente con el cuerpo de la per-

sona asegurada tendido hacia un lado. - et

In todas las figuras se ha designado con 1 el tr&héﬂide
ié persoﬁa que se pretende asegurar, tronco en el que éé“k
aprecian 1los hombros con el nacimientb de los brazos 2 v el
nacimieﬁto'de 1as.piernas 3. Puede imaginarée sentado sobfe
el asiento trésero de un antombévil, a saber, en el lado de-
recho visto en la direccidén de la marcha. El bordo quperlor,
del resPaTdo se ha sefialado en 4 mediante lineas de trazos y

puntos, y la pared derecha de la carroceria en 5. Por encima

y detrds del asiento, a la derecha de 1la persona cue ha de

ser asegurada, se encuentrf un tambor de arrollamiento auto-

mivico 6 que, por ejemplo, estd montddo 30bre la bdnaega de

detras del réSpaldo. Los puntos de ilJacién inferiores 7 y 8

se encuentran en gl ugar acostumbrado, a um 1ado por detrds

¥ un. poco por debajo de las nalgas.

La handolera ¢ ¥y la péarte 10 del cinturén pelviano es-
tdn formadas por una pieza continua, que estd vuelta de manel-
ra.desplazable en el cierre 11, ILa parfe 10 del cinturdn pel

viano es regulable en el purto de fijacién 7, tal como hn

sido seralado de manera esquemdtic® por medio del eytremo

‘suelto 12 del cinturén.
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;eh 15 y 16. El punto de unidn 15 es ajustable de tal moro

tal como muestra la fig. 4, El nifio puede por lo tanto echer

.ciohada la posicibn encima del hombro, asesurando con ello

en la posicién prevista, no solo estando €l cuerpo sentado,

La otra parte 13 del cinturén pelviano conduce desde el
cierre 11 hasta el punto de fijacién 8.
El cinturén dorsal 14 une la handblera 9 con el cintu-

o ae

rén pelviamo 13. Ambos estén cosidos entre si, por GJCrplD,

[

medndnte la regulacién en el punto de fijacién 7, nue~segen~
cuentra_aproximadamente delante del hombro del cuerpo, y que
no Coté tensado en la posicidm, normal, pero .sin que ta& mpoco

-~A00

se encuentre sustancialmente flojo. La parte 1nfer1or de,la

t

bandoWera 9 y el cinturédn dorsal 14 iorman, junto con 1a°
parte 13 del cinturén pelvieno, una lazade que esté agéléda
en el puﬁjo de fijacidn 8. ksta lazada impide, por un iéaé,
que la handolera ¢ se deslice del hoﬁbro encima del aue- pa—
88 ¥y, por otro lado, que el cuerpo 1 lleve a c&bo un movi-
miento sustancial de hasculacién en la direccidn de la fle-
cha 17 (fig. 1). Esta lazada ayuda por lo tanto a proteger

el cuerpolcontra un choque contra la pared 5 de 1a-carroce—
ria. ! |

Hacia el otro lado puede en cambio tenderse el cuerpo,

se sobre el asiento trasero para dormir, sin que el Cinturén

le estvorbe. Al nmismo tiempo mantiene en cambio la lazada mer|

también a la bandolera Y sobre el hombro.

El cinturédn dorsal ascegura por lo tanto & 1a bandolers

sino también cuando estd cchado. Mientras el cinturén dorsal
no cumple ninguna misién esencial en el frenado del cuerpo

proyectado hacia adelante en cuaso de aceldente, si,contribu-~

ve desde luego a la segurided del cuerpo echado. In efecto,

§
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viano, la bandolera podria estar fijada también en el punto

mentve mds conveniente.

al tener lugar el movimiento hacia adelante se tensa la la-
zada formada por el cinturén dorsal, la parte inferior de 1&

bandolera y la parte 13 del cinturén pelviano, sirvienrdo.asi
de apoyo para el tronco. Al mismo tiempo se tensa la parte

.2
s 5

superior de 1a bandolera 9, ¥ tira del tronco un poco hacia.

\ua

arrlba. Natura1mente no se vé el tronco en tal caso ter blen
sosvenido como si ce enceontrase en posicidn sentada, PeTO

el sostenimiento del cuerpo no se limita tan solo a 1a ac—

016n del cinturén pelviano,. tal como seria el cas0 si el

¢ v

cuerpo se hubiera en posicidn echada zafado e la bs pdolsra,

y si no existiera la lazada mencionada. "

“ce|

Bl clnturén es apropiado en primer térrmino para n{prg
de entre 5 ¥y 10 afios. E1 campo de regulaclon puedo no obs-
tante cTeglrse sin nlngun1 diricultad lo suflo'en bemente |
grande parea las ditferencias de tamafio que se presentan enb
tales edades. Debido a lag funciones adicionales de seguri-
dad ihheréntes‘al cinturdn dorsal, puecde sin embafgo resul-
tar ventajoso también para personas adultes,

Tn Wugar de estar fijada 2 la parte del cinturédn pél-

de fijaciéw asignado & dicha parte del cinturdn pelviano,

ﬁhora bien, la flJaC’én en el cinburdn pelviano es normal -

kRS

s evidente que la posibilidad de regulacidn para la
parte 10 del cinturén pelviano no necesita estar prevista

imprescindiblemente en e] punto de fijacidén 7. lLe forma de

expresién "en el punto de fijecidn 7" indica exclusivemente

Que la posibilidad de regulacidn debe estar prevista en la

zona comprendida entre e3 cierre y su punto de fiiacidn,

In resumen, el Modelo de Utilidad que ¢e solicita de-
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dicacibn 3, caracterizado

berd recaer sobre las siguientes:

- REI VlNDTCﬁCCONLS -

1. Un cinturén de seguridad de tres puntos para-.vehi-
autombéviles, destinade en especial a nifos, con:hﬂﬁ

c

culos

pleza en fOde de bandolera y que, en el 01erre, hace tran-

ae? R}

siciém en una de las dos partes del cinturédn peTviano,g& con
otrd pleza qQue forma la otra parte del cinturén pe1v1ano,

Laracterlzado porque la bandolera y la otra parte del cintu-

‘rén pel v1ano estan unidas por medio de un cvntuTOn oorsaL,

quo punto de unién com la bendolera es: regulable. 'QZ,J

EY

2. Un, cinturén de seguridad de acuerdo con la re:v1n»

d10901on 1 caracterizado porque eT cinturén dorsal estd: ‘hini;
do con la bandolera en forma regulable,

"3. Um cinturdn ée seguricad de acueréo con la reivihf
dlca016n 1, caracterizado porque el cinturdm dorsal estd uni
do de manera fija con 1o hando lere, ¥ porque la pieza del
cinturén due forma la handolera es regulable, tanio en el
punto de fijacién inferior, como también en el superior.’

4. Un cinturén de seguridad de acuerdo con la reivin-
porq¢ue uno de los dos puntos de
fijacibn estd provisto de un tembor de arrollamiernto de blo-
queo automédtico, que estd cargado por ﬁuelle.

5. Se reivindica por (ltimo como objeto sobre el que
ha de recaer el Modelo de Utilidad -que se solicita:

" UN CINTURON DE SEGURIDAD DE TRES PUNTOS PARA VEHICULOS

AUTOMOVILES, DESTINADO EN ESPECIAL A NIROS ".




1 ‘Todo conforme gueda descrito y reivindicado en la
presente Memoria Descriptiva que consta de ocho péginas

-
.

mecénografiadas y dibujos que se acompaiian.
Madrid, 27 de Febrero de 1976 . .-
. 8 o ) . BERWARDQU welve
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