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El presente Modelo de Utilidad se refie 

re aun dispositivo que permite aprovechar - 

los gases de combustión, en su salida, de los 

motores de los vehículos sobre los que van - 

instaladas cisternas conteniendo líquidos de 

diferentes tipos. Estos gases de salida, que 

normalmente no tienen ningún aprovechamiento, 

con e l dispositivo referido se logra que cum­

plan un fin  nuevo y que fa c iliten  en un por­

centaje muy grande e l trasvase de líquidos - 

para el cual, de no ex is tir  este dispositivo, 

sería necesario emplear diferentes bombas u 

otros mecanismos totalmente independientes - 

del vehículo, con e l consiguiente gasto de - 

instalación y mantenimiento y sin la  p&blbi- 

lidad, como existe en este caso, de que*siem 

pre vaya unido e l dispositivo al vehículó'que 

transporta la  cisterna, con lo  cual se**cohsi- 

gue una gran eficacia  en e l trabajo, lofque 

supone ahorro de tiempo, al evitar traslados 

de la cisterna hasta e l punto ¿onde se'.eneuen 

tren instalados los conjuntos de bombe*e,.jO el 

traslado de dichos dispositivos hasta &1.ca­

mión que transporta la  cisterna* Todo e llo  - 

repercute notablemente en una economía i¡ por­

tante de mano de obra y de materiales, al uti 

liza r  unos gases que no tienen ninguna otra 

aplicación.

Por otro lado, las características del 

dispositivo que se preconiza evitan totalnen 

te que los gases de combustión citados se mez
30
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cien o entren en contacto con e l líquido que 

coadyuvan a trasvasar, por lo  que pueden em­

plearse para cualquier clase de líquidos, in 

cluso los destinados a consuno humano, ya que 

la  toxicidad de dichos gases nunca podrá a l­

terar la composición in ic ia l de los líquidos 

que se manipulen.

Esencialmente, este dispositivo se ca­

racteriza por emplearse siempre con e l motor 

del vehículo sobre e l que vaya montada la  cis_ 

terna funcionando a pocas revoluciones, lo  - 

que supone que la  velocidad del caudal de ga 

ses de salida es relativamente baja, y e^tá 

integrado el dispositivo citado por una.pie­

za que se aplica acoplándola al tubo de- sa lí
*1"

da de los referidos gases de combustión, cu­

ya pieza comprende un elemento cilindrico - 

que interiormente va provisto de una válvula 

de cierre que es accionable desde la cabina 

del vehículo. La actuación de esta válvula 

provoca la  desviación de dichos gases *h¿¡,eia 

una tubuladura que va lateralmente dispuesta 

en ángulo agudo, teniendo esta tubuladura; en 

su in terior una doble estrangulación coaxial, 

que va conformada en dos tramos alineados y 

distanciados, separados por una zona engrosa 

da de mayor sección, c ilindrica . Este tubo - 

tiene en disposición ortogonal, en la  citada 

zona inteinedia no estrechada del mismo, un 

conducto al cue va conectado un tubo flex ib le ,30
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que relaciona al conjunto con un caláerín de 

pequeño volumen, existiendo intercalado entre 

e l caláerín y la  tubuladura la tera l un tubo 

o codo en forma de U en uno de cuyos extre­

mos lleva  instalada una válvula de flotador.

El principio de funcionamiento del dis­

positivo se basa en que la rápida salida de 

los gases a través de la  tubuladura de des­

viación , obligados por el cierre de la  vá l­

vula, que no es tota l, determina que el flu ­

jo de gases, al sufrir una variación súbita 

de sección, esencialmente una reducción de - 

la  misma, y súbita apertura, suponga todo - 

e llo  un esfuerzo intenso de succión en e l - 

conducto ortogonal, lo  que dá lugar a'Uh'en- 

rarecimiento progresivo y prácticamente inme 

diato de la atmósfera del caláerín, el'óú.al, 

por i r  conectado a través de varios ttfdd's - 

flex ib les , que van provistos de sus corres­

pondientes llaves do paso, con las diferen­

tes partes en que rueda estar dividid&.'ia cis+ ** —
terna esta interrelación supone una absorción 

del líquido de la  cisterna por la diferencia 

de presiones existente entre e l in terior de 

la  misma y el citado caláerín. De este modo, 

se crea una corriente de líquido en dirección 

hacia el caláerín que es desviada antes de - 

llegar al mismo, hacia los depósitos que se 

prevean a través ce tubos de salida interme­

dios.
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D1 dispositivo funcionará fundamental­

mente con el motor del vehículo a pocas re­

voluciones, con el fin  de evitar un exceso 

de presión en los gases de salida, que ori­

ginarían turbulencias y perjudicarían los - 

elementos de cierre y la  csLanqueidad nece­

saria del conjunto.

Para una mejor comprensión del disposi^ 

tivo  objeto de este Modelo de Utilidad, se 

acompaña a esta memoria, una hoja de planos 

en la  cual, en su figura única, aparecen gra 

fiadas las diferentes piezas que forman todo 

el conjunto descrito, y que para una mejor - 

interpretación se detallan seguidamente..

Asi, en dicho plano, puede apreciarse 

el tubo de salida de los gases-9-) al cual va 

incorporado e l dispositivo -10-, c ilindrico , 

con una válvula de cierre -11-, interior", - 

accionable desde la cabina mediante una vá l­

vula -11 '-, teniendo este elemento, una'tdbu 

ladura la tera l -12- cuyo interior presentaf- 

una doble estrangulación -13-, en cuya papte 

central existe ortogonalr.énte un conducto,^14 

conectado mediante unos tubos flex ib les -15-, 

que relacionan el conjunto -10-, con un cal- 

derín -16-, teniendo intercalado un tubo en 

U -17-) en una de cuyas ranas va instalada 

una válvula de flotador - 1 8 - . Del citado cal 

derín -16-, sale un conducto -1$-, para su 

conexión con la  cisterna.

- 4 -

30
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Descrito suficientemente el presente '.o 

délo de Utilidad como para poder ser entendí 

do y llevado a la  práctica por técnico en la 

materia se recaba hacer extensivo el privile_ 

gio dimanante de la  presente invención a las 

variaciones de detalle que no afecten a su - 

esencialidad que se recoge en sus detalles - 

de novedad en las siguientes:
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R E I  V I N  D I  C A C I O N E S

1§.- Dispositivo de aprovechamiento de 

los gases de combustión de motores de vehí­

culos cisterna, caracterizado esencialmente 

por utilizarse con el motor del vehículo en 

funcionamiento a pocas revoluciones, y por 

integrarse por una pieza que se aplica aco­

plada a l tubo de salida de los gases de com­

bustión, comprendiendo un elemento c ilin d r i­

co que lleva  interiormente una válvula de - 

cierre accionáble desde la  cabina del vehí­

culo, cuya actuación provoca una desviación 

de dichos gases hacia una tubuladura la tera l

dispuesta angularmente, en cuyo interfOf- exist
* * í *  +

te una doble estrangulación coaxial, confor­

mada en dos tramos alineados y distanóiáb*oc, 

teniendo este tubo en disposición ortóg&Aal 

en la zona intermedia no estrechada dellmis- 

mo, un conducto ál que se conecta un tubé*- 

flex ib le  cuc relaciona a l conjunto coñ^un- 

calderín de reducido volumen, existiendo . in ­

te rca lad o  un tubo acodado en U, portaderas 

una válvula de flotador.

23.- Dispositivo de aprovechamiento de 

los gases de combustión de motores de vehí­

culos cisterna, según la  anterior re iv ind i­

cación y porque la rápida salida de los ga­

ses a través  de la tubuladura de desviación 

-)or la  va r ia c ión  súbita  de sección que su -
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paso provoca, determinan un esfuerzo intenso 

de succión en el conducto ortogonal, logran­

do un enrarecimiento progresivo y casi inme­

diato de la  atmósfera del calderín, que va 

conectado a través de varios tubos flex ib les , 

dotados con llaves de paso, con las diferen­

tes partes en que puede estar dividida la - 

cisterna del vehículo, suponiendo esta ínter 

relación un vacío también progresivo de la 

cámara o cámaras de la cisterna con las que 

se establezca comunicación.

33.- "DISPOSITIVO DE APROVECHAMIENTO DE 

LOS GASES DE COMBUSTION DE MOTORES DE VEHICU 

LOS CISTERNA".

La presente memoria consta de siete ho- 

jas foliadas y mecanografiadas por una de sus 

caras y se ilustra en e l plano que a la misma 

se acompaña.

Madrid,, y JUL.1377

PASCUAL 6IVANTO 
p . p .

Firmado: Miguti A. Santos Girones



TALLERES PANÌSSARS S.A. (Hoja única)

75

MADRiD

- 7  JUL.1977

.79

PASCUAL CIVANTC

ESCALA CONVENCIONAL Firmado: Migue! A. Santos Gire:


	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



