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r A í E N  T E PE I N  V E N  O 1 0  N 
por V E I N T E  años

en España, a favor de D. juan AYMERIOH ALSEnA, de na­
cionalidad española, residente en ^aroelona o/ Diputa­
ción na 465, por;
"PERFECCIONAMIENTOS EN LOs CRASIS ARTICULADOS PARA 
vEitl CULOS LIGEROS".

M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

El presente invento se refiere conforme su enun­
ciado lndioa a unos perfeccionamientos en los chasis 
articulados para vehículos ligeros, aplicables prin­
cipalmente a los coches de niños, que cumple la misión 
para la que específicamente ha sido oonoebido con una 
seguridad y eficacia máximas.

El Invento que aquí se preconiza, presenta parti­
culares condiciones, que lo distinguen, ventajosamente 
de los hasta el momento empleados para idóntioa finali 
dad, al tiempo que su organización simplista, asi como 
el mínimo material exigido en su confecoión facilitan
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su fabricación económica.
Existen el el mercado actualmente, una serie de 

dispositivos encaminados a facilitar la colocación de 
los niños, en diversas posiciones, dentro de los coches 
o sillas utilizadas para su transporte y permanenoia.La 
mayoría de ellos presentan soluciones por todos conoci­
das, siendo las más frecuentes aquellas encaminadas a 
proporcionar al niño, en ellos situados, diversas posi­
ciones, que varían desde la erecolón completa del.tron­
co, hasta el decdbito supino. Otros sistemas van más le­
jos en sus soluciones, proporcionando además, dos posi­
ciones del niño, dentro de la posición dnica de marcha 
del coohe, es decir, con el pequeño dando frente a la 
persona que impulsa el vehículo, o bien dándola hacia 
el sentido de marcha que el coche lleva. Este efecto se 
logra en los dispositivos corrientes, haciendo móvil el 
manillar de impulsión, con lo que se consigue mediante 
un giro de óste, situar al niño en cualquiera de las po­
siciones antes diohas; sin embargo esta solución, origi­
na una serie de inconvenientes tanto en la fabricación 
oomo en el manejo de estos vehículos.

El invento aquí referido, además de dar soluciones óp­
timas a todos estos problemas, crea un dispositivo com­
pletamente original, que proporoiona otra nueva serie de 
aolicaoiones dtiles de estas pequeñas sillas.

Un detalle del invento, ñp supone el hecho de cons­
tituirse el asiento independientemente del resto del co­
che, de modo que pueden ser facultativamente situados 
en Ó1 o, por el contrario, en cualquier otro lugar. Asi­
mismo, al eregirse esta organización oomo independiente 
del resto del conjunto, su situación sobre óste áltimo 
puede variar de forma prevista y este es el detalle prin-
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oipal del invento que nos ocupa, nn otro sentido, con 
esta solución, se consigue una mayor racionalización 
del trabajo, al dividirse la fabrioaoión de los coches 
plegables para niños, en dos conjuntos de piezas com­
pletamente independientes, las cuales pueden ser fa­
bricadas en cadenas autónomas, lo que redunda en una 
mayor producción y abaratamiento de la mano de obra 
por unidad*

una vez se haya comprendido con mayor claridad el 
conjunto del invento, otros detalles y características 
del mismo se irán poniendo se manifiesto en el trans­
curso de la descripción que a continuación se dá, en 
la que se exponen los detalles más particulares del 
invento que aquí se preconiza, oomo asimismo, de los 
medios que para su puesta en práctica pueden emplear­
se. Estos detalles se dán a titulo de ejómplo, haoien- 
do referencia a un caso posible de realización prácti­
ca, pero el invento no queda limitaao a los detalles 
que a aquí se exponen, debiendo ser considerada por 
tanto esta descripción, desde un punto de vista ilus­
trativo y sin limitaciones de ninguna clase.

Una idea más amplia de las mejoras que se preco­
nizan, la proporciona la siguiente descripción, en la 
que se hace referenda a la lámina de dibujos que a es­
ta memoria se acompaña y en la que, se manera un tanto 
esquemática y tan solo por vía de ejómplo se represen­
tan los detalles preferidos de la idea del Invento*

En estos dibujos, se emplean marcas de referen­
cias semejantes, para indicar las piezas y partes de 
las mismas que se corresponden en las distintas vistas



lü.

15.

2o.

35.

representadas, cuyas piezas, detalles y organización 
se definen en el transcurso de esta memoria de una ma­
nera específioa y, después se oonoretan en las notas 
reivindicatoríos finales.

En dichos planos:
La fig. la, representa una vista lateral del con­

junto formado por el asiento, reposapies y respaldo, 
así oomo la de los elementos, tanto de fijación a la 
carrocería oomo de seguridad e impulsión.

La fig. 2a, muestra el mismo dispositivo que la 
figura anterior pero en correspondencia mutua con la 
organización de la parte superior de la carrocería, 
para hacer patente los elementos que relaoionan estos 
dos conjuntos.

na fig. da, indica una vista vertioal de arriba 
a bajo del dispositivo formado por la fig. 2a, en la 
que se han dotado de transparencia a ios elementos for- 
madores del asiento, respaldo y reposapies del dispo­
sitivo .

na fig. 4a, representa un detalle del dispositi­
vo anexo a lacarrooería del vehículo que determina la 
fijación del asiento.

ne conformidad oon los párrafos anteriores, la 
figura la representa una vista lateral del conjunto 
formado por el asiento, respaldo y reposapies, así 
oomo la de los elementos, tanto de fijación a la carro­
cería oomo de seguridad e impulsión* En ella se indica 
con el número -1- los montantes laterales que sujetan 
el asiento y sirven de fijación para los elementos



5.

1
10. -

15.-

!

so.-

35.-

30.-

anexos a este conjunto; estas piezas en npumero de 
dos , están dotadas en su terminal delantero de una 
charnela de giro -9- para la pieza -2- la oual, a 
su vez permite el giro del reposapies en -lo-. Los 
montantes -1- están dotados de las perforaciones ade­
cuadas para permitir la fijación, por sus caras exter­
nas de los elementos -5- mediante las perforaciones 
-7- y por sus caras internas las piezas -4- por medio 
de las perforaciones -8-; estas piezas -4- presentan 
unas escotaduras -11-, en número de una por pieza,que 
permiten la fijación del conjunto, ya referido en es- 
tepárrafo, en el chasis del ooohe, se indica con el 
número -6- el respaldo del sistema así formado, que 
se sujeta al montante -1- por su cara interna.

na i'ig. 2a, muestra el mismo dispositivo que la 
fig. anterior, pero en correspondencia mutua con la 
parte superior de la carrocería para hacer patente 
los elementos que relacionan estos dos conjuntos, y 
para hacer más clara esta relación se han separado un 
espacio prudencial ambos conjuntos, se indica en ella 
con el número -13- la varilla que relaciona los mon­
tantes -17- del chasis; esta varilla se fija en con­
traposición con la -14-, la cual es susceptible de 
desplazamiento por la abertura -18- y está dotada de 
un muelle recuperador -15- que lleva la varilla a la 
posición que en la figura se representa, una vez haya 
cesado la fuerza que motivó su desplazamiento; con el 
número -12- se señala la varilla para la. impulsión del 
vehículo y por -16- los vástagos portadores en su ex­
tremidad inferior de los elementos de rodadura, cons­

te finalmente, que de estos cuatro vástagos comparta-
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dores de las ruedas, dos de ellos están formados por 
las prolongaciones de los elelemenbs -12- y que las 
piezas -15- y -14- adaptadas a las perforaciones -11- 
existentes en las placas -4- impiden el movimiento o 
inopinado del dispositivo superior.

La figura 5a-, indica una vista vertical, de arri­
ba a abajo, del dispositivo formado por las fig. 2a 
en la que se ha dotado de transparencia a los elemen­
tos íormadores del asiento, respaldo y reposapies 
-del dispositivo. ¿<a simple comparación de esta fi­
gura con las antes relatadas, asi como la observación 
de los números que en ella se indican, permite hacer­
se una idea exaota de la posición de los elementos 
que se representan.

na fig. 4a, indica un detalle del dispositivo anexo 
a la oarroceroia de vehículo que determina la fijación 
del asiento, En ella Se indica con el número -19- el 
elemento de fijación del muelle -15- en su extremidad 
no móvil; este muelle es el encargado de la recupera­
ción del vástago -14-a su posición primitiva.

Se comprenderá fácilmente,;después de observados 
los dibujos y la explicación que de ellos acabamos 
de efeotuar del actual invento proporciona una cons­
trucción sencilla y efectiva que puede ser llevada a 
la práctica con grán faoilidad asegurando la obten­
ción de la manufactura relativamente barata.

Este detalle de economía, adquiere grán impor­
tancia si se considera en los términos de una produc­
ción en escala ya que es evidente que el mercado pue-

-6-



*

o.-

1

lu.-

1

15.-

w

30.-

-7-

de absrber cantidades muy oonsidera^Le^de estos 
dispositivos y cualquier pequeño ahorro logrado me­
diante la aportación de ciertas mejoras durante su 
fabricación, adquiere elevadas proporciones.
Se reitera, que en el objeto que constituye el ao- 

tual invento, serán susceptibles de introducirse to­
das aquellas modificaciones de detalle, que las cir­
cunstancias y la práctica pudieran aoonsejar, siem­
pre y cuando que con las variantes que se introduzcan, 
no alteren, cambie o modifique la esenoialidad del 
objeto descrito.

. N O T A -

Se declaran como de propiedad y novedad en Espa­
ña el contenido de las siguientes:

R E I  V I N D I P A C I O N E S

la.- perfeccionamientos en los chasis articulados 
para vehículos ligeros, segdn los ouales se constitu­
yen estos chasis totalmente independientes de la ca­
rrocería, habiéndose previsto sobre este chasis, unas 
guias de retén sobre las que se monta y fija la ca­
rrocería complementaria en cualquiera de los dos sen­
tidos de dirección de maroha del cehioulo.
2a.- Perfeccionamientos en ios chasis articulados, 

para vehículos ligeros, segdn los cuales se disponen 
en la parte inferior del chasis, a distancias previs­
tas y en sentido desoendentem unas piezaslaminares

dispuestas segán dos filas paralelas & ios ejes de 
ruedas del vehículo, estando dotadas cada una de

25
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la de una gdía sensiblemente horizontal en la que son 
recibidos los vastagos solidarios de la carrocería 
complementaria.
3a.- Perfeccionamientos en los chasis articulados 

para vehioulos ligeros, de acuerdo con los cuales se 
instalan sobre la par-te superior del chasis, dos vas­
tagos paralelos a los ejes de las ruedas del vehículo 
sustentados por los montantes de dicho chasis, uno de 
cuyos vástagos es fijo y otro móvil susceptible de 

* desplazamiento a través de unas gdiaa producidas so­
bre los montantes, cuyos vástagos determinan la fija­
ción en la oarrooería del vehículo, al introducirse 
cada uno de ellos en el total de las escotaduras prac­
ticadas sobre cada una de las filas de expansiones, 
descendentes.

4a.-perfeccionamientos en los chasis articulados 
para vehículos ligeros, que se caracterizan por el 
hecho ue disponer sobre ios montantes unos muelles 
de llamada que recuperan la posición oel vástago mó­
vil que enlaza a ambos montantes manteniéndolos en 
una posición determinada contribuyendo simultáneamen­
te a la fijación de la carrocería sobre el ohasis, 
a tiempo que su movilidad permite su desplazamien­
to facultativo de la fila de escotaduras para demon­
tar la oarrooería.
5a.- PERPEOuIOhAmrENTOS EN LOS CHASIS ARTICULADOS
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PARA VEHICULOS LIGEROS"



iodo ello tal como se desoribe y reivindica en la 
presente memoria que consta de uUEVE hojas escritas a má­
quina por una sola de sus caras y dibujos que la ilustran.
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