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MEMORTIA DESCRIPTIVA
para solicitar
PATENTE DR INVENCION
e n
ESPAKNA
por VEINTE afios
a nonbre de THE GOODYEAR TIRE & RUBBER COMPANY, entidad
norteamericana, esteblecida en 1144 East lMarket Street,

Akron, Summit, Ohio, Estedos Unidos de Américe, por:
» UN DISPOSITIVO DE LLANTA PARA NIUMATICOS SIN CAMARA » .

«0=0-0=0-0-0-0-0-0-0=«0-0-0~0~0=0=0=0=0~-0-0-0~-0-0~-0~-0~-0-0~0~

Esta invencidn se refiere a llantas, y més
particularmente a llantas de pilezes miltiples, para uso con
neuméticos de gran temafio sin cémara.

El uso de neuméticos sin cémara se ha ido
extendiendo rdpidamente hasta el extremo de que en la ac-
tualidad se utilizan con ruedas para todos los tipos de ve-
hiculo. Los neumdticos de gran tamafio, como los usados en
méquinas excavadoras y en veh{culos de campo, presentan un
problema particularmente diffecil por cuanto su utilizaecidn

requiere que se disponga de neuméticos de distintas seccio-
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nes transversales para ser empleados sobre la misma llan-
ta, segdn las necesidades del serwvicio. Para acomodar los
diversos neumdticos es esencial qus las llantas estén adap-
tadas para recibir diferentes aros o pesstailas laterales.
Esto requiere que los aros laterales sean amovibles, para
podérlos intercembiar cuando se desee. Al montar un neumd-
tico sin cémera sobre una llanta con aros laterales amovi-
bles, la junta que se forma entre el aro lateral y la ad-
yacente estructure de la llanta debe estar eficazmente ob-
turada, pues las actuales juntas de pestalla no proporcio-
nan un cierre suficientemente hermético y eficaz de las
uniones con estas secciones de llanta.

Los neumdticos de estos tipos son relativa-
mente diffciles de montar vy desmontar, por lo que es esen-
cial que ninguna de las estructuras de llanta utilizadas
para neuméticos sin cdmara Gé origen a dificultades adicio-
nales en las operaciones de montajs y desmontaje. Los aros
laterales o vestiailos amovibles van bien para manipular los
talones gruesos y rigidos, de tales neuméticos, ¥ para de-
fender a los nmismos, de posibles dafios durante las opera-
ciones de montaeje y desmontajese.

En ningdn neumético sin cémara, montado so-
bre llanta enteriza, se encuentra dificultad alguna en efec-
tuar una junta herudtica entre neumdtico y llanta. Se ha
visto también que la junta queda efectuada en principio en-
tre la pestaila y el taldn del neumético, que le es adyacen-

te. En la junta, si es que la hay, formada entre la supar-
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ficie radial interna del taldn citado y la parte de llanta
donde dicho taldn asicnta no se puede confiar por no exis-
tir ninguna fusrza actuante gque apriete constantemente en-
tre si les superficies de teldn y llenta con garantia su-
ficiente para constitulr una Jjunta hermética. Como cohsecuen-
cia, se necesita un sistema positivo de cierre hermético
para obturar las uniones entre las diversas partes de la
llanta. Por eso, uno de los fines de esta invencidn consis-
te en proveer una llanta de varias piezas que pueda usarse
con neumndticos de gran tamafio, los cuales necesitan aros la-
terales o pestailas amovibles.

Otro objetivo de esta invencidn es proporecio -
nar una estructura de4 llanta gque no necesite sino modifica-
ciones de menor cuantfa en relacidn con las que se precisan
en el caso del neumdtico convencional de cubierta y cémarsa,

. Asimismo es objeto de esta invencidn proveer
una llanta que permita el montaje y desmontaje de una cubler-
ta ¢o neumdtico con cémora segin procedinientos usuales.

Uno de los fines gencrales de este invento
consiste sn proporcionar una estructura de llanta que resul-
te intercambiable con laz llantas actuales.

Otros fines y ventajas de esta invencidnirdn
apareciendo a lo largo de la descripcidn -ue sigue, en la
que se seiialan con claridad especielmente las caracteristi-
cas, disposiciones y combinaclones que constituyen novedad.

En los dibujos que se acompaiian:
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La figura 1 es una seccidn transversal de
una llente tipica que responde a las caracterfsticas de
la invencidn; y

La figura 2 es una seccidn parcial agranda-
de de la llanta de la figura 1.

Como se ve en la figura 1, la base de llan-
ta 1 estd construida como de costumbre de varias secciones
2, 3 vy 4 laminadas y enrolladas, unidas entre si por solda-
dure para formar una estructura dnica, Segin los detalles
especificbs, la base de llantea 1 puede estar formada por
enrollamientosde una sola seccidn, o de dos secciones lani-
nedas y soldadas entre si, segin la prdctica estgblecida ax
el ramo. A lo largo de un borde de la base de llanta 1 hay
un reborde 5 que se extiende radialmente hacia fuera de la
citada base para la retencidn de pestaiias e arosflaterales.
Inmediaetemente adyecente a la caras interna de dicho rebor-
de de retencidn 5 hay un asiento 6, generalmente cilfndrico,
para los citedos aros latsrales o pestafilas desmontables,
asiento cuya misidn es soporter la periferia interna del
ero desmontable 7, y preferiblemente comprende una depresién
arquesda 8 que se extiende a lo largo de la porcidn late-
ral externa del asiento 6. Desde el asichto 6 se extiende
lasteralmente hacia dentro un asiento cdnico 9 para el ta-
18n del neumético, con conicidad que dezcrece en didmetro a
mayor distancie del asiento 6. La conicided del asiento 6
del taldn coincide generalmente con la del taldn del neuméd-

tico (no indicado), para que =l neumdtico guede gpoyado so-
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bre la llanta de una nanere firme y positivea.

A lo largo del borde opuesto de la base de
llanta 1 existe una gergenta 10 que da la vuelta completa
mirando hacia fuera radialmente y tiense un reborde que 1la
bloguea por su parte externe. Al lado de esta garganta, ha-
¢ia el interior sobre la superficie de la base ds llanta,
existe una ranura 11 de alojamiento de una junta hermética,
con su borde axterno situado a corta distancla del borde de
la garganta 10.

Asociado con la garganta 10 de la base de
llanta existe un aro de asiento 12 del taldn del neumdti-
co, cuyo didmetro interior es ligeramente superior al didme-
tro exterior dele base de llanta 1, para que dicho aro pue-
da deslizarse lateralmente, entrando y saliendo con relacidn
a dicha base de llanta. 4 lo largo del borde lateral exter-
no del mencionado aro de asiento 12 se extiende radialmente
hacia fuere un reborde 13 para retencidn de aros laterales
o pestalias amovibles con une superficie inclinade l4.

La superficie externa radial del aro de
asiento 12 comprende una zona generaslmente cilindrica 15
para asiento del aro lateral amovible, inmediataemente adye-
cente al reborde 13, formada de preferencia con una depre-
sidn arqueada 16 en la parte del asiento 15 que se une al
reborde 13. Desde dicha zona 15 se extiende lateralmente
hacia dentro un asiento cdnico 17 para el taldn del neumé-

tico, con conicidad que decrece en didmetro & mayor distan-

cia del asiento 15.
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La parte laterasl externa de la superficie
interna del aro de asiento 12 tiene un entrante 18 que for-
ma un saliente 19 que mira hacia fuera, saliente que quede
situado -frente e la ranura 1l de la baese de llanta cuando
el aro de asiento 12 estéd montado en su sitio. La zona en-
trante 18 estd separada del borde saliente 20 que gqueds en
le base de la llanta entre la gargenta 10 y la ranurse 11,
de modc que la cémsra 21 que allf{ se forma entre ellos es-
td abierta al costado.

Un anillo partido de eierre 22 cuya seccidn
transversel tiene el contorno indicedo en el dibujo, con
una porcién complemhentaria que se adapta nés o menos a la
gerganta 10 esté preperada para poder entrar y salir de
dicha garganta de modo gque encierra y sujeta al aroc de asien-
to 12 en su sitio. La parte cénica 23 del anillo de cierre
22 se cifie y adapta & la correspondiente parte cénica 14
del aro de asiento 12 de modo que éste queda positivamente
sujeto y centrado en su sitio con respecto & la base de llan-
ta 1,

Los aros laterales sin fin amovibles 7 y 24
gque se asientan sobre los rebordes 5 y 13 respectivemente
son de construccidn corriente, con uh didmetro interior 1li-
geramente mayor que el didmetro de los asientos 6 y 15 para
permitir el libre movimiento laterel de dichos aros y su
entrada y salida. Los aros laterales 7 y 24 estdn sujetos
contra los rebordes 5 y 13 por los talones del neumdtico

cuando éste se hallas montedo sobre la llanta. los entrantes
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25 y 26 que existen & un lado de la parte interne redial y
externa lateral de los arcs laterales 7 y 24 respectivamen-
te, forwman con las partes adyacentes de la hase 1 y del aro
de asiento 12 unos compeartimentos cerrados 27 y 28. Los en-
trantes 25 y 26 de los aros laterales 7 y 24 caen encima de
los entrantes 8 y 16 :jue respectivamente existen en los asien=~
tos 6 y 15.

los compartimentos 27 y 28, tal como puede
verse en las figuras, son de seccidn esencialmente rectangu~-
ler, pero pueden ser de cualquier otra forma de seccidn que
se quiera. Por ejemplo, las esquinas de los aros laterlaes
7 y 24 pueden estar biseladas o argueadas, con lo que los
compartimentos resultarfan de contornos diferentes. Lstos
contornos deben dar lugar a una deformacidn del elemento
de cierre, cuando dste se halla montado en su interior ’
capaz de crear un cierre hermético positivoe.

Para cerrar debidamente las juntas existentes
entre las diversas plezas que componen la estructura de la
llanta, se colocan unos elementos de cierre 29, 30 y 31,
construidos preferiblemente en forma de anillo de un material
eldstico deformable, tal como goma o pléstico, en el inte~
rior de cada uno de los compartimentos 21, 27 y 28 respecti-
vamente. Cada uno de estos elementos de cierre puede tener
una seccidn transversal de una formas cualquiera, sunque un
elemento de cierre de seccidn circular proporcionaré un cis-

rre nuy satisfactorio en el caso particuler de la estructura

de llanta representade en las figuras. Is conveniente que el
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elemento de cierre esté ligeramente tenso una vez colocado
gobre la llanta, paras que permenezca en su sitio durante
el montaje de ésta. Las depresiones o entrantes 8 y 16

#e los aros laterales 6 y 15 respectivemente sirven para
mentener en su sitio los elenentosfde cierre 29 y 30 mien-
tras se monta la llanta. El elemento de clerre 31 gqueda,
durante dicha operacidn, sujeto en su sitio por la renura
1l. Zn el ejemplo ilustrado, los elementos de cierre 29,
30 y 3l son similares entre si, pero como es 1dgico, pue-
den utilizarse diferentes foruas y tamsiios de elemento de
cierre para cadea uno de ellos si la particular estructura
de la llanta asf{ lo requiere. En cada caso, el elemento de
cierre es de forma y tamalio apropiados para que, al ser
debidamente deformado por las piezas de le llanta ya mon-
teda, constituya un cierre hermético duradero entre las
piezas adyacentes.

Se estima que la descripcidn que precede
aclara suficientemente la manera en -ue la llante ha de
montarse, o cbstante, y a manera de resumen, conviene de-
cir que, estando todas las piezas de la llanta desmonta-
das, sobre la depresidn 8 de ésta se coloca primero en su
sitié el elemento de clerre 29. Después se coloca el aro
lateral 7 sobre la base hasta dejarlo aproximadamente en su
lugar correspondiente contra el reborde de retencidn 5. Lue-
go se coloca un neumdtico sobre la base 1. 4 continuacidn,
se montan el aro de ssitnto 12 cor su aro latersel 24 colo-~

cando primero el eleiento de cierre 3C en la depresidn 16
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del aro de asiento 12 y apoyando acto seguido el aro late~
ral 84 corriéndolo sobre su asiento 15 hasta due quede
aproximadamente e¢n su sitio contre el reborde 13. iste
conjunto se coloca luego sobre la base de la llanta con la
parte cdnica 17 de asiento del taldn hacia dentro, intro-
duciendo diche parte cdénica por debajo del taldn 32 del
neumdtico para obligarle a acercarse hacia el otro taldn

%% hasta que asome la ranura 1l. “ntonces se monta sobre
ésta el elemento de cierre 31 y, a continuacidn, el aro de
cierre vartido 22 sobre la gargente 10. Al hinchar el neu-
mdtico por nedio de la vdlvula {(no representada) que atra-
viesa la base de la llanta, los talones 32 y 33 del neu-
ndtico son obligados a moverse liacia fuera hasta apoyarse
sobre sus respectivos asientos. Con ello, a su vez, los
aros laterales y el aro de a:siento 12 se trasledan lateral-
mente hacia fuera hasta sus asientos respectivos. Dureante
este moviniento, los elementos de cierre 29 y 30 guedan
deformados en sus alojamlentos 87 y 28 formando as{ un cie-
rre estanco sntre los aros laterales o pestalfias y las pie-
zas adyacentes de la llanta. Al niswmo tiempo, le parte sa-
liente 19 del aro de asimnto 18 deforma al elemento Je cie-
rre 31 dentro de la ranure ll haciendo gue una parte 34

de dicho eleiento de clerre 31 ocupe una parte del espacio
existente entre el entrante 18 y la superficie 20, creando
as{ un eficaz cierre hernético permanente en este punto.
Para sacar el neumdtico de la llanta se invierte el orden

de operaciones, y al hsacerlo as{ es conveniente sustitui®
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los elementos de cierre 29, 30 y 31 antes de volver & mon-
tar el conjunte.

De la descripcidn precedente se desprende
que la estructura de la llanta segin la invencidén provee
un cierre hermético barate, sencillo y eficaz en el caso
de una llante compuesta con aros laterales o pestafiss amo-
vibles. Ungéstructura de llamta de este tipo no requiere
cambios de importancia, sino tan soclo ligsras modificaeioQ
nes de las actuales secciones de llanta. Los compartimentos
destinados a recibir los clementos de cierre scn de un tama-
flo predeterminado, v someten & dichos elemsntos a esfuerzos
derinidos, al montar la llanta. Cada uno de los elementos
de cierre entra en contacto solamente con superficies con-
tinuas v, por lo tanto, no estédn sujetos a abrasidn por
parte de ninguna de las piezas de la llanta.

Si bien para ldustrar la invencidn se han
puesto de manifiesto ciertos ejemplos y detalles represen-
tativos, resulta claro para toda persona iniciada en la
técnica del ramo que pueden efectuarse diversos cambios y
modificaciones sin separarse del espiritu ai dszi alcance
de la invencidn.

Esta solicitud que corresponde a la presen-

tada en Los Estados Unidos de Aamérica el 31 de Octubre de

1955 bajo el nimero 543.683, se acoge & los beneficios del

artfculo 51 del vigente Estatuto sobre Propiedad Industrial.

- 10 -
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Los puntos de invencidn propia y nueva que

se presentan para que sean objeto de esta solicitud de Pa-

rrrrr

guientes:

12,~- Un dispositivo de llenta para neumdti-
cos sin cémara formado por: una base de llanta esnular sin
fin; un reborde de retencidn de las pestalieas o aros late-
r§les amovibles fofmado de una pieze con la bess de llantsa
y sobresaliento radialmente hacia fuera de un lado de di-
che base; un aesiento cilfndrico pars el arc latersl amovi=-
ble, esisnto situado en la base y &l lado del reborde ante-
rior; une zona cdnica paras asiento del talon del neumético,
formada al lado del asiento cilindrico anterior, hacia den—
tro y con didietro decreciente a mayor distancia del rebor-
de; un aro laterel o pestaila gin fin amovible para reten-
cidén del taldn de neumético, gue se apoya sobre el asiento
cilfndrico mencionado vy contra el reborde ds retencidn, Y
se puede traslader laeteralmente por encima de la zona céni-
ca deesientohl montar o desmontar un neumdtico; una garganta
formada a lo largo del lado opuesto de la base de llanta;
una ranura que mira radialmente hacia fuers, praecticada en

la misme base de la llanta gl lado de la garganta anterior,

- 11 -
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del lado de dentro y separada de ésta;un aro de asiento
sin fin desmontable para apoyo del taldn del neumdtico,

aro cuya superficie interna coopera con la ranura que hay
en la base de la llanta para formar un compartimento abier-
to; un asiento cdnico para el taldn del neumdtico, formado
sobre la periferia radislmente externa del asro de asiento
anterior con conicidad decreciente en didmetro hacia dentro
con respecto & la base de la ilanta y con un reborde ente-
rizo para retencidn de aros laterales amovibles, reborde
que se extiende hacia fuera radiaslmente del borde axil ex-
terno del mismo aro, més un segundo asiento e¢ilfndrico para
aros laterasles amovibles, situado entre el asiento cdnico

v el reborde de retencidn de dicho sro de asiento; un se-
gundo aro lateral o pestaila sin fin amovible para retencidn
del taldn del neumdtico, con espoyo sobre el asiento cilin-
drico del aro de asiento ya mencionado; un anillo de cie-
rre sbierto en sentido transversal con una parte que se en-
cajea en la gargenta de la base para fijar la posicidn del
aro de asiento del taldn con respecto & la base; un compar-
timento cerrade formado entre cade uno de los aros latera-
les amovibles de retencidn del taldn del neumético y las
partes adyacentes de la base de llanta y del aro de asiente
respectivamente; y un elesmento de cierre hermético, eldsti-
canmente deformeble, en cade uno de los compartimentos cerra-
dos y en &l abierto, sometidos dichos elementos a deformacidn

axil y radisal.

- 12 -
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22,- Un dispositivo de llanta seagin se
reivindica en el punto 1, en el cual el asiento c¢ilindri-
co para los aros laterales estd formado con unas parte anu-
lar deprimida immediatamente junto & la pestails de reten-
cidn de los aros lateralss, formando un rebajo anular en
la parte interior radiel y exterior lateral del anillo
lateral la cémara anular cerrada con la parte deprimida
y la pestaiia de retencidn; habiendo una segunda parte de
primide anular en el segundo asiento cilfndrico inmedie-
tamente al lado del reborde de retencidn correspondiente
integral con el, que forma un segundo compartimento anu-
lar cerrado en combinacidn con un entrante anular sue hay
en la periferie interna radial y externe lateral del segun-
do aro lateral ambvible, ¥y con el reborde de retencidn co-
rrespondiente.

32,- Un dispositivo de llanta conforme &
las precedentes reivindicaciones 1 o 2, comprendiendo un
reborde de cierre de una pleza con la base de la llenta ¥
que se extiende en sentldo radial formando el costadc ex-
terno de la garganta.

4“,- Un dispositivo de llenta para neumé-
ticos éin cédmara.

Tal y como se ha descrito en la Memoria
que antecede, repressntado en los dibujos que se acompa=~

fian y con los fines que se han especificado.

Esta Memoria

- 13 -



consta de trece hojas y la presente escritas a méquina por

una sola de sus caras.
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