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P A T E N T E  D E  I N V E N C I O N
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E S P A Ñ A
por VEINTE años

5

a nombre de HEINRCCH LANZ ANTIENGESELLSCHAFT, en tid ad  a l e ­

mana, e s ta b le c id a  en  Mannheim, Alemania, p o r:

"UN TRACTOR AGRICOLA CON MARCHA DE ARRASTRE Y ARBOL 

IB  GORRON CON ACCIONAMIENTO INDEPENDIENTE*. -

con marcha de a r r a s t r e ,  y  con á rb o l de gorrón con accio n a­

miento in d ep en d ien te . Un problema a r e s o lv e r  con re sp e c to  

a l  o b je to  de l a  innovación  e s  l a  s im p lif ic a c ió n  d e l dispo­

s i t iv o  de cambio d e l t r a c t o r .

En lo s  t r a c to r e s  co n o cid o s, segán l a  c la s e ,  

se han p r e v is to  sendas p alan cas de cambio para maniobrar 

l a  red u cción  de la  marcha de oruga, y  para m aniobrar e l  

embrague e l  c u a l, estando girando e l  á rb o l de gorrón , hace 

p o s ib le  p a ra r  e l  t r a c t o r .  E s ta  modaáüdad c o n s tru c tiv a  r e -

La innovación  se r e f i e r e  a un t r a c t o r  a g r íc o la
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p re se n ta  un g asto  que aumenta proporcionalm ente lo s  co a tes  

de fa b r ic a c ió n  de la  máquina. Además, e l  manejo del t r a c ­

to r  se hace más d i f í c i l ,  ya que e l  d is p o s it iv o  de cambio 

r e s u l t a  R elativam ente in tr in c a d o .

5 Los d e fe c to s  enunciados se e lim in a n , segán la

inn ov ación , esen cialm en te por e l  hecho de haber sid o  p re v is ­

to s un embrague para e l  accionam iento de la  marcKh de oru­

ga y  o tro  embrague para e l  accionam iento d e l e je  p r in c ip a l 

d e l engranaje de cambio d el t r a c to r  lo s  cu a les  son a lte rn a d  

10 tiv am en te , y  por e l  mismo elemento de accion am ien to , embraga­

dos y  desembragados resp ectiv a m en te , o desembragados a l  m is­

mo tiem po. E s ta  forma perm ite p re s c in d ir  de una p alan ca de 

cambio con lo  que e l  conjunto d e l d is p o s it iv o  de cambio d e l 

t r a c t o r  gana en f a c i l id a d  y  c la r id a d  de o r ie n ta c ió n , h acián - 

16 doae e l  manejo del t r a c to r  más s e n c i l lo  para e l  conductor.

Además, habrá una dism inución en lo s  c o s te s  de fa b r ic a c ió n  

d e l t r a c t o r  debido a l a  mayor s e n c i l le z  de su co n stru cc ió n .

Segán l a  in n ov ación , en e l  e je  p r in c ip a l pue­

de e s ta r  montada una rueda d e sp la z a b le , r e s is t e n t e  a l a  

20 r o ta c c ió n , l a  cu al produce, en  una de sus p o s ic io n e s , e l

accionam iento d ir e c to  del e j e  p r in c ip a l  y , en l a  o tr a  p o s i­

c ió n , e l  accionam iento de e s te  e je  a tra v á s  de la  marcha de 

a r r a s t r e ;  además, e s  f a c t ib le  p rever un acoplam iento o em­

brague, d e lan te  de l a  rueda d e sp la z a b le , y en  d ire c c ió n  de 

25 l a  fu erza  d e l en g ran aje  de la  marcha de a r r a s t r e .

En cuanto se r e f ie r e  a lo s  d e t a l le s  d e l dispo­

s i t i v o  de cam bio, l a  innovación p rev á , además, que una pa-
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laño a de cambio actd e  a e le  o tivam ent e sobre dos b a rra s  de em­

brague, una de la s  cu a le s  se en cu en tra , ya d ir e c ta  ya in d i­

rectam en te , en unión de a c c ió n  con l a  rueda d esp lazab le y  la  

o t r a  con e l  acop lam iento , o embrague. E s ta  co n stru cc ió n  es 

s e n c i l la  y  su r e a l iz a c ió n  produce g a sto s  mínimos. Es conve­

n ie n te  d isponer la s  b a rra s  de cambio, con sus e je s  en para­

l e l o ,  una encima de o t r a ,  dotándolas de esco tad u ras opues­

ta s  en tre  s i  en  la s  cu a les  se  puede en c la v a r e l  ta co  de la  

p a lan ca  de cambio a l  s e r  á s ta  lev an tad a o b a ja d a sre sp e c tiv a - 

m ente. Con e l l o  se o b tien e  l a  v e n ta ja  de n e c e s ita r  un espa­

c io  re la tiv a m en te  reducido para e l  d is p o s it iv o  de cam bié. La 

d is p o s ic ió n  de l a s  b a rra s  de cambio y  de sus e sco ta d u ra s , r e ¿  

p ectivam en te, ha sido e le g id a  ventajosam ente de manera que 

solam ente estando la  marehh de a r r a s t r e  embragada, s e rá  

p o sib le  b a ja r  la  p alanca de cambio, in tro d u c ir  e l  taco  de la  

p alan ca de cambio en l a  escotad u ra  de l a  b arra  de cambio 

d e l embrague m óvil, a s i  como embragar y  desembragar re sp e c­

tivam ente. Las b a rra s  de cambio pueden e s ta r  a lo ja d a s , con 

p o s ib ilid a d  de s e r  desp lazad as, en l a  c a ja  que cubre la  ru e­

da d esp lazab le  y e l  embrague, c a ja  que puede s e r  f i ja d a  me­

d ian te  b rid a  en la  c a ja  de en g ran a jes  d e l t r a c to r *

La b a rra  de cambio d estin ad a a a cc io n a r  la  rue­

da desp lazable puede actu ar d iractam ente sobre á s ta ,  y  pue­

de ten e r ra n u ra s , por ejem plo g arg a n ta s , cuya d is ta n c ia  co­

rresponde a la s  p o s ic io n e s  de cambio de la  rueda d esp laza- 

b le ,  y  en l a s  cu a le s  e n tr a , segdn la  re s p e c tiv a  p o s ic ió n  

de l a  rueda d e sp la z a b le , un tr in q u e te  con carg a  de r e s o r te .
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por ejem plo una b o la , que se a l o ja  en l a  c a ja  de a r r a s t r e  

o en l a  c a ja  d el embrague, resp ectiv am en te* En cambio, la  

b a rra  de cambio del embrague m óvil, puede aetu ar sobre ó s - 

te  por medio de una palanoa de dos b ra z o s , que e s té  a lo ja ­

da de forma g i r a t o r ia ,  sobre un e je  d isp u esto  tam bién en la  

cg a  de a r r a s tr e ,o  en l a  c a ja  de embrague, resp ectiv am en te* 

Para e l  a ju s te  del re c o rr id o  d el manguito d el embrague pue­

de s e r v ir  un t o r n i l lo  de tope re g u la b le  d isp u esto  en l a  ca ­

j a  de a r r a s t r e ,  o en l a  c a ja  de embrague, resp ectiv am en te , 

e l  cu al fu n cio n aré en com binación con l a  s u p e r f ic ie  f r o n ta l  

3Hbre de la  b arra  de cambio d e l embrague*

Otra c a r a c t e r í s t i c a  de l a  in n ov ación  c o n s is te  

en que la  p a lan ca  de cambio para  l a  rueda d e sp la z a b le  y 

para e l  embrague a cc io n a  o tro  d is p o s it iv o  que im pide, e s ­

tando la  marcha de a r r a s tr e  embragada, cam biar la  p alanca 

de cambio escalonado d e l engranaje de cambio del t r a c to r  

a l  e sca ló n  de tran sm isió n  su p e rio r , y , v ic e v e r s a , embra­

g ar la  marcha de a r r a s tr e  pstando m etido e l  e s ca ló n  de tra n s ­

m isión  su p e rio r . E l lo  e v ita  autom éticem ente una an u lació n  

de l a  red u cción  de la  marca de a r r a s t r e  por e l  e sca ló n  de 

tran sm isió n  su p erio r*

Los d e ta l le s  c o n stru c tiv o s  de e s te  d is p o s it iv o  

pueden c o n s i s t i r ,  segén l a  in n o v ació n , en que l a  p alanca 

de cambio l le v a  un b razo , en e l  cu a l a ta n  articu lad am en te 

un sis tem a de v a r i l l a  cuyo extremo l i b r e ,  guiado en un to r ­

n i l l o  con o jo  grad u able, s ir v e  de to p e , estando la  marcha 

de a r r a s t r e  embragada, a una b arra  con carg a  por r e s o r te
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que mantiene en p o s ic id n .d e  bloqueo e l  árgano de bloqueo 

que t ie n e  fossma de p alan ca acodada, de la  palanca de can# 

b io  escalonado haciendo im posib le cambiar a l  e s ca lá n  de 

transm i s i  án s u p e r io r . Es conveniente que e l  extremo d e l s i s ­

tema de v a r i l l a s ,  que es guiado en e l  t o r n i l lo  conejo  a l ­

can ce , estando embragada l a  marcha de a r r a s t r e ,  h a sta  por 

debajo  de l a  b a rra  que se  encu entra en unián de aooián con 

e l  árgano de bloqueo de la  palanca de cambio escalonado y 

e s tá  hecho desp lazable a lo  la rg o . Estando desembragada la  

march& de a r r a s tr e  y  embragado e l  e s c a lá n  de tran sm isián  

su p e rio r , la  b arra  que ha e s ta b le c id o  co n ta cto  con e l  árga­

no de bloqueo, se h a l la  apretada h a c ia  a b a jo , contrariam en­

te  a l  r e s o r te  que actd a  sobre e l l a ,  s irv ie n d o  ahora de to ­

pe a l  s istem a de v a r i l l a s  que e s tá  unido con e l  brazo de la  

p alan ca  de cambio, con lo  c u a l se impide toda p o s ib ilid a d  

de m aniobrar l a  marcha de a r r a s t r e .  Es v e n ta jo so  s i tu a r  

la  p alanca an g u lar, que a c td a  de árgano de bloqueo de l a  

palanca de cambio esca lo n ad o , en  e l  apoyo de la  p alanca de 

cambio esca lon ad o , en forma g i r a t o r i a ,  y p rever en su bra­

zo una p a rte  acodada que a ta ca  d e la n te  de la  p alan ca de 

cambio escalonado en d ir e c c iá n  a l  e s c a lá n  de tran sm isián  su­

p e r io r .

Los d e ta l le s  de la  innovaoián  pueden desprender- 

serde la  s ig u ie n te  p a rte  d e s c r ip t iv a  de la  memoria, a s í  co­

mo d e l d ib u jo  ad junto que p re s e n te , en forma esquem ática, un 

ejem plo de e je c u c iá n  d e l o b je to  de la  in v en cián .

La f ig u r a  1 reproduce un c o rte  t r a n s v e r s a l  de
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l a  c a ja  de en g ran a jes  de un t r a c t o r  a g r íco ­

l a  con v i s t a  sobre e l  nuevo d is p o s it iv o  de 

cambio.

La f ig u r a  3 - e s  l a  v is t a  l a t e r a l  de la  f ig u ra  

1 , p resen tad a p arcia lm en te en s e c c ió n .

En e l  ejem plo de e je c u c ió n , e& na 1 se r e f i e r e  

a l a  c a ja  de en g ran a jes de un t r a c t o r ,  la  cu al da a lo ja ­

m iento a l  engranajesde cambio de v e lo c id a d e s ; para s im p li­

f i c a r ,  se  p resen tan  de e s te  engranaje tan  só lo  e l  á rb o l p rin ­

c ip a l  8 y e l  á rb o l a d ic io n a l 3 .  En e l  á rb o l p r in c ip a l  8 des­

ca n sa , en forma g i r a t o r i a ,  un e je  hueco 4  que l le v a ,  s in  po­

s ib i l id a d  de g ir o , la s  ruedas dentadas 5 y  6 . La rueda den­

tada 5 e s tá  en con stan te engranaje  con una rueda in term e- 

d ia -  que no aparece en e l  d ib u jo - l a  c u a l, a su v ez , se e n ­

cu e n tra , por m ediación d e l embrague de marcha en unión de 

a cc ió n  con e l  motor d e l t r a c t o r .  Además, la  rueda dentada 

5 engrana constantem ente con una rueda dentada 7 que hace 

a s ie n to , r e s i s t e n t e  a l a  r o ta c ió n  en e l  e je  a d ic io n a l 3 , a l  

c u a l a cc io n a . E l  á rb o l 3 , (q su vez, hace g ir a r  Opor medio 

d e l embrague de g a rra s  8 y  e l  en g ran a je  cónico  9 y  1 0 - e l  

á rb o l de gorrón 1 1 , que puede se r  embragado y desembragado 

accionando e l  acoplam iento de g a rra s  8 .

Además, en e l  á rb o l p r in c ip a l 8 hace a s ie n to , 

r e s is t e n t e  a l a  r o ta c ió n , una rueda d esp lazab le  12 , 13 que 

posee una corona dentada i n t e r i o r  12 y  una corona dentada 

e x te r io r  1 3 . La corona dentada in t e r i o r  12 puede engranar 

con la  rueda dentada 6 d e l e je  hueco 4 . En e s te  ca so , y
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estando e l  embragas de marcha d e l motor embragado, l a  po­

te n c ia  de tra b a jo  d e l motor es tra n sm itid a  desde e l  e je  

hueco 4  por medio de l a  rueda desp lazable 1 2 ,1 3  a l  á rb o l 

p r in c ip a l  2 . S in  embargo, e l  accionam iento d e l á rb o l p rin ­

c ip a l  8 puede e fe c tu a rs e  tam bión^travás de la  tran sm isió n  

de l a  marcha de a r r a s t r e .  Para e l l o ,  se hace engranar l a  

corona dentada e x te r io r  13 de la  rueda d esp lazab le  12 , 13 

con l a  rueda dentada 1 4 , que e s tá  lo c a  sobre e l  e je  a d ic io ­

n a l 3 ,  pudiendo se r  unida con á s te  por medio de un acop la­

miento de lám inas 1 5 . Estando embragado e l  acoplam iento 18 , 

l a  p o ten cia  d el motor e s  tra n sm itia d a  de la  rueda 5 d e l e je  

hueco 4 ,  por medio de l a  rueda dentada 7 , a l  e je  a d ic io n a l 

3 e l  cu a l a cc io n a  e l  á rb o l p r in c ip a l 8 a tra v á s  d e l scopla- 

m iento de lám inas 1 5 , la  rueda dentada 14 , y  la  rueda des­

p la z a b le  1 2 , 13 . Desembragando e l  acoplam iento de lám inas 

1 5 , y  con l a  marcha de a r r a s t r e  embragada, e l  t r a c t o r  pue­

de s e r  parado estando girando e l  á rb o l de gorrón 11 , ya que 

con e l l o  se interrum pe la  tra sm is ió n  de p o te n cia  desde e l  

e je  a d ic io n a l 3 a l a  rueda dentada 14  quedando desembraga­

do e l  á rb o l p r in c ip a l  2 . A l embragar e l  acoplam iento de 

lám inas 1 5 , e l  t r a c to r  se vuelve a poner en marcha.

Sobre l a  rueda d esp lazab le  1 2 , 13 d e l á rb o l 

p r in c ip a l  2  y  e l  acoplam iento de lámimas 15 d el e je  a d i­

c io n a l 3 a c tá a n  sendas b a rra s  de cambio 16 y  17 r e s p e c t i ­

vam ente, l a s  c u a le s , segán l a  in n o v ació n , son accionadas 

por medio de una p alan ca  de cambio comán 1 8 , Iats b a rra s  

oambio, 16 y  17 , descansan en una c a ja  1 9 , de v a r ia s  p ie -
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zaá, que puede aer f i ja d a  mediante b rid a s  en un lado de la  

c a ja  de en g ran a jes  1 ,  y en l a  cu a l en tran  e l  extrem o d e l á r ­

b o l p r in c ip a l 2 , que su ste n ta  l a  rueda d esp lazab le 1 2 , 13 y 

e l  extremo d el acoplam iento d e l e je  a d ic io n a l 3 con l a  ru e­

da dentada 1 4 . La rueda d esp lazab le 1 2 , 13 d e l á rb o l p r in c i ­

p a l 2 se h a l la  b a jo  l a  a eo ián  de l a  b a rra  de cambio 1 6 , l a

o u a l, en uno de sus extrem os, e s tá  dotada de una h o r q u illa

de cambio 2 0  que e n ca ja  en  una garganta 21 de l a  rueda des­

p la z a b le  1 2 , 13 m ien tras que, en e l  o tro  la d o , tie n e  una es­

cotadura 22 en l a  que puede s e r  in tro d u cid o  e l  taco  23 de l a  

palanca de cambio 16 a l  o b je to  de d esp lazar l a  b arra  de cam­

b io  1 6 . La b a rra  de cambio 16  p o see, además, dos gargantas

24 y  25 la s  c u a le s , con ayuda de una bola 26 con carga por

r e s o r t e ,  f i j a n  la  b a rra  de cambio 16 en la s  p o s ic io n e s  de 

cambio de l a  rueda d esp lazab le  1 2 , 13 m ien tras que l a  bola  

26 e n c a ja , en  l a  p o s ic iá n  e le g id a ,e n  l a  corresp o n d ien te gar­

ganta 24 y  2 5 , resp ectiv am en te .

Inmediatamente debajo  de l a  b a rra  de cambio 16 

e s tá  a lo ja d a , en la  c a ja  1 9 , la  b arra  de cambio 17 d e l aco­

plam iento de lám inas 1 6 . E s ta  b arra  a otila sobre una p alanca 

de dos brazos 2 7 , 28 que e s tá  co lo cad a , en form a g ir a t o r ia ,  

sobre un e je  2 9 . E l  brazo i n f e r io r  28 de l a  p a lan ca  2 7 , 88 

tie n e  forma de h o rq u illa  y  a ta ca  articu lad am en te en e l  man­

g u ito  33 d e l acoplam iento de lám inas 1 5 . Para r e c i b i r  e l  ta ­

co 23 de la  p alan ca  de cambio 1 8 , l a  b a rra  17 tie n e  una e s­

cotadu ra 30  de ig u a le s  c a r a c t e r í s t i c a s  que la  de l a  b a rra  15 . 

Las dos esco tad u ras 22 y  30  e s tá n  d isp u esta s  una en fre n te  de

M* 8 **
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o tr a  de codo que e l  ta co  23 puede ten e r unión de a cc ió n  o 

con l a  b a rra  de embrague 1 6 , o con l a  17 a lte rn a tiv a m e n te , 

segdh se lev an te  o se a p r ie te  h a c ia  a b a jo  l a  p alan ca  de cam­

b io  1 8 .

S E l  modo de fu n cio n ar d e l d is p o s it iv o  de cambio

d e s c r ito  es como s ig u e :

En la  f ig u r a  1 , l a  corona dentada e x t e r io r  13 

de la  rueda d esplazable 1 2 , 13 engrana con l a  rueda dentada 

14 d el e je  a d ic io n a l 3 m ien tras que e l  acoplam iento de lám i- 

10 ñas 15 se h a l la  desembragado# Por lo  ta n to , e l  accionam iento 

d el e je  a d ic io n a l 3 ae e fe c td a  por medio de laq&aedas denta­

das 5 y  7 , y  Ó1 d e l á rb o l de gorrón 11 mediante e l  engranaje 

có n ico  9 , 1 0 , m ientras que e l  accionam iento que aotda sobre 

e l - á r b o l  p r in c ip a l  2 , y  por c o n s ig u ie n te , sobre e l  e je  t r a -  

15 aero d e l t r a c t o r ,  e s té  d escon ectad o. Al se r  desplazado e l

embrague 1 5 , mediante movimiento de l a  p alan ca de cambio 18 , 

h a c ia  l a  p o s ic ió n  c e n tr a l  (p o s ic ió n  I I  de la  f ig u r a  2 ,  d ib u ja ­

da con tra z o s )  e l  accionam iento d el t r a c t o r  se hace por medio 

d e l engranaje de la  marcha de a r r a s t r e .  Al c o lo c a r  l a  p a lan - 

20  ca  de cambio 18 en l a  p o s ic ió n  I I I ,  d ibu jad a en l a  f ig u ra  2 

á-bagarás tra z o s  y  puntos, l a  rueda d esp lazab le  1 2 , 13 se 

t r a s la d a  a l a  p o s ic ió n  dibu jada con tr a z o s , en la  cu a l l a  co­

rona dentada i n f e r io r  12 engrana con la  rueda dentada 6 del 

e je  hueco 4 e fectu án d o se , puás, e l  accionam iento d e l e je  p r in -  

25 c ip a l  2 d irectam en te . En l a s  t r e s  p o s ic io n e s  de cambio de l a  

p alanca de oambio 18 , e l  impulso d e l e je  a d ic io n a l 3 ,  se r e a ­

l i z a  por medio de la s  ruedas dentadas 5 y  7 . E l  á rb o l de go-
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rró n  11 puede s e r  embragado o desembragado segdn lo s  re q u ie ­

ra n  la s  c ir c u n s ta n c ia , por m ediación d el acoplam iento de ga­

r r a s  8 .

La d is p o s ic ió n  de la s  b a rra s  de embrague 16 y 

5 17 ha sid o  e le g id a  de forma que e l  acoplam iento de lám inas

15 puede s e r  maniobrado tan  só lo  con l a  marcha de a r r a s t r e  

embragada, es d e c ir ,  e l  taco  83 de l a  p alan ca  de cambio 18 

puede s e r  movido desde l a  escotad u ra  82 de la  b a rra  de cam­

b io  16 h a sta  l a  escotad u ra  30  de l a  b a rra  de cambio 17 ó n i-  

10 cemente en e l  caso de e s ta r  embragada l a  marcha de a r r a s t r e .  

Cuando l a  marcha de a r r a s tr e  e s té  desembragada, la  b arra  de 

cambio 16 ocupa l a  p o s ic ió n  que en l a  f ig u ra  1 aparece dibu­

ja d a  mediante tra z o s , p o s ic ió n  en l a  que e s  im posible apre­

ta r  l a  p alan ca de cambio 18 h a c ia  a b a jo , por en co n trarse  e l  

15 taco  83 encima de una s u p e r f ic ie  h o riz o n ta l de la  <g)a 19 .

Con e l lo  se e v ita n  m aniobras su p ó rflu a s  de a r r a s t r e  desembra­

gada. E l  motivo de no tn er que m aniobrar, oon la  marcha de 

a r r a s t r e  desembragada#, e l  acoplam iento de lém inas 15 se de­

be a que e l  accionam iento  d e l á rb o l p r in e ip a l^ á e  e fe c tó a  d i-  

80  rectam ente par medio de la  rueda dentada 6 d e l e je  hueco 4 ,  

y  la  corona dentada in t e r io r  12 de la  rueda desp lazable 18 , 

1 8 .

E l  a ju s te  d e l re c o rr id o  d el manguito d el aco­

plam iento de lém inas 15 se hace por m ediación de un t o r n i l lo  

85 de tope 3 1 , que puede in m o v iliz a rse  con una oontratugroa 3 8 . 

Para  a ju s ta r  e l  re c o rr id o  d e l manguito se empieza por desem­

b rag ar e l  embrague, o acoplam iento 15 mediante l a  b arra  de
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cambio 18 h a sta  que e l  manguito d e l acoplam iento M  haga 

a s ie n to  en  e l  reborde 34# Después se embraga e l  acoplam ien­

to 15 h asta  cu b rir  e l  re c o rr id o  d el manguito p r e s c r i t o ,  y se 

s u e lta  e l  t o r n i l lo  de tope 31 h a sta  que haga tope con l a  su­

p e r f i c i e  f r o n ta l  de l a  barra de cambio 17 .

La p a lan ca  de cambio 18 a c c io n a , además d e l an­

teriorm en te d e s c r ito  d is p o s it iv o  de cambio para la  rueda d es- 

p lazab le  12 , 13 y  para e l  acoplam iento de lám inas 1 5 , o tro s  

d is p o s it iv o  cuya m isión c o n s is te  en im pedir, por un lad o , e l  

^ambio de la  p alanca de cambio escalonado 35 d e l engranaje de 

cambio d e l t r a c to r  a l  e sca ló n  de tran sm isió n  su p e rio r , e s ta n ­

do la  marcha de a r r a s t r e  embragada y , por o tro  lad o , embragar 

la  marcha de a r r a s tr e  por medio de la  p alan ca de cambio 18 

estando puesto e l  e sca ló n  de tran sm isió n  s u p e r io r . Para conse­

g u ir  e s ta  f in a lid a d , l a  p alanca de cambio 18 l le v a  en l a  par­

te  e x te r io r  de la  c a ja  19 un brazo 36 que e s tá  en oontacto  con 

un sistem a de v a r i l l a s  37 y  cuyo extrem o l ib r e  a tr a v ie s a  e l  

o jo  38 de un t o r n i l lo  de a ju s te  39# E l  s istem a de v a r i l l a s  37 

tr a b a ja  conjuntam ente eon una b a rra  4 1 , som etida a la  a cc ió n  

de un r e s o r te  4 0 , l a  c u a l, a su  vez, e s tá  unida articuladam en­

te  con una p alan ca  angular 43 , 44 que ha sido f i ja d a ,  en  fo r ­

ma g i r a t o r ia ,  en  e l  apoyo 42 de l a  p alan ca de cambio e s c a lo ­

nado 3 5 . E l  brazo 44  de la  p alan ca angu lar 43 , 44 posee una 

p a rte  acodada 45 (Ü g u ra  8 ) que a ta ca  d e la n te  de l a  palanca 

de cambio escalonad o en d ire c c ió n  a l  e s c a ló n  de tran sm isión  

s u p e r io r . La lo n g itu d  del s is te m a  de v a r i l l a s  37 puede s e r  

a ju sta d a  en  su h o r q u illa  a r t ic u la d a  46 de forma que, estando

-  11 -



la  marcha de a r r a s t r e  embragada (p o s ic io n e s  I  y I I  de la  pa­

la n ca  de cambio 1 6 ) ,  e l  s is te m a  de v a r i l l a s  37 a lcanza h a sta  

por debajo  de la  b a rra  41 lo  cual impide cambiar la  palanca 

de cambio escalonado 35 a l  e sca ló n  su p e rio r . Solamente a l  co - 

5 lo c a r  la  p alanca de cambio 1 0 cañala p o s ic ió n  I I I ,  en que la  

rueda d esp lazab le 1 2 , 13 de l a  marcha de a r r a s tr e  e s tá  d es­

embragada, desaparece e l  extremo l ib r e  d e l s istem a de v a r i ­

l l a s  37 por debajo de la  b a rra  4 1 , con lo  que l a  palanca de 

cambio escalonad a 3 5 , en  o p o s ic ió n  a la  fu erza  d e l r e s o r te  

lo  40 , puede s e r  cambiada a l  e s c a ló n  s u p e r io r . A l en con trarse  

l a  p alan ca  de cambio escalonado 35 en e l  e s c a ló n  de cambio 

s u p e rio r , la  marcha de a r r a s tr e  no puede s e r  embragada, pues­

to  que e l  sistem a de v a r i l l a s  3 7 , a l  moverse la  p a lan ca  de 

cambio 18 en la  corresp o n d ien te d ir e c c ió n , hace tope con e l  

15 extremo i n f e r i o r  de l a  b arra  41 im pidiendo a s i  que la  p alan­

ca de cambio 18 sea  colocada en  l a  p o sio ió n  de la  marcha de 

a r r a s t r e  1 1 .

La p re sen te  s o l i c i t u d ,  que corresponde a l a  pre­

sentad a en Alemania, con fe ch a  3 de Agosto de 1955 , b a jo  e l  

20 n ó m e r o L l ^ 8 , Q a g e  aooge a lo s  b e n e fic io s  d el a r t íc u lo  51 

d e l v ig en te  E s ta tu to -L e y  sobre Propiedad In d u s t r ia l .

- 0 -  N O T A  -  0 -

lo s  puntos de in v e n ció n , propia y  nueva, que
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se p resen tan  para que sean  o b je to  de la  p re sen te  s o l ic i t u d  

de P aten te  de In v en ció n , en España, por VEINTE añ o s, son lo s 

s ig u ie n te s :

l e .  -  Un t r a c t o r  a g r íc o la  con marcha de a r r a s ­

t r e ,  y á rb o l de gorrón  con accionam iento in d ep en d ien te, cara c­

te r iz a d o  porque e l  miaño árgano de accionam iento  embraga y 

desembraga, a lte rn a tiv a m e n te , o desembraga sim ultáneam ente, 

un acoplam iento parqétccionar l a  marcha de a r r a s t r e ,  y o tro  

acoplam iento para accio n ar e l  á rb o l p r in c ip a l .

8 " .  -  Un t r a c t o r  segán la  re iv in d ic a c ió n  1 , ca­

ra c te r iz a d o  porque en e l  á rb o l p r in c ip a l e s tá  f i ja d a ,  r e s i s ­

ten te  a la  r o ta c ió n , una rueda d e sp la z a b le , la  c u a l, ocupan­

do una de su s p o s ic io n e s , puede a c c io n a r  e l  á rb o l p r in c ip a l 

d irectam en te , y  ocupando l a  o tr a  p o s ic ió n , puede e fe c tu a r  e l  

accionam iento de dicho á rb o l a tra v á s  de la  marcha de a r ra s ­

t r e .

8 * .  -  t r a c t o r  segán l a  r e iv in d ic a c ió n  8 ,  ca ­

ra c te r iz a d o  porque d elante de la  rueda d e sp la z a b le , y en e l  

tra y y e to  de p o ten cia  d e l accionam iento de la  mar oha de a r r a s ­

t r e ,  se encuentra un embrague m óvil.

4 3 . -  Un t r a c t o r  segán l a s  re iv in d ic a c io n e s  2 

y  3 , ca ra cteriz a d o  porque una p alan ca de cambio a c tá a  s e le c ­

tivam ente sobre sendas b a rra s  de cambio una de la s  c u a le s  se 

h a l la  en unión de a c c ió n  in d ir e c ta  o d ir e c ta  con l a  rueda des­

p la z a b le  y l a  o tr a  con  e l  embrague m óv il.

5 3 . -  Un t r a c to r  segán l a  r e iv in d ic a c ió n  4 , ca­

ra c te r iz a d o  porque la s  b a rra s  de embrague es tá n  d isp u e sta s
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una encima de o tr a , con su s e je s  en p a r a le lo , y  porgue poseen 

escotad u ras opuestas e n tre  s í ,  en la s  cu a le s  puede en c la v a r­

s e , a lte rn a tiv a m e n te e , e l  ta co  de la  p a lan ca  de eambio segdn 

ó s ta  se a  lev an tad ^ o deprim ida.

66 . -  Un t r a c to r  segdn l a  re iv in d ic a c ió n  5 , ca­

r a c te r iz a d o  por t a l  d is p o s ic ió n  de la ^ b a rra s  de cambio y  de 

sus escotad u ras resp ectiv am en te , que, tan  só lo  a l  e s ta r  em­

bragada la  marcha de a r r a s t r e  e s  p o s ib le  a p re ta r  h a c ia  abajo  

l a  p alanca de cam bio, in tro d u c ir  e l  taco  de la  palanca de cam­

bio en la  escotad ura de la  b a rra  de oambio, a s í  como e l  embra­

gar y  desem bragar e l  embrague m óv il.

7 6 . -  Un tr a c to r  segdn l a s  r e iv in d ic a c io n e s  4 

h a s ta  6 c a ra c te r iz a d o  porque l a s  b a rra s  de cambio descansan, 

en forma d e sp la z a b le , en la  c a ja  que puede se r  f i ja d a  median­

te  b rid a  en la  c a ja  de engranajes d e l t r a c t o r ,  y  l a  cu a l cu­

bre la  rueda d esp lazab le y e l  embrague m óv il.

8 6 . -  Un t r a c t o r  segdn la  r e iv in d ic a c ió n  7 , ca­

ra c te r iz a d o  porgue l a  b a rra  de cambio a c td a  d irectam ente so­

bre l a  rueda d esp lazab le poseyendo ra n u ra s , por ejem plo gar­

g an tas cuya d is ta n c ia  corresponde a la s  p o s ic io n e s  de cambio 

de la  rueda d esp lazab le y  en la s  c u a le s , segdn la  r e s p e c tiv a  

p o s ic ió n  de cambio de la  rueda d esp lazab le , e n tra  un órgano 

cargado por medio de r e s o r t e ,  y s itu ad o  en l a  c a ja ,  que pue­

de s e r ,  por e jem p lo, una b o la .

96 . -  Un t r a c t o r  segdn la  r e iv in d ic a c ió n  7 , ca­

ra c te r iz a d o  porque l a  b a rra  de cambio del embrague m óvil a c ­

tda sobre ó s te  por medio de una palanca de dos brazos que des-
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can sa, en forma g i r a t o r ia ,  sobre un e je  d isp u esto  en l a  ca­

ja#

1 0 . -  Un t r a c t o r  segdn l a  re iv in d ic a c ió n  9 , ca­

ra c te r iz a d o  porque e l  r e c o r r id o  d el manguito d e l embrague mó­

v i l  puede s e r  regulado por m ediación de un t o r n i l lo  de a ju s ­

te  d ispuesto  en forma a ju s ta b le  en la  c a ja ,  y  e l  c u a l actda 

conjuntam ente con l a  s u p e r f ic ie  f r o n ta l  l i b r e  de la  b a rra  de 

cambio.

1 1 . -  Un t r a c to r  segdn las re iv in d ic a c ió n e a  4

10 h a sta  6 c a ra c te r iz a d o  porque la  p a lan ca  de cambio a cc io n a  un 

d is p o s it iv o  que impide cambiar l a  p alan ca  de cambio esca lo n a ­

do d e l en g ran a je  de cambio d e l t r a c to r  a l  e s ca ló n  de tr a n s -  

m isió i^su p erio r, estando la  marcha de a r r a s t r e  embragada, y a 

l a  in v e rs a , embragar l a  marcha de a r r a s t r e ,  estando puesto e l  

18 e s c a ló n  de tra n sm is ió n  s u p e rio r .

1 8 . -  Un t r a c t o r  segdn la  r e iv in d ic a c ió n  11 , ca­

ra c te r iz a d o  porque la  palanca de cambio e s tá  dotada de un 

brazo en e l  que a ta c a  articu lad am en te un sis tem a de v a r i l l a s  

cuyo extrem o l i b r e ,  guiado en un t o m i l l o  a ju s ta b le  con o jo ,

80 s irv e  de tope -estan d o  l a  marcha de a r r a s tr e  embragada- a una 

b a rra , cargada por medio de r e s o r t e ,  que mantiene en p o s ic ió n  

bloqueada e l  órgano de bloquear en  forma de p alan ca an gu lar, 

de l a  p alan ca de cambio ascalonado ev itan d o  e l  cambio a l  e s ­

ca ló n  de tiaosm isión s u p e r io r .

88 1 3 . -  Un t r a c to r  segdn la  r e iv in d ic a c ió n  1 1 , ca ­

ra c te r iz a d o  porque e l  extremo d e l s is tem a de v a r i l l a s ,  gu ia­

do en e l  t o r n i l l o  con o jo ,  a lcan za  -estan d o  embragada la  mar­

cha de a r r a s t r e  -p o r debajo de l a  b a rra -  que se h a l la  en  unión

-  16



-* y

/

ño

15

20

jm.

229789
de a cc ió n  con e l  árgano de bloqueo, y  oqya lon g itu d  e s  su s­

c e p t ib le  de se r  v a ria d a .

1 4 . -  Un t r a c t o r  segdn l a  r e iv in d ic a c ió n  11 , ca­

ra c te r iz a d o  porque, estando desembragada la  marcha de a rra s ­

t r e  y  embragado e l  e s c a ló n  de tran sm isió n  s u p e r io r , l a  b arra  

a r t ic u la d a  a l  árgano de bloqueo de l a  palanca de cambio e s c a ­

lonado se encuentra apretada h a c ia  a b a jo , en o p o sic ió n  a l  r e ­

s o r te  que a ctd a  sobre e l l a ,  s irv ie n d o  de tope a l  sistem a de 

v a r i l l a s  unido con la  p alanca de cambio, con lo  que se impi­

de m aniobrar la  marcha de a r r a s t r e .

Ig a . -  un t r a c t o r  segdn la s  r e iv in d ic a c io n e s  10 

h asta  1 4 , ca ra c te r iz a d o  porque la  p a lan ca  angular que actd a 

de árgano de bloqueo de la  palanca de cambio esca lo n ad o , e s ­

tá  d is p u e s ta , de forma g i r a t o r ia ,  en e l  apoyo de la  p alanca 

de cambio escalonado teniendo en su brazo una p a rte  acodada 

que a ta c a  d e lan te  de la  p alanca de cambio escalonado en d i­

r e c c ió n  a l  e sca ló n  de cambio su p e rio r*

1 6 . -  Un t r a c t o r  a g r íc o la  con marcha de a r r a s ­

tre  y  á rb o l de gorrón con {accionamiento in d ep en d ien te .

Tal y  como se ha d e s c r ito  en la  Memoria que an­

te c e d e , rep resentad o en e l  d ibu jo  que se acompaña y  para lo s  

f in e s  que se han e s p e c if ic a d o .

La p resen te  Memoria co n sta  de d ie c is e is  h o ja s  

e s c r i t a s  a máquina por una s o la  de sus c a r a s .

".aria, 1Q .JUL1956
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