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MEXIORIA DESCRIPTIVA
gue Se acompealia &

la golicitud de una

PATENTE DE INTRODUCCION, por diez afios en Hspasia, a fvor de
Don JOSE ANIONIC SAEL ALCANTARILLs, de naciohalidad espailola,
con domicilio en Valencia, Plaza &e Calaobuig, ntmero 5,

por

"PERFECCIONAMIENTOS EN LOS MOTORE3S DE EXPLOSION™

Fuente de origen: Sistems utilizado por la Waukesha Motor Co,

de Norteamérica, y por X,J.E.Hesselman, de
Egstocolmo,
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La Patente de introduccidn que se soliicita, reune ias
condiciones que determina el Sstatuto vizente sobre Propiedad
Industrial de :echa 26 de Julio de 1922, texto refundido, pu=
blicade el 30 de abril de 1930,

Pal como indica su enuncizdo recae la citad.. Patente
sobre unos perfeccionanientos introducidos en los motores de
ex.losién, especizlmente, si bien, en teorfa, los mismos per-
feccionamisntos son de gpliczceidn en los motores de combus-
tidén interna, |

X.J E Hesselmen, de Estocolmo, técnico de considerable
experiencia en los motores Diesel, id#6 un tipo de motor en el
que se emplea aceite como combustible, con el misno grado de
compresibn que los motores de sasolina. detursimente en las
condiciones citadus es imposinlie la inflamacidén por compiesidén
por lo gue tiene que recurrirse a la inflamacidén eléctrica,

Actualmente ge emplean distintos sistemas mediante los
cuales es posible obtener en un motor de automévil normal la
inflamzcidn por coupragidn, Sin embargzo, para consezuir tal
objeto es pricticz comin el modificar ciertus pavtes del motor

As? resulta indispiesable reiorzar el cigleizl, las bielas y

los cilindros, y =1 propio tiempo modificar la culata, abriend

en ella o en el propio cilindro sobre la cdmara de¢ combustidén,
un orificio en gue se ingtala el inyector de combustible que
llegs husta wllf wediante una bomba adecuada dispuestza en el
blogue motor gbn cualjuiera otro lusar apropiado.

Tarbidén es prdctica corriente eﬁ ta2les casos obturar
los orificios en que actualmente se hallaban colocadis las
bujias.

Las modificaciones seiinl.das que son absolutamente

imprescindibles,dad .s las nusvas gsondiciones en gue ha de veri
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la compresidn igsual que en un motor de gasolina, lag car@s

ficarse el nuevo funclonamieato, encarecen'notablemente los
procedimientos mediznte los cuales se realiza la conversidn.

Pars evitar tal inconveniente Hesselman ided y la
#aukesha biotor Co, realiza, el motor a que antes nos hemos
referido en el cuzl se inyecta el cosbustiovle en los cilindros
mecdnilcamente hacia el iinel del~periodb de cowpresién, pero
also mzs pronto que en los movores Diesel,

El motor tiene dos caracteristicas similares al Diesel
a saber: El empleo de combustibles no voldtiles, y la introdugd
cién por separado de aire y de coanbustivle, Pero si se consi=-
dera que en &1 se eumples una compresidn mucho menor y gue la
inflamaciédn es eldctrica, no pued: ser juzzado cowo ua motor
Diesel,

El objesivo buscado por Hesselman al emplzar una com-
presidn baja es como yd ha podido adivinarse el de evitar las

altas presiones de combustidn de los motores Diesel, Siendo

sobre los soportes no son tampoco muyores el isualdad de di-
meaciones, y el proyecto general del motor puede fundurse en
la prdctica corriente de los de zusolina,

Por las ruzones cxouestas resulta suwmumente sencillo
convertir un motor de za® lina en un motor como el gue es ob-

jeto de esta Patente, Para ello basta con acoplarioc la corres

+

pondiente bomba inyectora, y sus inyeciores alojados ea la
culata, o bien en el vloque mwotor directamente a la cdmarz de
cormbugtidn, semin lo ha realizad- Hesselmen,
Consiguienteumente el motor gque se propone vd ejquipado
con bowba inyectora y con inyectores zlojzdos en la culata
del mismo modo gue las bujlas y formando un dngulo con la po-

gicidn de lus misnas,

- oty e a3 ¢



656

70

75

80

85

b

Construido el pistdn cénecavo y con igtl ﬁacién el con=-
ducto de entrada de uire, se produce una corrieate tangencial
elevadza, La puesta en mzrcha de estos motoregs de efectia con
gasolina, y a tal fin se emplea un sistem= para introducir
una cierta cantidad del'mencionado coumbustible en el canal de
entrad: de aire, de modo gque &l ger aspirads 4l interior del
cilindro, produce unu umezcla explosiva que la bujia puede in-
flemar, Una vez el motor en marcha se comienza lainyeccidn del
combustivle no voldtil,

La velocidad dei motor vifontrolada por un regulador

de fuerza centrifuga que cobieraa una vdlvula de mariposa en

it

la entrada de aire, Puede ser accionada bien a mano o por peda
Cuzndo la citada vdlvula queda algo cerrada, se crea un cierto

grado de vacio en el conducto de aire y esta depresién se comu

nica a un cilindro de vacfo adyacente a la bomba de inyececidn,
el émbolo dé cuyo cilindro estd en conexiédn con la cremallera
de rezulacidén de lz bouba, se mueve éntonces haciendo despla-
zar la bowba en la direccifn co:ve.dente par:. disminuir la
inyeccidén,

Parz gue se comprenda mejor cuanto hemos descrito, se

han realizado unos dibujos en ldmina Unica e: los que se repre
senta el motor en un corte seccional vertical, seiialando en €1
con mimero correlativos las novedades que presenta., Asf el
mim, 1, corres)onde a la uwagneto; el 2 a la bujie de immicidn;
el 3 a la bomba inyectora; el 4 al inyector de combustible; ¥y
el 5, a un filtro de aire conectado con el colector de admi-
sién., Puede comprobarse con faeilidad que el inysctor 4 estd

incrustado en la culatz del motor, del mismo modo que la bujis

2 y formando duzulo en relacidn con la misma, La bomba inyecto

ra 3, izuzl que la magneto 1, van dispuestas sobre el bloque
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En las figurus 4, B, C ¥y D, cortes seccionales del
mismo motor,en que coir la letra a) se seflala el tubo de ad-
misidén, con la e) el de escape, y con las letras S-G, el sen-
tido de giro del cigleiial, se representa: Ba la primera el mo-
mento de admisidén {(admisidn exclusivamente de aire, saivo en
el instante inicial en que el motor admitird también,como an-
tes se ha se.al-=do, una cierta caatidad de combustible vold-

til), En la sepunde momento de compresidn de aire, La explosid

combustidén del combustible admitido en el final de este perdodp

de compresién,en la tercera, y,en la cuarta,la evacuacidn de
caseg de combustidn,

Queda suficienterente clar. coczo ventajw principéli~
sins de este nuevo tipo de motor, la de que no es preciso modi
ficar mas que la culata parz convertiir en de combustidn un
motor de explosidn, en contra de las modificaciones que en
los gistemas de conversidn actuales se introducen en los moto-
res de explosidén cuando quiere elimentdrseles con cowbusbti-
bles no voldtiles,

Hecha la descripcidn precedente es necesario aiadir
que lés detalles de realiszacidn de la idea expuesta pueden
variar, sin que por ello cambie la esenciz de la invencidn,
que es la gue se desprende de los pdrrafos que anteceden y lo
que se reivindicz en la sizuiente

NOTA

Ba resumen: La Patente de Introduccién, que se soli-
cita, recaerd sobre las reivindicaciones siguienﬁes:

12, - PERFBECCIONAKIENTOS EN LOS MOLORES DE LPLOSION,
caracterizados esencialmente por el hecho de dotarkes de yma

bomba inyectora y de un ianyector de coumbustible dispuesto so-
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bre un orificio practicado en la culata o en la cdmar: de come
bugtidn de cada cilindro, en dngulo con la posicidn de la bujid
de imicién, |
2, - PERFECCIONAMIENTOS, segin la anterior reivindicaa
cidn, caracterizados por disponer notablemente inclinado el
conducto de entrad. de aire y por acoplar un rezulador de
fuerza centrifusa,regulado por une vdlvula de mariposa en la
entrad: de aire, cuya vdlvula crea distintos grados de vaclo
en el conducto citado,nediante el cual se maniobru la bomba de
inyeccidén, con intermedio de un cilindro de vaclo, adyacente a
la citads bomba de inyeccidn, estando conectado el dmbola del
referido cilindro con la cremallera de regulacidn de la boiba.
32,= Se reivindics por Wliimo, cowo objeto score el
que ha de recaer la rutente de Introduccidn gque se solicita,
PERFECCIONAMIENTOS & LOS LOTORES Di ELPLOSION.

Todo tal como gqueda descrito y reivindicado en la pre-
seate Memoria, que consta de gels hojas y dibujos que se acom-
paian.

kadridé, 10 de Julio de 1958,
AL¥FONSO UJGRIA
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