
M!N!SIEmO DE !NDUSIR!A
REGtSÌRO OE LA PROPtEOAO tKOUSIWAL

MODELO DE UHUDAD

^ . A MOO. 310* C O M O  R R tM E R A  R A O )N A  OE t-A M E M O R !A



:/mc. PS.27880-AD 2

La presente invención se refiere a un eslabón pa­
ra cadenas transportadoras, del tipo conocido por charnela, 
el cual está dotado de un nuevo tipo de patilla-guia, mucho 
más eficaz que los conocidos hasta ahora.

5 El titular del presente modelo de utilidad lo es
también de los modelos de utilidad anteriores núms: 194.653 
y 227.871, los cuales describen sendos eslabones de charne­
la, especialmente ideados para conseguir los giros a derecha 
e izquierda en el mismo plano de deslizamiento.

10 La experiencia ha permitido comprobar que es posi­
ble ¡mejorar el dispositivo de patas-guía de estos eslabo­
nes, con el fin de obtener ¡mayor seguridad en el desplaza­
miento de la cadeaa, en cualquier tipo de trabajo o esfuer­
zo.

15 Fruto de esta experiencia ha sido el eslabón ob­
jeto del presente modelo de utilidad derivado de aquellos 
modelos de utilidad antes mencionados y, especialmente, del 
último de ellos na 227.871.

El eslabón en cuestión se caracteriza esencial-
20 mente por el hecho de que en el dorso del eslabón está so­

lidarizada una pletina a modo de puente, con dos aletas sa­
lientes dobladas en sentidos opuestos, formando una sección 
transversal en "L", y que constituyen las patas-guía del 
eslabón en la ranura del camino de desplazamiento.

25 Para la mejor comprensión de cuanto queda descri­
to en la presente memoria, se acompaña un dibujo en el que, 
tan sólo a titulo de ejemplo, se representa un'caso prácti­
co de realización del objeto de la invención.
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En dicho dibujo, la figura 1 es una vista en plan­
ta inferior de un determinado tipo de eslabón, provisto de 
las patas-guía especiales descritas; la figura 2 es una sec­
ción transversal de dicho eslabón; la figura 3 es una vista 
en alzado frontal del eslabón montado en la guía; la figura 
4 es una sección longitudinal del propio eslabón en la posi­
ción de la figura anterior; la figura 5 es una vista en plan 
ta inferior de un eslabón de un tipo algo distinto, pero 
provisto de las mismas patas-guía; y la figura 6 es una sec­
ción transversal del eslabón de la figura anterior.

El eslabón descrito consta en los dibujos de una 
placa hexagonal alargada -1-, uno de cuyos bordes mayores 
está dotado de una escotadura -2-, flanqueada por dos coji­
netes -3-, sobresalientes en el caso de la figura 1 y¡menos 
salientes en la figura 5. En el borde opuesto sobresale un 
cojinete central -4-, cuya anchura corresponde aproximada­
mente a la separación entre los cojinetes -3-.

En el dorso de la placa -1- está soldada una ple­
tina -5-, dispuesta transversalmente en relación a la di­
rección de marcha de la cadena, cuya pletina presenta dos 
alas extremas -6- formando ángulo recto, de las que parten 
otras tantas aletas -7-, asimismo en ángulo, orientadas en 
sentidos opuestos entre sí, determinando una sección sensi­
blemente en "L".

Los pares de alas y aletas -6-7- constituyen las 
patas-guía para el deslizamiento en la ranura -8- de guía 
de la cadena.

La presencia de las aletas -7- resulta esencial



en el eslabón descrito, puesto que confieren a la cadena ma­
yor seguridad en su desplazamiento, frente a cualquier cla­
se de esfuerzos.

Este eslabón, por lo que se refiere al resto de 
características, está especialmente ideado para presentar 
cualquier realización, si bien, preferiblemente, se configu­
rará según el tipo descrito en el modelo de utilidad ns 
227.871 del propio titular.

Serán independientes del objeto de la invención 
los materiales empleados en la fabricación del eslabón, for­
mas y dimensiones del mismo, y cuantos detalles accesorios 
puedan presentarse, siempre y cuando no afecten a su esen- 
cialidad.
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R E I V I N D I C A C I O N E S

1. Eslabón de charnela para cadenas transporta­
doras, del tipo que comprende una placa dotada en sus bor­
des mayores de unos cojinetes alternados y complementarios 
para la articulación en forma de charnela mediante un eje a-

5 propiado, por ejemplo bicónico, entre dos eslabones conse­
cutivos, caracterizado esencialmente por el hecho de que el 
dorso de la placa presenta solidarizada una pletina puente, 
dispuesta transversalmente según el sentido de marcha del 
eslabón, cuyas ramas sobresalen de la placa y presentan sen- 

10 das aletas dobladas en sentidos opuestos, formando unas sec­
ciones en "L", y constituyen las patas-guía del eslabón.

2. Eslabón de charnela para cadenas transporta­
doras.

La presente memoria descriptiva consta de cinco ho­
jas foliadas, escritas a máquina por una sola cara.

Barcelona, 1 de julio de 1977
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