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El presente modelo de utilidad se refiere a un neumitico =
para veh{culos con una carcasa radial de una capa, de ace-
Io o de un material semejante de alta resistencia, anclan-
dose la carcasa por enlazado de laos nicleos dal taldn en -
los talones y los bordes libres, situados exteziorments, =
de modo lateral de la tapa de la carcasa, pueden extender-
se hasta media altura de las paredes laterales del neumiti
Co, estando previsto latemalmente, al exterior, al lado dd
extremo de carcasa replegadoc entre el cuerno des la llanta-~
y este extremo de carcasé, un reforzador de taldn consisten
te en hilos o semejantes, resistentes a la traccidn, para-
lelos entre s{, que transcurren oblicuamente respecto a la
carcasa, con preferencia bajo un angulo de aproximadamente
15 a 459 respecto a la direccidn periférica del neumitico.
Los as{ llamados reforzadores de taldn que, como se ha -
mencionado, presentan hilos o semejantes, que transcurren
oblicuamente a los soportes de resistencia de la carcasa =
radial, tienen la misidn de reforzar y sujetar las partes
del taldén y de las zonas radialménte situadas en el inte-
rior de las paredes laterales del neumitico, Adn cuandc =
estas partes de las paredes laterales del neumitico, res-
pectivamente de las partes del talén, estin hechas rigidas,
respectivamente estan reforzadas, se producen deformacioe
nes mayores o menores, que tienen ppr consecuencia una e
correspondiente deformacidn de los reforzadores de taldny
En los conocidos reforzadores de taldn esto conduce a una
variacidn de la distancia mutua de los distintos hilos o =

seme jantes, especialmente en los cantos de interseccidn, =

que estin vueltos hacia la superficie de rodadura dsl neu=
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matico., Estis deformaciones son inconvenientes, porqus pue-
den conducir a una destruccidn prematura, pero especialmen-
te a fendmenos de desprendimisnto.

El modelo de utilidad.tiene esencialmente que resolver sl
problema de me jorar neumdticos para vehfculos dsl tipo men-
cionado inicialmente de tal modo que se supriman ampliamen
te las deformaciones inconvenientes en los cantos de inter
seccidn, situados radialmente al exterior de los reforzado-
res de taldn.

Para resolver este probl;ma, segin el modelo de utilidad,
se ha coordinado al extremo libre, situado al extsrior del
reforzador del taldn una tira, gque transcurre paralela al
mismo de hilos o semejantes, resistentes a la traccidn, =
dispuestos en la capa de cusrda, gue también transcurre -
oblicuamente respecto a la direccidn periférica del neumg
tico y describen preferenteménte ingulos de 15 hasta 458
con estg direccidn, pero respecto al reforzador de taldn
ascienden oblicuamente en sentido opussto, de tal modo que
el extremo de la carcasa, lateralmente replegado, que ter
mina libremente, forme con el reforzgdor de taldn y esta
tira una combinacidn tridngular, gue conserva pricticamen—
te la distancia mutua de los soportes de resistencia de la
carcasa y del reforzador de taldn. Por lo tanto, sirve da
base al objeto del modelo de utilidad la idea de influir
sobre 8l reforzador de taldn y al mismo tiempo también so-
bre el extremo libre de la capa de carcasa por adicién de
una tira de tejido de cuerda, en cooperacidn con los bordes,

que terminan libremente, de la carcasa, da tal modo que se
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prodﬁzca un apoyoc mutuo formando una combinacidn triéngularJ
practicaments indeformable, Esto, a su vez, tiene por con-
secusncia que se conserve un buen enlace de los hilos, res
pectivamente da los cébles de alambre, que terminan libree-
5 mente’

Vantajosamente, la mencionada tira se constituye en forma
de U, que encierra, tantoc el extremo libre de la carcasa,
como también el extremo libre del reforzador de talén, pu=

diendo ser también suficiente que la tira, constituida en

10 forma de U, rodea meramehte el extremo libre del reforzader

de taldn. Sin embargo, prefersntemente deberd utilizarse -

s - ® s s .
1a ejecucion primeramente mencionada rodeanda la tira en =

forma de U, tanto el extremo de la carcasa, como también -

el reforzador de talfn,

1 . . .
S La mencionada tira puede extenderse radialmente hacia el =

interior aproximadamsnte hasta el calcafiar del taldn de -

neumatico. Ademis, preferentemente se fibrica la antes man
cionada tira de una materia textil especialmente de una po~-
liamida, mientras que 8l rsforzador del taldn, de manerag =

20
conocida en s8f, lo mismo que la carcasa de una capa, 88 =

fabrica en acoro, respectivamente de un material de conse
truccidn semejante, de alta resistenciae El efectd de la -
mencionada tira puede elevarse todavia m3s, porque, en el
o5 caso de una tira constituida en forma de U, el espacio on-
tre ella consiste en una mezcla de goma tenazmente dura, qu

[+2]

tiene una dureza situada aproximadamente a 70 Shore A, ==

ODtros detallss del objeto del modelo de utilidad se axplichan
por medio de dibujo, en que estin pepresentados ejemplos
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La figura 1, una éeccién parcial radial por un neumitico =
para vehiculose
Las fiquras 2 a 4, 8n cada caso, seccionsd-~parciales radia=-
les por un taldén de neumatico, reproduciendo la figura 2,
un taldn de neumitico segdn la Figes 4 y
La fig. 5, los soportes de resistencia de un taldn de nesu=-
mdtico seqln la figura 1, respectivamente la disposicidn =
segdn la figura 2 en vista lateral, representindose, sin -
embargo, meramente los soportes de resistencia situados ==
axteriormente en los lados del neumitieo renunciando al sec
tar de la carcasa, que estd conducido ininterrumpidamente -
desde un talén al otro taldn,.
El neumitico para vehfculos, consistente esencialmente en -~
goma 0 en materiales semejantes a la goma, tiene una carca-
sa radial 1 compuesta de cordones de acero cuyos cordonss
de acero 2 transcurren en angulo recto. Los cordones de ==
acero 2 estan anclados en los talones 3 del neum3tico por
enlazado de los nicleos de taldn 4, all{ situadss, resisten
tes a la traccidn, compuestos de acero,
La parte de la carcasa 1, lateralmente raeplegada, sa desig
na con 5, El canto de interseccidn correspondiente tiene el
signo de raferencia 6.
Entre la carcasa 1 y la tira de rodadura 6 se encusntra, en
ei contorno exterior del neumitico, un cinturdn 7 resistep
te a la traccidn, que se extiende essncialmente sobre la

anchura de la tira de rodadura 6.

Inmediatamenta al lado de la parts replegada 5 se ancuentra
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un reforzador 8 de taldn de cordones de acero 9, resisten-
tes a la traccién; paralelos entre si, que encietra,»con la
direccidn periférica del neumdtico, un dngulo de aproximada
mente 15 hasta 309,

El reforzader 8 del taldn estd conducido alredsdor del nd-
cleo 4 del taldn y sobresale del mismo el extremc libre 6
de la parte replegada 5.

Segﬁn las figuras 1, 2 y 5 la parte replegada S y la parts
que transcurre paralela a ella, del reforzador 8 del talén,
88 abraza por una tira iU, constituida en forma de U, de hij{
los resistentes a la traccidn, paralelos entre si, de polia
ﬁida 0 semejante, Las ramas 1l transcurren, por lag tanto,
paralelas a la parte replegada 5 y a la parte que transcu
rre paralela a ella del reforzador 8 del taldn. Las ramas
11 termindn muy proximas a los nGcleos 4 del taldn.

La subida de los soportes de resistencia de las ramas ll -
corresponds a aquslla de los cordones 9, psro fon lé dife~
rencia da que se ha aplicado una subida oblicua opuesta a
aquella. Por lo tanto, como pasrmite observar la figura 5 =
resulta una formacidn triangular, que evita qus en la zona
de los cantos, pero también en la zona de los cantos situa-
dos arriba del reforzador 8 del taldn, se produzca una ex-
pansidn, respectivamente un aumento de la ditancia entre =
cordonas mutua., En cierto modo tisne lugar un cierre de dep|
sidad, que impide los movimientos de apsrtura en los cantos
de interseccidn situados libremente,

En la forma da ejecucidn segin la figura 3 se ha previsto

igualments una tirg en forma de U, pero la tiras U rodea ==
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1 mefamente el sector, situado lateralments fuera del reforzga
dor 8 del taldn misntras que en la figura 4 estdn previstas
dos tiras 12, paralelas esencialmentse entrs s{, gue acogen
entre gi la parte replegada 5 y la parte qus transcurre pa=-
5 ralela a -8lla del reforzador 8 del taldn. En las ejecucio
nes seqgdn las figuras 3 y 4 resulta un curso de los hilos dgl

soporte de resistencia, tal como estd ilustrado en la figurh

5, adn cuando la ejecucidn segln la figura 2 ofrece ventajap

porque la tira 10 recubrs los dos cantos libres en la zona

10

del taldn.
El presente modelo de utilidad recaera sobre las siguientes

reivindicaciones,
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1 - Neumitico para vehfculos con una carcasa radial de una
Gapa de acero o de un material de construccidn de seme jan-
te alta resistencia, estando anclada ls carcasa por entazad
do de los ndcleocs da talén en los talones y los bordes lik
bres, situados latsralmente fuera de la capa de la carcasa
Pueden extenderse aproximadamente hasta media altura de la
Paredes laterales del neumitico, estando previsto laterali
mente al extsrior, al lado del extremo de carcasa raplega~
do, un reforzador de taldm, compuasto de hilos o sama jantas,
resistentes a la traccidn, paralelos entre sf, que transcy
rre oblicuamente respecto a la carcasa, con preferencia en
un angulo de alrededor de 15 hasta 452 respecto a la direc

cidn periférica del neumdtico, caracterizado porqus el ex=-

tremo libre, situgdo radialmente fueraz del reforzador del

taldn le estd coordinada una tira, que transcurre paralela
a aquel, consistente en hilos o semejantes, resistentes a

la traccidn, dispuestos en posicidn de cuerda, qua transe=

curren también oblicuamente respecto a la direccidn perffé
rica del neumdtico y describen prefetrentemente idngulos des
de alrededor de 15 hasta 458 con esta direccidn, pero respgc
to al reforzador del taldn ascienden oblicuamente en senti+
co opuesto, porgue el extremo de la carcasa, que termina =
litremente, replegado lateralmente, forﬁa, con el reforza-
dor del taldn y esta tira, una unidn tridngular, que pric-
ticamente conserva la distancia mutua de los soportes de rg

sistencia de la carcasa y de los soportes de resistencia

del reforzador cel taldn.
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2 =~ Neumatico para vehiculos segln la reivindicacidn 1, cad
racterizado porqﬁe la tira, plegada aproximadamsente sn for-
ma de U, rodea, tanto el extremo libre de la Carcasa, como
también el extremo, libre del reforzador de taldn,

3 - Neumatico para vehfculos segin la reivindicacidn 1, cas
racterizaddﬁorque la tira, plegada aproximadamente en formg
de U, rodea meramente el extremo libre del reforzador dsl -
taldn.

4 - Neumitico para vehfculos, segdn la reivindicacidn 1, -
caracterizado porque eslén previstas dos tiras aproximada-
mente paralelas entre s{, que encierran entre si{, bien sea
meramente el extremo libre del reforzador del taldn o bien,
tanto el reforzador del taldn como tambidn el extremo librdg
de la carcasa. |

5 - Neumitico para vehiculos segin las reivindicaciones %
a 4, caracterizado porque las tiras se extienden radialmend
te hacia el interior aproximadamente hasta el calcafiar del
taldn de neumitico,

6 - Neumitico para vehfculos segln la reivindicacidn 1y cao
racterizado porque los soportes de resistencia de la tira
Seé componen de materia textil,'eapacialmente de una poliami
da, mientras que, ds manera conocida en sf, el reforzador

del taldn y la carcasa de una capia estin fabricados de ace
r'o, respectivamente de un material de seme jante alta resis+
tencia,
7 - Neumitico para veh{culos segln la reivindicacién 1, ca-
racterizado porque en el caso de tiras, formadas aproxima-

damente en configuracidén de U 6, en 8l caso de dos tiras aw
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proximadamente paralelas, 8l espacio entre ellas, respecti-
vamente el espacio entre ambas ramas consiste en una mazZcla
de goma, tenazmente dura, con una dursza de mis de 70 Shore
A. -

8 = Neumatico para vehiculos segin la reivindicacién 7, ca-
racterizado porque también los extremos libres del reforzadgr

de taldn y/o de la carcasa estian insertos en una mezcla de
goma tenazmente dura,

9 - Neumitico para vehiculos,

Seqln se describe y relgindica en la presenie memoria descr"g

tiva y consta de nueve hojas foliadas y escritas a miquina

por una sola de sus caras y los planos que Fla misma se aco;

24

pafane.

Madrid, a f i JUL.1977
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