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MEMORIA DESCRIPTIVA
que se acompafia a

la golicitud de una
PATENTE DE INVENCION, por veinte aiios en Espaila, a favor de

Don JOSE ANTONIO SAEZ ALCANTARILLA, de nacionalided espailols,

con domicilio en Valencia, Plaza Calabuig, nidmero 5,

por

" PERFECC IONAMIENTOS INTRODUCIDOS
EN LOS MOTORES DE EXPLOSIONY

Inventor: El solicitante,
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" eripeiones del Estatuto vigente sobre Propiedad Industrial de

. aAbril de 1930,

=g

229667

La invencion a que se refiere la presente Memoria,
constltuye una novedad industrial, con caracteristicas y ven-
tajas que la hacen merecedora del privilegio de explotacién

exclusiva que por ella se sgolicita, de acuerdo con las pres-
26 de Julio de 1929, texto refundido, publicado el 30 de

Como indica su enunciado, la solicitud se refiere =
unos perfeccionamientos introducidos en los motores de eXxplo=
gidn, segdn los cuales, concrétamente, es pamible modificer un)
motor que funciona mediante gmsoline, de modo que pueda hucer-
lo utilizando como:combustible bien la propia gasolina o si-
milar, o aceite pesado (gas-oil ).

En todas las transformaciones de motores conocidas
¥y practicadas haste la fecha con fines andlogos a los de esta
solicitud, se ha efectuado siempre, como norma general, una
notable modificacidén que afecta a la estructura del propio mo-
tor, Tal modificacidn se extiende u todo el bloque cuzando se
trata de conseguir la explosidn por compresidn, en cuyo caso
es preciso reforzar todos los elementos que integran el cone-
junto, y, de modo especial, los cilindros, cigdefial y bielas,
Otras veces, cuando la explosidén se produce mediante chispa
eldctrica, se modifica dnicamente la estructura de la culata,
al practicar en ella una serie de orificios, cad. uno de los
cuales corresponde a un c¢ilindro, en cuyos orificios se ach-
plan los inyectores de gas-oil.

El principio que hace necesaria la incrustacién de log
inyectores en la culata, y, directamente, sobre cada cilindro,
estd representado por el hecho de qie la inyeccidn ¥nicemente

se produce cuando el cilindro ya se ha llenado de aire e inw-
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cluso lo he evomprimido, por lo yue es preciso ganar todo el
tiempo posible para que el combustible se esparza totalmente
en la cdmara en el momento en que se produce la ignicién,con-
el fin de que la combustién sea perfecta, Sin embargo, y a
pesar de incrustas los inyectores directamente en los cilin-
dros, hemos de hacer constar gque la distribucién del combus-
tible en la cédmara no se realiza totalmente, por lo cual el
inconveniente sefialado persiste en cierto modo,
; Las caracteristicas descritas ltimamente, es decir,
la incrustacién de los inyectores directamente en los cilin-
dros, modificando Unicamente la culati del motor y producien-
do la ignicién mediante chispa, ha sido practicado por Hes-
gelman, En su motor, dotado de bomba, inyector, magneto y
bujia, se absorve aire hasta llenar totalmente el cilindro,
inyectando el combustible al llegar al grado mdximo de compre
sién, No se produce une mezcla homogénes eire-combustible al
galtar la chispa, por 1o cual, sezin se he dicho anteriormen-
te, la combustién no llegm a verificarse de forma total,
Presentes las consideraciones anteriores destaca con
mayor clarddad el objeto de la Patente de Invencién que nos
ocupa, la cual entreila las modificaciones siguientes:
Inyectar el combustible inmediatamente despuéds de
iniciadz: la absorcibn, es decir, durante la plena admisién
de aire, El combustible se inyecta sobre la corriente iniciad
da., de modo gque se produce una absorcién casi simultdnea de
alre -combustivle, Bl combustible, en la turbulencia, ocupa
totalmente la cdmara, en mezcla homogénea con el aire absor-
¥ido; la combustibén que se produce es perfecta, permitiendo
el aprovechamlento de toda su potencia, Puede decirse que el’

primer tiempo de todos los motores de explosién se desglosa
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a su vez en otros dos,en el perfeccionado de acuerdo con la
invencién,

Losg inyectofes no se incrustan en la culata del motor,
ni se instala un inyector por cada cilindro. La culata sigue
conservando sus caracteristicas habituales, Ello es posible
modificando dnicamente el colector, o sustituyendolo por otro,
en cuya parte superior se dispone el filtro y, en la lateral,
el inyector, uno por cada dos o mas cilindros, segin las ca~
racteristicas del motor. Bs decir, que en la geleria de admi-
sidn normsl del motor, y frente a ella, en el mismo colector
de admisidén, se acopla el filtro y el inyector.

El colector de admisidn estd dotado de doble pared,
entre las cuales se escapan los gases de explosién precalen~-
tando la mezcla aire-combustible para facilitar la explosiénm,
y el rendimiento térmico de fueruza,

Lag restantes caracteristicas del motor siguen siendo
congtantes, ya que, al no‘producirse la explosidn por compre-
sién, sino por chispa, no es preciso reforzar parte alguna dey
mismo.,

- Para mejor comprensidén de cuanto llevamos descrito, se
han realizado unos dibujos en doble 1ldmina en los cuales se
represents :

En la 1% ldmina el motor,realizado de acuerdo con la
invencién, es decir, modificado sesin ella misma, apreciando-
se su total constitucidn, y la parte concreta en que han sido
introducidos los perfeccionamientos, Sefinle el nimero 1 la
bomba; el 2, el inyector; el 3, acoplamiento del filtro y del
inyector al tubo de admisidn del motor; el 4, la magneto; el
5, la bujfa, y, el 6, el filtro.

Como puede comprobarse, y de acuerdo con lo descrito
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como nuevo, tanto el filtro como el inyector estédn acopledos
en un colector modificado o de nuevas ceracteristims que se
ajuste al tubo de admisién, con amplias secciones de paso persa
su mayor admigién de aire~combustible,

La lémina 2& indica coh todas sus figuras el funciona«
miento de este mwe vo sistema:

Todas las figuras de esta 14mina representan en la
parte superior el motor con sus tubos de admisidén y escape,
durante las distintas fases de funcionamiento, El1 grdfico co.-
Irespondiente a cada una de lag figuras muestra los grados qi,e
corresponden a cada fase de trabajd.

As!, la figura A, representa el motor durante el ci=-
clo de admisidn, El aire penetra por el tubo de admisién a),
sezin la direccidn de las flechas, Su grifico corre3pondienf’e
indiecs que la apertura de la vdlvula de admisién A-u,comienze
20 grados antes del punto muerto sﬁperior R-M-S, cerrandose
25 grados despuds del punto muerto inferior. El ndmero 1 co-
rresponde & los grados de apertura de admisién, y, el 3, a -’
los grados que siguen después del punto muerto infe rior P-M-I
haste el cierre de admisidén, siendo el -2- la carrera total
de admisidn C-A,

La figura B sefiala el periocdo de inyeccién de combus-
tible ,durante lz entrada de aire, Su srdfico correspondiente
seiiala que la inyeccidn de combustible comienza 20 grados
después del punto muerto superior P-ki-S, en la carrera de
admi sién, prolongandose aproximadamente durante 40 grados,
penetraado aire-combustible, segin puede apreciarse en la
figura, A-I,apertura inyeccidn, C-I,cierre inyeccidén, Le mez-
cla de aire-combustible descrita, llega hasta la cdmars pre-

viamente calentada por los gases de explosién, en la forma

R .
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» grifico correspondiente sefials con el ntmero 9 Jos grados de

que se describié anteriormente, al egtar dotado de doble pared
el colector de admisibn y escape, El nlmero 4 corresponde =
los grados después del punto muerto superior, a los cuales co=
mienza la inyeccidn de combustible, EL n¥mero 5 los grados du-
rante los cuasles ge efectda la inyeccidn, A

La figura ¢, corresponde & la compresién de la mezcls
aire-combustible, Su grdfico correspondiente sefiala que esta
compresién se efectia & lo largo de 150 grados después del
punto muerto inf rior PMI, E1L némero 7 gefiala la citada gra-’
duscién, E1 mimero 8 los grados despuds del punto muerto in-
ferior , a partir de los cuales comienza la compresién, El
némero 8, los grados antes’ del puerto muerto superior, a los
cuales se inicia la ignicién I-G,

La figura D corresponde al momento de ignicién IG,

es decir, al momento en gque comienza el trabajo motriz, Su

avance de le ignicién, que son 5 antes del punto muerto supe-
rior,

La figara B correspbnde a la evacuacidn o escape de
gases de ignicibn, Su gréfico correspondiente indice que este
escape comienze 30 grados antes del punto muerto in® rior a-Ej,
¥ cierra 10 grados despuds del puntc muerto superior G-E, se-
fialados el primerd con el ndmero 10 y el segundo con el 11,
siendo el 12 el curso total de esta carrera para la total
evacuacién de gpges,

Se comprende por este Wltimo grdfico que la carrera
motriz es de 155 grados de recorrido total,

Hecha la descripcién precedente es preciso giiedir qug
los detelles de realizacién de la idea expuesta pueden variay

8in que por ello cambie la esencia de la invencidén, que es

A A o A
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la que se desprende de los pdrrafos que anteceden y lo que se
reivir;dica en la siguiente
NOT4A

En rosumen: La Patente de Invencién » que se solicita,
recé.eré. gobre las reivindicaciones siguientes:

1#2,- PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LOS MOTORES
DE EXPLOSION, que constan de magneto, bujia, bomba inyectora,
inyector y colector de doble pared por el gque circulan los
gases de combugtidén, caructerizados por el hecho de disponer
en el colector de admisidn, frente a las galerias de admisién
al cilindro en el bloque o culata, un inyector cads dos cilin-
dros, cuya inyeccién es absorbida alternativamente por uno u
otro, en ol momento de admisién,

28, - PERF ECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LOS MOTORES

DE EXPLOSION, segin la = terior reivindicacién, cer:cterizados
por el heciho de que el inyector se abre directamente sobre la
corriente de aire absorbids por el motor, antes de su entrads
en la cdmara de combustién, inyectando consiguientemente el
® mbustible sobre la citada corriente de aire,

3&,~- Se reivindica por ¥ltimo, como objeto sobre el qug
ha de recaer la Patente de Invencidn, que se solicita, PERFEC-
CIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LOS MOTORES DE EXPLOSION,

Todo tal como queda descrito y reivindicado en la
presente Memoria, que consta de siete hojas escritas a mdmins
y dibujos que se acompaiien,

Mzdrid, 6 de Julio de 1956,
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