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I N  V EN C I  O N

per "MECANISMO BE CAMBIO GRADUA! DE VELOCIDAD A EN­

GRANAJES EPICICLOIDALES, PARTICULARMENTE BARA AUTO- 

VEHICULOS", a favor de Dan Cesare BONAMIGO y Ibn 

Giovanni RICATTO, ambos de nacionalidad italian a#  

dom iciliados an Torino ( I ta lia )  , "V ia  Cem aia, 28" 

y"V ia P r in c ip i d'A oaja, ó", respectivam ente.

MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente Invención se r e f ie r e  a un mecanismo 

de cambio gradual de velocidad a engranajes api c ic lo i­

d a les, particularm ente para auto veh ícu los.

El tipo del cambio objeto de l a  invención es a- 

quel en que l a  variació n  de velocidad  se  obtien e var­

riando la  velocidad de uno de lo s  elementos de l a  trans­

misión por engranajes.

La invención tie n e  por f in a lid a d  sum inistrar un 

o amblo gradual de velocidad de e ste  tip o , funcionando 

a l  mismo tiempo como d isp o sitivo  de acopiamiento entre 

e l  árbol de entrada y e l  árbol de s a lid a  del cambio.

Otro f in  de l a  invención es e l de sum inistrar un 

oamblo del tipo especificado provisto  de medios que 

permiten r e a liz a r  e l  acoplamiento directo entre e l  ár­

bol de entrada y e l árbol de s a lid a  con objeto de
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exo lu ir del funcionamiento, en toma d ire cta , cuales­

quiera engranaje ro tato rio  y  e l le  a f in  de aumentar 

a l  máximo e l rendimiento mecánico del cambio.

Otro f in  de l a  invención es e l  de sum inistrar un 

cambio p ro visto  de los antedichos medios de enlace 

d irecto  del árbol de entrada a l árbol de s a lid a , lo s  

cuales entran en funolón cuando e l árbol de s a lid a  a l­

canza una velocidad  determinada.

Otro f in  de la  invención es e l  ae sum inistrar un 

cambio apto para tra n sm itir  e l par sea  desde a i árbol 

de entrada a l árbol de s a lid a , sea desde e l árbol de 

s a lid a  a l  árbol de entradai esta  c a r a c te r ís t ic a  es 

particularm ente ¿ t i l  en los oamblos aplicados a auto— 

veh ícu los, per cuanto permito hacer funcionar e l  motor 

como frene para e l propio autdvehículo.

Otro f in  de l a  invención es e l  de sum inistrar un 

cambio en e l que l a  regulación  de la  velo oidad tie n e  

lugar sobre órganos intermedios en movimiento r e la t i ­

vamente lauto y  en fa s e  preponderan temen te ascensional.

0n f in  u lte r io r  de l a  invención es e l de suminis­

tr a r  en un cambio del tipo especificad o medios para va­

r ia r  l a  velocidad  de uno de los elementos de la  trans­

misión por engranajes, de concepción completamente nue­

va y de funcionamiento seguro.

Bl cambio gradual de velocidad  a engran a j  es epí c i­

c lo id a le s , segán la  invención, está  caracterizado por 

e l  hecho do comprender dos engranajes de ruedas e p ic i­

clo i  dales incluyendo cada uno una rueda p la n e ta ria , un 

p o r ta s a té lite s ,  una corona dentada y s a té li te s  encajan­

do con l a  rueda p la n e ta r ia  y oon l a  corona, estando

!
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respectivamente acoplada la  rueda p la n e ta ria  de lo s  

dos engranajes a l  árbol de entrada y a l árbol de sa­

l id a  del cambio y y  siendo l a  corona dentada de cada 

engranaje s o lid a r ia  una de otara, comprendiendo ade­

más dicho o amblo medios de bloquee de le s  portas ata­

n t e s  de uno de le s  engranajes y medies para mandar 

a velocidad  v a ria b le  lo s  p o r ta s a tá lite s  del otro en­

grana j e.

La invención será  d e s c r ita  oon re fe re n cia  a la s  

fig u ra s  de la s  tres  láminas de dibujos adjuntas, dada 

a p u re  t itu lo  de ejemplo no caen carácter lim ita t iv o .

En lo s  dibujos!

La f i g .  la  es una secolán a x ia l del osnbie, segdn 

l a  invención, con partos par e l  almanta en v is t a .

La f i g .  2a es una sección en mayor e sca la  de un 

d e ta lle  de la  f i g .  la^

Las fig u ras 3 * y  4* son d e ta lle s  en sección del 

meoanisme variador da velocidad  on dos d iversas posi­

ciones de funcionamiento

La f i g .  5* es un esquema del d isp o sitivo  v a r ia ­

do r  do velocidad .

La f i g .  6a ce una v is t a  la t e r a l  de la  oadena u ti­

liz a d a  en e l d isp o sitivo  variador de velocidad.

La f i g .  ?a ss una v is t a  en p la n ta  de la  f i g .  6a, y

La f i g .  8a es una v is t a  de extremo de la  f i g .  ?a, 

oon cadena en posición  de funcionamiento.

áb i  e s tá  indicado e l  árbol de entrada del cambio 

y en 2  e l  de s a lid a .

E l cambio comprende esencialmente un par de engra­

najes de transm isión e p lo io le id a le s , e l  primero de le s
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oa.ales es aooionado per e l  árbol de entrada mientras 

qu.e e l  segunde acciona a l árbol de s a lid a ; nao de lo s  

elementos de dichos engranajes puede estar mandudo a 

velocidad  d iversa  mediante un d isp o sitivo  variador de 

velocidad  a f in  de va ria r  de t a l  modo l a  velocidad  del 

árbol de s a lid a  oon respecto a l a  veioeidad constante 

del árbol de entrada.

E l primer tren de engranajes a p lo ic lo id a le s  com­

prende ana rueda p la n e ta r ia  1  calada sobre e l árbol 

de entrada 1  encajando con s a t é li te s  4 g ira to r io s  so­

bre e je s  so lid a rio s  y un portas a g i l i t e s  ^ g ira to r io  a 

su vez en un co jin e te  4  llevado por una prolongación 

tubular g  do una cu bierta  4 ; esta  últim a e s tá  f i ja d a  

mediante bulones 3  a la  caja  1& d el cambio.

El árbol de entrada es g ira to rio  en oo jin e te s  H  y 

12  llevados per la  cu bierta  3  y por la  prolongación 

1 ,  respectivam ente.

lo s  s a té li te s  4  engranan oon un dentado in te r io r  

'23*  do una corona H  llev ad a  por 00 jln e to s  a bolas o 

ro d illo s  14  cuyo a n illo  e x te rio r  está  fija d o  a l a  ca­

ja  12 .

La corona 12. l le v a  también dientes in te rio re s  Mh 

y dientes exteriores H a  engranando oon un piñón 16.

3b s  dientes in te rio re s  15b cooperan oon s a té lite s  

1 5 ) lo s  cuales son llevad os por un portas a ta n te s  1? 

g ira to rio  sobre co jin etes H  llevados por una prolon­

gación c il in d r ic a  15  de una cu bierta  20: está  últim a 

está  f i ja d a  mediante bulones ¿ 1  a la  ca ja  10.

La prolongación c il in d r ic a  15  l le v a  también c o ji­

netes ¿2 para e l  árbol de s a lid a
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A dicho árbol de Balido se le  s o lid a r iz a  un engra­

n aje p lan etario  2 5 , con e l  cual engranan los s a té li te s  

1 5 .

La corona dentada A2h, lo s  s a t é li te s  Já , e l  p orta- 

s a t é li te s  1 1  y e l  engranaje p lan etario  25  constituyen 

e l segando tren de engranajes a p ie io lo id a l.

El piaón dentado 1& engrana oon una rueda dentada 

24  oalada sobre un árbol 25  g ira to r io  en co jin etes 2ó 

llevados per la  oaja del cambio.

Al árbol 2 5  está  angularmente so lid a riza d a  una po­

le a  oon garganta,en dos partos 25  y  55, acoplada me­

diante una correa (no ilu s tra d a  en la  f i g .  l * ) ,  „  mía 

adecuada cadena, a una segunda p o lea  con garganta,en 

dos partes 2 1 y  22! estag&ltim as son so lid a ria s  en ro­

tación  del árbol 3 5 , interiom iente hueco, del p ortasaté- 
l i t e s  12 .

Las dos partes 25  y  5 5  son traslad ab les axialmente 

una oon respecte a la  o tr a  y a s i  también la s  dos partes 

51  y 5 5 , de modo de v a ria r  l a  velocid ad  del p o rtasatá- 

l i t e s  H  oon velocidad  constante de la  corona TS-

E l oazbio comprende también un d isp o sitiv o , dota- 

11 adamante ilu strad o  en l a  f i g .  2*, que s ir v e  para blo­

quear automáticamente l a  rotación  del p o r ta s a té lite s  3 .

Cuando e l p o r ta s a té lite s  J5 está  bloqueado, o l movi­

miento del árbol de entrada 1 ,  y  por lo tanto de la  rue­

da p la n e ta r ia  5 , os transm itido a través de los s a té li te s  

A a l a  corona dentada 15  y  de e sta , a través de los sa­

t é l i t e s  25, a  l a  rueda p la n e ta r ia  2 5 , a l árbol do s a lid a

Cuando e l  portas até l i t e s  ¿  e s tá  l^m ejoo transm ite3 0 .
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movimiento alguno a l a  corona T5 : e l  d isp o sitivo  de 

bloqueo del p o r ta s a té lite s  g  fanoiona per esto tam— 

bién como d isp o sitivo  de acoplamiento para e l  aatove- 

h iea le  sobre e l  cual e l  cambio está, montado# j
B l d isp o sitivo  de bloquee comprende un a n illo  j

2L5 sobre e l cual está  aplicado un m ateria l de frió** í

ei4n 2&! dicho a n illo  35  está  atontado sobre la  proion- ¡ 

gaoi&t de l a  oubierta g ,  para d e s liza rse  arialmen- {

te  pero no puede g ira r  con respe oto a l  mismo# {

B l m ateria l de fr ic c ió n  gg , cuando e l a n illo  es 

desplazado h acia  la  derecha en la  i i g .  2a, se  a p lic a  

directamente contra los flancos del p o r ta s a té lite s  5 ; 

bloqueándolo por rozamiento#

B l desplazamiento h acia  la  derecha del a n illo  35  

os producido por c ilin d ro s  h id ráu licos 3 1  accionados ^

por medios que se d escrib irán  a continuación# j

l a  invención prevó también medios para aooplamien—  ̂

to d irecto  del árbol de entrada i  a l árbol do s a lid a  í

Z Asi cambio! Alabee medies comprenden un bloque c i— ^

lin d rioo  aoanalado gg  insertado on una caridad cen tra l ¡
í

por ese  también acanalada, formada en e l  cubo del en­

granaje p lan etario  i ;  dicho bloque está  a s i  oonstre- 

Sido a g ira r  con e l  engranaje p lan etario  3 , teniendo 

l a  p o s ib ilid a d  de tra s la d a rse  arialmente#

B l bloque gg  está  p ro visto  de dientes gg  para en- '

oajarse entre dientes g g  Raimados sobre la  s u p e rfic ie  

de una cavidad p ra cticad a  ariaimente sobre una p io len - { 

g solón del cubo de l a  rueda p la n e ta r ia

Bl bloque gg  e s tá  ilu strad o  en l a  f i g .  l§  en l a  í

p osición  que e l  mismo ocupa cuando lo s  árboles de
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entrada, y lo s  Arboles de s a lid a  no están vinculados 

entre s i ,  y  en l a  i i g .  2* se  i lu s t r a  l a  posición  de 

acoplamiento de los Arboles.

Ni desplazamiento a x ia l del bloque 33 es produci­

do por muelles 42 y 41 actuantes sobre brazos a es- 

ouadxa 3& sa lie n te s  radialmente desde una prolongar 

ción 38a del bloque 30 . iija d o a & l Mismo mediante un 

tapón 35  y pasantes a través de ranuras 32. formadas 

en e l árbol

€ in te r io r  del bloque 33 os d e s liz  able un as­

ta  33 que l le v a  en un extremo una cabeza 3 1  y en e l 

otro extremo una chapa p e r fila d a  33 p ro v is ta  de un par 

de ranuras in clin adas impulsada h acia  l a  dere oha per 

un muelle 49.

En la s  ranuras in clin ad as de l a  chapa 3S son des— 

liz a b le s  p o m illo s  33 so lid a rio s  do p e s t i l lo s  3 1; es­

tos últimos llev an  dientes de extremo aptos para pe­

n e tra r en mués cas 3 & de lo s  brazos 44.

Sobre lo s  brazos 33  actúan palancas 33  o sc ila n te s  

alrededor de pernos 35  llevados por la  prolongación 3  

de l a  cubierta 3  y articu lad as por un extremo, en 3 3 , 

a lo s  brazos 33 y por e l  otro extremo, en 3 1 ,  a i  ani­

l lo  33.

Contra l a  cabeza 31  del a sta  46 actúa l a  cabeza de 

un a sta  32  ( la  cabeza se in d ica  en 3g) d e s liz a b lc  en 

una cavidad a x ia l fo imada en s i Arbol de s a lid a  a 

dicha asta  están articu lados brazos 33 que lle v a n  en e l 

extremo ro d illo s  3 i !  estos últimos con d esiizah les en 

ranuras formadas an brazos ra d ia le s  33 solid arizad os 

a l a  prolongación 33 del cubo de l a  rueda p la n e ta ria
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2T. Ies z e d illo s  ¿ i  están mantenidos en reposo, en l a  

posición  ilu s tra d a  en l a  f i g .  1* , por medica e lá s t i ­

cos no representados en los d ibujos.

Ni d isp o sitivo  funciona del nodo s ig u ie n te ! en e l  

arranque la s  d iversas p artes o copan l a  posición  ilu s ­

trada en l a  i i g .  1* ! e l  a n ille  25  está  aplicado contra 

l a  oara del p o rta sa té lite a  5 ,  lo s  dientes de lo s  p e s t i­

l lo s  jai están insertados en l a  muesca 22 de los ¿razas 

44, lo s  muelles 42  y  AI están comprimidos*

Cbniorme la  velocidad del árbol secundaria aumenta, 

aumenta también l a  fu erza  cen trifu ga  actuante sobre los 

ro d illo s  42  y por lo  tanto e l a s ta  59 es desplanada dar* 

o ia  la  izqu ierd a en l a  f i g .  1* .

Cuando e l  árbol secundario ¿  alcanza una velocidad 

predeterminada, e l  a sta  2 3 , actuando a través de su car- 

b e za 2 S  contra l a  cabeza 57 del a sta  4&, desplaza a esta  

últim a h acia  la  izquierda* provocando la  re tira d a  de los 

p e s t i l lo s  jü ;  lo s  brazos 44 son a s i liberados y , bajo 

e l  empuje de lo s  muelles 42  y 4 1 * empujan a l bloque T8 

n acía  la  derecha h asta  l le v a r  a sus dientes 23  a enca­

ja rse  en lo s  dientes 40 de la  prolongación 41  dol árbol 

de s a lid a  2 .  Al mismo tiempo, las palancas 2 4 * oscilando 

alrededor de lo s  fu l  ero s 22* desplazan h acia  la  izq u ier­

da a l a n illo  25  liberando a l p o r ta s a té lite s  2! e ste  úl­

timo rueda por e l le  libremente y e l movimiento del ár­

bol de entrada es transm itido directamente a l  árbol de 

s a lid a  a través de lo s  dientes 22 y 4&.

Cuando la  velocidad  dol árbol de s a lid a  d**R*"**nwyo 

por bajo de un va lo r  determinado* lo s  medios e lá s tic o s  

actuantes sobre los ro d illo s  42  vuelven a l le v a r  haoia
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#1 oentro a lo s  r o d il lo s ; e l  a sta  33 es desplazada ha­

c ia  la  derecha y lib e r a  a l  a sta  46.; e sta  últim a, bajo 

l a  aooióu del muelle 43, se  desplaza h acia  la  derecha 

y  ios p e s t i l lo s  31  vuelven a p osición  de enganche de 

lo s  brazos 44. En este  punte es enviado flu id o  hidráu­

lic o  a lo s  c ilin d ro s 2g que producen e l  bloqueo, a t r a ­

vos del a n illo  1 3 , del portas a t é li t e s  3  y e l  movimien­

to es transm itido de nuevo a l  árbol de s a lid a  a través 

de lo s  trenes de engranajes s p io io lo id a le s . S i se de- j

sea, lo s  medios para acoplar directamente e l  Arbol do }

entrada 1  a l  árbol de s a lid a  del cambio, pueden es­

ta r  constituidos por un embrague a ro d illo s  o esferas 

del tipo en s i  conocido, apto para r e a l iz a r  dicho a- 

ooplamionto para un sentido de rotación  r e la t iv a  de los 

dos árboles y  para interrum pirlo para rotación  en sen­

tid o con trario .

La invención prevé también medios para va ria r  l a  

d is ta n c ia  mútua de la s  p artes ¿3 y 32  y ,  respectivamen­

t e ,  34  y 12* de la s  poleas de garganta mediante la s  cuat­

íe s  os transmitido e l  movimiento desde e l  árbol ¿3  a l

p o r ta s a té lite s  H *  Dichos medios están ilu stra d o s do—
- -  ̂ í'

talladam ente en la s  fig u ra s  3a a ae . }

En la s  fig u ras 3 '  y  4a están ilu stra d a s  la s  dos p a c­

tos de la  p o lea  34  y 1 2 , respectivam ente en la s  p o s i­

ciones do d is ta n c ia  máxima y mínima#

En estas fig u ra s , para comodidad del dibujo, han sido 

om itidas la s  partos dispuestas interiorm ente en e l cubo 

31  del portas até l i t e s  41* Los medios para producir la  

tra s la c ió n  a x ia l do la s  dos partos con que está  formada 

cada p o lea  son ta le s  que mantienen Invariable la s  pos i -
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.m u r a l medio de la  p io p ia  polea,
. io n . .  d .l  P isa* d m * .* m  ^

, .  i .  correa o cadena de traslao m
de modo de p erm itir a la

^ . " i . . *  t r ^ ^ .  *

i .  ^  M  .  m  .  * 4 1 . "  *

La rotaoián de la s  partes H  7  22 

^  " b .  3 5  . . d i " *  ^ l " l * * s  . . " " . 4S<<-

! .  , " t .  5 5  l i g .4 s  * Í 6 Í 4 " " 4 .  '  " "  "  *

, .  b " , "  45  * T  _
y . .  " " " . * 44.  ^ 4- ^ .  -  M . ^  " * °

- , ,  i .  b ^ s  .  " t .  45  - 4*  l i g ^ -  '  -  * " * *

M r .  .1  5 5  * 4 4 .  " ' 4 ^ s  4 5  - " r .

1 . .  " " . s  .= 6 1 * ' * " .  "  — 4 " *  4 3  . r " " *  *=
t r w  6 '  í i l . t . M "  "  s * 4 i 4 s  w m trarlb  to a  Ja s  * * *  

la s  ^ 6 * * *  J n ts r lo B M a *  f i l . 4 s . 4 s s  5 5  7  5 5 -

41" " .  * 44" ,  a t r a t * .  4.  4.  * * ,* is i¿ n

^  y 35, r . r p . " i v " " t s ,  . . . .  "  4.  1 .  . < * *

3¿  y osataa s i  a a llla  a5*
1 .  r . t * l 4 .  *  isa  s a llla s  1 5  y 3 5  * 4 4  " , . 4 1 4 .  ps* 

a is a ts . 14  y . r s . p s . 4 i 4 " - * .  M  4S 4 i . a . .
" i l l a s  y daslizablss "  " a  " " S l a 4 a * a ,  —y "  f l " a a s

oada a la  cu bierta
Al manguito file te a d o  de l a  p o lea  in fe r io r  6 3  está 

M lid arisad o un brazo 2S accionado por un c ilin d ro  hi­

dráulico 12! e l  manguito 63  l le v a  además un brazo 6 2  so­

lazado, mediante una barra S I , a un brazos 62  so lid ario  

del manguito 63  correspondiente a l a  p o lea  su p erior.

B l file te a d o  do lo s  manguitos 6 2  de la  p olea tienen



tsa sentido t a l  que l a  extensión del eillndPO 13  pxovo 

ea la  aproximación de la s  partes 22 7  3 2  de l a  p olea 

in fe r io r  y la  separación de la s  p artes 2 3  7  2& de l a  

p o lea  superior, mientras que la  ooatraoolón del c i l in ­

dro 2 3  provoca movimientos inversos#

Las dos partes 22  y 2 1  son mantenidas aplicadas 

contra lo s  a n illo s  H  y ,  respectivam ente, 22 por un 

muelle h e lic o id a l de compresión actuante axialmente con­

tr a  la s  partes 2 i  y  33 en e l amntido de separarlas#

E l movimiento entre la s  p eleas puede ser transmi­

tido mediante correas usuales o , según o tr a  ca ra cterís­

t ic a  de l a  invención, mediante una cadena ilu s tra d a  de­

talladamente en la s  fig u ras 6*, 7* y  8*. Bicha cadena 

comprende una s e r ie  de planchuelas ligad as entre s i  

mediante pasadores ^2 sa lie n te s  mas a l lá  de la s  chapas 

la te r a le s !  d  extremo de lo s  pasadores R5 ss  en oaja 

en mués oas de forma de go ta  recabadas sobre l a  par­

te  cónica de l a  polea! la s  muescas 22 están dispuestas 

sobre una s e r ie  de circunferencias de radios p rogresi­

vamente crecien tes y  e l  paso de la s  muescas sobre cada 

circu n feren cia  es constante. Al a le ja rs e  o aproximarse 

la s  dos partas de oada p e lea , e l  extremo de le e  pasado­

res Jg2 vienen a tra b a ja r en muescas de o ircu aieren cía  

mas e x te rio r o mas in te r io r  de modo de v a ria r  l a  r e l a ­

ción de transm isión entre la s  poleas#

lo s  c ilin d ro s 2 1  son mancados mediante un c ilin d ro  

h id ráu lico  22 alimentado p or un depósito <& y  cuyo p is ­

tón está  aoeienado por una palanca de mando 22 actuan­

te  directamente sobre e l émbolo 22 del cilin d ro

E l cilin d ro  h id ráu lico  22 e s tá  ligado a un c ilin d ro
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10.

§

h id ráu lico  R i e i  °u<H t^ b iá n  está  por . 1

deposito R1  y  <W. ámbolo RS soeionado P^r P*-

1 ^ . .  d . ^ d .  mmus L̂ RR! . 1  ^  *"-

tá  ligado aL o ilin áro  h id ráu lico  IR a través a .  "u tu- 

b . RI, m ie n tra  que . 1  cilin d ro  h id ráu lico  RR ost& l i ­

gado a los c ilin d ro s 2 1  mediante on tubo Rg.

Naturalmente# permaneciendo constante e l  p rin cip io  

d d  invento, lo s  d e ta lle s  de construcción y l a  forma de 

re a liza c ió n  podrán se r  ampliamente variadas con respec­

to a ougtto se ha descrito  e ilu stra d o  ap u ro  t itu lo  de 

ejemplo no lim ita t iv o , s in  s a l i r s e  por e llo  del aloanee

de la presente invención.

N O T A

Hecha l a  descripción d el presento invento lo  que se 

declara como nuevo y do propia invención comprende la s

15 .  reivin d icacio n es sigu ien tes*

1 * . -  Mecanismo de cambio gradual de velocidad a en­

granajes e p io io lo id a le a , particularm ente p ara autoveni- 

oulos, del tipo en que l a  variació n  de velocidad  os ob­

tenida variando l a  velocidad  do uno de loa elementos del 

20. sistem a de lo s  engranajes, caracterizado por e l  necna de

comprender dos trenes de engranajes e p ic ic lo  id a le s  in c lu ­

yendo cada """ una rueda p la n e ta ria , un p o r ta s a tá lite s , 

una oorona dentada y  s a t é li te s  engranando oon la  rueda 

p la n e ta r ia  y  oon la  corona, estando la s  ruedas p lan eta- 

25. r ía s  de los dos sistemas de engranajes acopladas respec­

tivamente a l árbol de entrada y a l  árbol de R alida del
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cambio y siendo s o lid a r ia s  entre s i  la s  coronas den tar­

das, comprendiendo e l citado cambio además medios para 

mandar a velocidad  va ria b le  e l  p o r ta s a tú lite s  del o- 

tro  sistem a de engranajes*

2**— mecanismo, según l a  re iv in d icació n  ia ,  ca ra c­

terizado por e l  hecho de que lo s  medios para mandar a 

velocidad va ria b le  e l p o rta sa tú lite s  de ano de loa tre ­

nes de engranajes son accionados por l a  corona dentada 

y  comprenden un variador de velocidad d el tipo de dos 

poleas do garganta trap ezoid ales aoopladas mediante u- 

na correa o cadena# siendo cada p o lea  compuesta de dos 

mitades desplazablea axH&Dente una con respe oto a l a  

o tra , y un d isp ositivo  para aproximar la s  das mitades 

de una p o lea  alojándose a l mismo tiempo la s  de l a  o- 

t r a  polea*

3 *.-* Mecanismo, según la  re iv in d icació n  1* , carac­

terizado por e l  hecho de comprender además medios para 

acoplar en rotación  o l árbol de entrada a l  árbol de sa ­

l id a  cuando este  último alcance una determinada velo­

cidad*

4* . -  Mecanismo, según la  re iv in d ica ció n  3*, carac­

terizado per e l  hecho de que lo s  medios para acoplar en 

rotaolón o l árbol da entrada a l  árbol de s a lid a  están 

constituidos por un embrague a r o d illo s  o a e sfera s  ap­

to p ara  r e a l iz a r  dicho acoplamiento para nn a antido de 

rotación  r e la t iv a  de los dos árboles y  para Interrum­

p ir lo  para rotaoión en emitido oontrario.

5* . -  Mecanismo, según l a  re iv in d ica ció n  2*, carac­

terizado por e l  hecho de que los medios para acoplar en 

rotación  e l árbol de entrada a l  árbol de s a lid a  son ao-
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clonados per la  fu erza  cen trifu ga .

ó * .-  Mecanismo, según la s  reivindioaoiones 3* y 5^, 

caracterizado por e l  hecho de que los medios para aco­

p la r  en rotación  e l  árbol de entrada a l  árbol de s a l i ­

da provocan a l  mismo tiempo e l  desbloqueo del portar 

s a t é li te s  de uno de lo s  sistem as de engranajes.

7*+- Mecanismo, según la s  re iv in d icacio n es 3* y 5*, 

caracterizado por e l  hecho de que los medios para acoplar 

en rotación  e l árbol de entrada a l  árbol de s a lid a  com­

prendan un bloque acanalado d e s liz  ahí e en una cavidad 

de p e r f i l  correspondiente formada en ana prolongación 

del árbol de entrada y  p ro visto  de dientes aptos para 

oooparar con otres dientas formados en una os&idad ar 

r i a l  de p e r f i l  correspondiente formada en una prolonga­

ción del árbol de salida*

8*4-  Mecanismo, según la  re iv in d icació n  Y*, carac­

terizado por e l  hecho de que e l  desplazamiento del b lo ­

que acanalado os producido p er muelle que son o erogados 

per o ilin d ros h id ráu lico s que sirvan  también para l a  

ap licació n  de lo s  medios de bloqueo del p o rta e a té lite s  

de uno de los sistémate de engranajes, estando p revis­

tos medios de detención que mantienen a l  muelle in a c ti­

vo y cargado h asta  que l a  velo  d i dad del árbol de s a l i ­

da no supera un determinado v a lo r , después de lo cual 

dichos medios de detención son liberados y produoen e l  

acoplamiento dol árbol de entrada a l árbol de s a lid a  

mediante desplazamiento del bloque acanalado y  lib era n  

a l mismo tiempo los medios de bloqueo de uno de los 

p o r ta s a té lite s  de modo que o l mismo puede g ira r  l ib r e ­

mente*
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- 9**- Mecanismo, según l a  re iv in d icació n  2*, carac­

terizado por e l  hecho de que e l  desplazamiento de la s  

dos mitades de cade p o lea  es producido mediante un man­

guito p rev isto  de dos file te a d o s  en sentido contrario 

que roscan con a n illo s  f ile te a d o s  actuantes sobre la s  

dos mitades de la  polea*

10o¿- mecanismo de cambio gradual de velocidad a 

engranajes e p io io lo id a le a , particularm ente para anto- 

vehloulos .

Según se describe y re iv in d ic a  en l a  presente memo­

r i a  que consta de quince hojas fo lia d a s  y  meoanograr 

fia d a s  por una s o la  cara y  de tres  láminas de dibujos*

Madrid, a 6 ds Ju lio  de 1956*

Cesare RONAMICO 
Clovanni RIO ATEO.

p* a*
JAiME íSEíi^ MiRALLES 
P. P.





3 H$$aa*
)

s CE\:

sa*
BC* ARICO 

AMM KIOATTO

2 2 9 3 6 2

8##*2**

3* o * i*  T a fia *!*



3 N tJ-t*
082  

a*4* i * +

G  G^

7
ú H  Í L A  *

nn na: HE

nr = í-" ' ' Ü ü  -m HE

i r ^ D  tí)
H*driA, es A$a§i,

""  #ijn,4î ,**"
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