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Ep EMORIA DESCRIPTIVA

pars una Fatente de Inveneidn, por veinte afios, pors

'wUN SISTEMA DE BASTIDOR PARA VEHICULOS DE DOS RUEDAS

0 SIMILARES», a favor de Compafila Iberia Transportes,
S.A., G;I.T.S.A., entided espafiocls, residente en
MADRID, Paseo de la Castellana, ndm. 13.-

Este invento se refiere a motocicletas y en par-
tiocular a una construceidn de'baatiddr de motociclete
eon ventajas sefialodas gobré los conocidos,

El sistema de bastidor del invento permite obte-
ner una construceidn muy ligera, y no obstante; mwy
robusta, por la juiciosa disposicidn de los perfiles
tubulares que componen el bastidor. Ademés, la dispo-
gicidn estd perfectamente amortiguads, taﬁto en su
parte delantera como en la trasera, lo cual le da al

vehfeulo une marecha suave y estable.
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El sistema de bastidor del invento se caracte-
riza porque la horguilla de la rueda délantera estd
formada por un tubo curvado en dngulo obtuso, en euyo
extremo libre va articulado un tubo recto horizontel ,; 
al que se acopla por su otra extremided la rueda, por' £ 
montaje de éu eje en la forma usual, interceldndose |
un amortiguador entre este extremo del tubo horizontaly
que soporta la rueda y el codo del primer tubo, for-
mando esta parte de la horquills un tridngulo virtual-
mente equildtero, estando este Juego de plezas dupli-
cado ¥ disponiéndose la rueda entre los dos juegos,

y porgue la parte trasera del bastidor, completamente
independiente de la delantera, estd formeda por un
tubo querarranoa deéde la parte delantera, inelindn-
dose un poco hsacia atrés, siguiendo luego una trayec-
toria virtualmente horizontal y ascendiendo iﬁego

econ menos pendiente hacia la parte dé—eoporte del
s111fn, teniendo un tubo virtuslmente horizontal
gituado a un nivel un poao méds elevado que el trayec-
to horizontal del tubo anterior, y existiendo un
amortiguador entre el extremo de este tubo horizontal,
donde se soporta la rueda trasera, y el final incli-
nado del primer tubo, en la parte de soporte del
s111fn, exigtiendo también un tubo horizontal de
arriostramientq de la parte de soporte del sillfn y un
tubo vertical que se une & €ste y al primer tubo en

la parte eﬁ que éete asciende hacia la parte.de sOpoY=-
te del sillin, fbrmdnﬂose asf{ una especie de trifngulo,
ecuyo vértice interior est{ reforzado por una cartela
soldade y cuyo espacio libre estd ocupado por la caja

de herramientas estando +turbién este sistema traeero}-ﬁff
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duplisado y debldamente arriostrado entre sus dos

partes, quedando la rueda trasera en la parte abierta

livre pésterio: entre ambeas partes del.sistema traserao.
Para que no exisbtan dudas en la comprensidn del

objeto de este invento, & continuaeidn se hard una des-

oripoidn detallada del mismo en relacidn con el dibujc:

anejo, que muestra en perspectiva una motocicleta que
lleva insorporado el basbidor del invento.

La rueda delantera -1- estd sustentada por una
horgquilla doble que estd constituida en esencia por
un tubo -8~ gque arranca desde la parte anterior de la
motocicleta y tiene un doblez en -3~ para formar un
édngulo obtuso de menera que la parte cdncava del dngulo
queda hacia atrds con lo que el codo -3- sefiala hacia
delante., En el extremo libre -4- del tubo =-8- va arti-
culado un tubo -5- virtualmente horizontal que en su
extremo libre lleva apoyada la rueda =~l- en la forme
usual. Bntre el extremo de apoyo de le rueda del tubo
=5=- y el codo -3- va dispuesto un amortiguador ~6-,
constituyendo estas tres plezas, es decir, la rama
inferior del tubo -2-, el tubo -5~ y el amortigusador
-6~, un tridngulo sustanscialmente equildtero, Este
sistema estd duplicado separdndose los dos Juegos un
poco en la parte inferior para dar slojamiento entre s{
a la rueda ~l- con su guardabarros =7-.

En la parte anterior de esta horguilla van mon-
tados los dispositivos uéuales tales como el faro -8-,
ete,

Ia parte trasera de este bastidor se eompone
de un tubo -8= que arranca desde la parte delantera y |

desciende un pooo inclinado pars formar une rame hori-
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gontal -9~ que desciende luego con menos pendiente
mediante une rams inclinade -10- gque se une en -ll--
a la estructura de soporte del sillfn.

En el punto én que la rama horizontal -9~ flexio-
ne para ascender haste el punto -11- hay un tubo hori-
zontal -12- situado & un nivel un poco mds alto que la

rema -9~ y este tubo horizontal -12- lleva en su extres

midad libre la rueda trasera -13- en la forma usual,
Entre el extremo de apoyo de ia rueda del tubo -~l12- ¥y
el punto ~11l- va dispuesto otro amortiguadof 514-; |

Existe tambidn en la parte superior un tubo
horizontal ~15- gue arranca desde un poco més atrds del
punto -1l-, donde estd solidarizado el guardabarros =l6=-.
Este tubo -15- estd soldado en -11- al tubo -10- y cén—
tinue luego hecla delante donde va soldado & un tubo
vertical -17~ que descilende hasta unirse con el punte
de inflexidn de la rama horizontal -9-, Ios tubos -10~,
~15- y =17-, formas asf un tridngulo cuyo vértice infe-
rior estd reforzado por una cartels soldada ~18- y cuyo
espaclio libre esfé osupado por la caja porta-herramientas
«19=-, |

El sistema deserito pafa la Parte trasera del
bastidor estd tambidn duplicado y sus dos partes estdn
debidamente arricstradas abriéndose un poco hacla la
parte trasera para recibir allf la.rueda trasera -13-
con su guardabarros -1l6-,.

En el espacio cuadrangular formado por los tubow
-8~y =9~ y -17~ va dispuesto el bloque motor -20- con

la caja de ocambios ~21- y los accesorios usuales tales

" eomo el carburador ~-38~, pedal -23-, repomaple -24- para

el eonductor, etec.
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‘ El tubo de eseape -85~ arranca desde el blogue
105, - motor ~20- y en la\forma usual se curve hacla atrds
terminando en el silenciador -26-.
En la perte trasera va dispuesto el si11fn doble
-27- sujeto a la estructura del vastidor y el repdsaﬁiéf*
-28- para el aoompaﬁanﬁe. i
110.- Por la deseripeidn que antecede, se ve gue la
egtruetura es muy reg;stente e la par gque mﬁy ligere
y que estd perfestamente amortiguada tanto en su A

perte anterior como en la posterior. Ademds, se da en

ella ecumplimiento a las recientes disposiciones de

115.- esta clase de vehfculos.
. N 0O T A
} « ' Deserito suficientemente el objete de la patente -

se declaran de novedad y propila inveneidn las siguientes%

REIVIN DICACIONES

120,- 18.~ Un sistema de bastidor pera vehfeculos de
dos ruedas o similares», caracterizado porque tiene
un primei tubo curvado en dngulo obtuso, en cuyo extre-
mo libre va articulado un tubo recto horizontel al '
que se acopla por su otra extremidad la rueda, por
128,.~ montaje de su eje en la forma usual, interealdndose
un emortiguador entre este extremd del tuhd horizdn-
tal que soporta la rueds y el codo del primer tuﬁo,
formando esta'pérta de la horquilla un tridngulo vir-
-tualmente equildtero; un segundo tubo que es una rdpli-
130 = ce idéntice del primero, formando ambos tubos la'hor~
quilia de la rueda delantera; un tubo que afranca des=
de la parte delantera, inclindndose un poco hacia

atrds, siguiendo luego una trayestoria virtualmente
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horizontal y ascendiendo luego con menos pendiente
hacia le parte de soporte del 5111fn, teniendo un
tubo virtualmente horizonteal situado a un nivel un
poco méds elevado que el trayecto horizontal del tubo
anterior, y existiendo un amnrfiguador entre el extre-
mo de este tubo horizontal, donde se soports la rueda
trasera, y el final inelinado del primer tubo, en la
parté de soporte del sillfn, existiendo también un
tube horizontal de arriostramiento‘de la parte de
goporte del sillfn y un tubo vertical gue se une a
éste y al primer tubo en la parte en que éste asecimen-
de heeia la parte de soporte del sillin, formdndose
aef una especile de tridngulo, cuyo vértice interior
estd feforzado por una cartela soldada y cuyo espacio
libre estd ocupado por la caja de herramientasi un
segundo tﬁbo que es una réplica del Yltimamente cita-
do y formando ambos la parte tresera del bastidor,
independiente de la primera, quedando la rueda tra-
gera en la'parte abiertg libre posterior entre ambasg
partes del sistema trasero.
28,- UN SISTEMA DE BASTIDOk PARA VEHICULOS
DE DOS RUEDAS O SIMILARES,
Todo segin se describe y reivindica en la pre-
sente Memo;ia descriptive que consta de seis hojas
y se ilustra eh los dibujos que a la misma se acom-

pafian,

Maedrid, 6 de Julio de 1.956
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