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MEMORIA DESCRIPTIVaA

CORRESPONDIENTE A UNA PATENTE DE INVENCION, QUE SE SO-
LICITA POR VEIITE AKOS, PARA TODO KL TERRITORIO NACIO-
NAL, SUS COLONIAS Y PROTECTORADO, 4 FAVOR DE SOCIETE -
POUR L’APPLICATION DES TECHNIQUES MODERNES S.4.R.L., -
SATIO, RESIDEITE EN FRANCIA, AUREC SUR LOIRE, HAUTE -

LOIRE, DE NACIOHALIDAD FRANCESA.

Por:

-wPERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LCS SISTEMAS DE

FRENADO HIDRAULICO DE 10S VEHICULGS Y SIMILARES»

El presente registro merece el privilegio de ser
considerado como Patente de Invencién, toda vez que su
finaelidad prédctioca estd perrectamente definida y se ajus
te en un todo a lo precepiuado en el artfculo 46 de la

vigente ley de Propiedad Industriel,
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Como su enunciaao indica, consiste la esencialidad del
presente registro en perteccionamientos introducidos en los sis
temas de frenado hidrdulico de los vehfculos y similares, de a-
cuerdo oon la descripcifn uetallada que ael mismo se realiza,
debiendo interpretarse siempre este concepto en su més amplio -
sentido y nunca en limitativo.

Los sistemas de rrenado hidrdulico bilen ccnocidos gue
se emplean principalmente en los vehiculos automéviles compren
den un cilindro principal (o bomba) alimentado por un depdsito
y conductos que unen dicho cilindro prinoipal a cilindros ds -
ruedas que actlian sobre las mordezas u otros medios de frenado.

Se conocen varias concepciones del montaje relativo del
cilindro principal y del depdsito que comunican en ciertas con
diciones:

- Cilindro prineipal y depésito independientes y unidos
por un conduoto.

- Cilindro principal y depdsito combinados en um solo
blogue y que tienen siempre la misma posicién relativa.

- C1lindro principal sumergido en un recipiente que for
me depbsito, con un sistema de montaje de palance en el reci-
piente para accionar el pistén del cilindro principal.

las concepciones qgue retinen el cilindro principal y el
depésito son interesantes porque reducen el volumen, evitan con
duectos y juntas, eto. Por el contrario, el cilindro principal y
el depdsito estén reunidos en un blogue ue metal moldeado y elae
borado gque es muy caro, la complicaci6n y el coste de fabrica-
cién son atn mds importantes cuando el cilindro principal estéd
sumergido en el recipiente y cuando hace falta unea palanca de
mando interior con eje estanco, etc.

El conjunto constituf{do por el cilindro principal y el
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depbsito deslizante combinados, que constituye en primer luger
el objeto de la presente Patente, ofrece la venta ja de una res
lizeocién agrupada y simplificada de estos dos slementos de los
dispositivos de fremado hidréulico, adn conservando un mando
exterior del pistén del cilindre principal mediante una palan-
ca exterior con respecto al depdsito, Se puede realizar as{ un
equipo de funcionamiento seguro y eficaz, que es al propio tienm
po un equipo muy barato.

Para fijar bien el ohjeto de la invencién sin por otra
parte limitaerlo, en_el adjunto dibujo:

La Fig. 1 ilustra, en una vista de conjunto en seccidn
axil, una forme de realizaciém no limitativa del conjunto com-
binado segin la invencién. Lc trazaco en lineas interrumpidas
representa parciflmente la palance de mando,

La TFig. 2 ilustra en una vista en perspective y en sec
cibén percial el interior del cilindro principal tubular con los
pistones y las juntas de estanqueided,

Ias Figs. 3, 4 y 5 son vistas esquemdticas que ilustran
distintas fases del funcionamiento del cilindro principal y del
depdsito deslizente combinedos.

Ia Fig. 6 ilustra, en una vista de conjunto en seccibn
axil, une segunca forma de realizacidén simpliticada del cilin-
aro prinoipal y del depbaito agrupados que cae dentrc de los -
1{mites de la presente Patente,

El conjunto segin le invencién esté caracterizadeo prin
oipalmente por unsa realizaciln del cuerpo del cilindro princi-
pal en forma de tubo ssncillo solidario en un extremo de un enm
palme de unién & la tuberfes distribuidora, mientras que en el
otro extremo del tubo puede encontrarse un pistén al propic -

tiempo que un depésito exterior con respecto &l tubo previsto
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en forma de casquete sencillo cuyo fonuo puede recibir el em-
puje de une palenca exterior de mandoc, al proplo tiempo que el
pistén del cilindro prineipal, estendo montado dicho casquete-
depbsito con un sistema cuelquiers de estengqueidad corredizo
con respecto al cuerpo tubular del eilindro principal, estan-
do previstas cualesquiera otras medides hebituales y comoci-
deg en lo gque gonvierne sl paso del sceite entre el depésito
y el eilindro principal, asf{ ocomo la disposiocién interior de
de vélvula de dicho cilindro principal.

- Para concretar el objeto de la invencién, se hace re
ferencia al adjunto dibujo en el cual estd ilustrada, poxr la
Fig. 1, una forma de realizacién del conjunto cilindro prin-
cipal y aepbsito deslizante combinados. Se ve el cuerpo 1 del
cilindre principal, realizado en forma de tubo sencillo, uno
de cuyos extremos estd calzado o fiJado de otro modo sobre u-
na tubuladura 2 del conducto 3 que distribuye ;03 eilindros
de las ruedas. En el ejemplo ilustrado, el cilindro principal
estd sujeto 8 un tabigue 4 del vehfculo, por ejemplo mediante
un sistema de tuerca  gque se atornillae sobre la tubuladura 2,
También podrfa adoptarse cualquier otro medio de adaptacién y
de fijacidn.

En el extremo libre uel tubo 1 estd montado corredizo
un pistén 6 cuyo extremo trasero sobresale de dicho tubo Yy

1 a le gque se adapta un saliente 72 .

presenta una depresidn 6
del fondo 7l de un recipiente-depbsito 7, Este Gltimo estd -
realizado de manera sencilla en forma cilfndrica y por ejem-
plo de chaps embutida. El extremo abierto del recipiente-depé
sito 7 estd cerrado y montado también corredizo con respecto
al tubo 1 del eilindro principal, mediante una Junta 8 de ma-

terial flexible que rorme junta. La junte 8 estd sujeta entre
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dos arandslas 9 y 10 que se apoyan ocontra un anillo eldstico
11 rfijado en el recipiente-depbsito 7.

Una caperuza 12 de caucho u otra materia flexible es-
t4 montaeda entre el extremo del rscipiente-depdsito 7 y el ex
tremo del cuerpo 1 (lado de la tubuladura 2). Esta caperuza |
protege la superricie exterior de deslizamiento sobre el tubo
1.

Un tapén 13 de llenado o de vaciado del recipiente-de
pésito 7 estd montado en este Wltimo, pudiendo ser por ejem-
plo de materia blanda que permita quitarlo y ponerlo par sim
ple presién; |

Fuera de lag aisposiciones uescritas, el sistema de
vdlvula montedo en el cuerpo 1l del cilindro prinecipal y que
coopera con la accién del pistén 6 puede ser de un tipo oong
cido ocualquiera. En el dibujo se ha ilustrado, a tftulo de e-
jemplo no limitativo, un sistenma constitufdo por un segundo
pistén 14, llamado pistén auxilier. Una junta en forma de co
pa 15 de material rlexible que forma Junta estanca estd dis-
pueste delente del pistén auxiliar 14, entre este dltimo y
los oriricios de salide de la tubuladura. Una junta andloga
16, de material flexible y gque forma también junta escanca,
estd dispuesta delante del pistém principal 6. Un muslle 17,
graduado sobre un valor convenisente, estd dispuesto entre el
pistén auxiliar 14 y la junte 16.

Seglin una disposicién inuispensable y conocida, el tu

1 con un aid-

bo 1 del eilindro principal estd perforado en 1
metro conveniente, un poco delante de la posicién de retroce
so mdximo del extremo delantero de la junta 16 del pistén -
principal 6, Durante &) periodo de no frenado y de reposo,hay

as{ una comunicacién permanente por el agujero de expansién 11
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entre el recipiente-depésito v 8l oilindro principal., Un ani

1lo eléstico 19 estd sujeto al tubo 1 delante del agujero de

expansién 11 para former un tope de parade con respecto & la
junta 8 y e las arandelas 9 y 10 que cierran el reciplente-~
depésito. |

Hay también el juego de costumbre entre el fondo 7+
del recipisente-depésito 7 y la palanca de mando 18 (trazada
en linees interrumpidas), gue actia contra dicho recipiente-
depdsito y el pistén 6 para producir el frenado.

Como resulte uel funeionamiento descrito a continua-
0ién y del dibujo, el pistén auxiliar 14 tiene que permitir
el paso del rlufdo en el sentido de lé compresién o frenado.
Para elio, la perireria del pistén 14 presenta unas estrias
141 (Fige 2) que tienen preteriblemente una forma helicoidal
para mejorar el suministro. la Jjunta rlexible 15 puede tener
una rlexién para permitir el paso del fldido.,

Bl funcionamiento del conjunto: cilindro prinecipal
vy recipiente deslizente combinasdos, resulta de la descripcién
y principalmente de las figuras esquemétiocas 3, 4 y & del di-
bujo.

En la Fig. 3, el oonjunto estéd ilustrado en una posi
¢ién de no rrenado y ue reposo.

En la Fig. 4, despuds de une presién aplioads sobre
la palance de mando 18, el recipiente-daepdsito y el pistén 6
son rechazados en deslizamiento con respecto al cuerpo tubu-
lar 1 del ocilindro prineipal, Kl pistén auxiliar 14 es reocha
zado y el rlufdo se escape por las estrias 141 separando los
bordes de la Junie 15 para pasar en los orifleios de la tubu-
ladura 2 ¥y en la tuberfia hasta los cilindros de las ruedas;

En la Fig. 5, cuando el empujle de frenadoc sobre le
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palenca 18 cesa, el rlufdo vuelve al cilindroc principal. Ia
junta 15 rorma una junte cstanca. Dicha junta 15 y el pistén
auxiliar l4 son rechazados, como asfmismo el pistdén 6; Este
dltimo puede ser uesplazedo mds rédpidamente que el pistén 14,
de modo que puede establecerse una depresién entre los deos -
pistones, entes de que guede descubierto el agujerc de expan
sién 1t. Para eviterlo, se prevén unas estrfas en le perife-
ria ael pistén 6, lo mismo que para el pistén 14 (Fig. 2).

En ol caso de depresién entre los dos pistones, una parte del
flufdo puede pasar delante uel pistén 6 rechazendo el barde

de la Junta blanda 1l6.
El pistén 6 retrocede hasta que el recipiente-depés;

to0 sea detenido sobre su tope. Se establece un equilibrio qg
tre la presién que subsiste en los conductos y el empuje del
muelle 17 sobre el pistén auxiliar 14, con conservacién de -
une presidén residual en los conductos.
En la segunda forma de realizacién ilustrada por la

Plg. 6, se encuentra una ceracteristica parecida en el hecho
de que el cuerpo 20 del cilindro principal estd previsto en
la forme extremadamente ventajosa de un senocillo tubo. El ci
lindro principal esté rounido y occubinado con un seneillo re
cipiente-depdsito 21 de chapa, de forma cilindricas u otra. Un

e un extre

Lado del recipiente-depdsito 21 es adapiado en 21
no del cuerpo tubular 1, con una Jjunta de estungusidaa 22,

Z1 ouro lado el recipiente-depbsito Z1 estd abierto
en 21° para el paso del véstago de mando 23 que aotda contra
cl pistdén 24. Una caperuza-obturador 25, de materix blanda,
estd uispuesta entre la abertura 212 del recipiente-depésito

1

¥ uns parte robajadia 23— del vdstago 23, de mouo que permite

los despluzamienios e aicho véstego 25 aln aseguraudo ls es-
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tanqueidad absoluta uel montaje. Bl recipiente-depésito 21
eatd tambidn provisto de un tapén 26, No es Gtil volver a des
oribir las aisposiciones conocidas del montaje del cilindro

principal, El iuncionamiento es evidente.

Bsta construccidén y la unidn: recipiente-depésito y
eilindro principal son extremacamente simpliricadeos y ventajo
s08,

Como sobra decir y como ya se desprende de 1lo gue &an-
tecede,{la invencién no se limite de modo alguno « su modo de
eplicacién ni & ios modos de realizacién de sus distintas par
tes que se han indicado méds especialmente, abarcando poar el
contrario todés sus variantes.

Descritas suricientemente las partes que componen sl
objeto qﬁe constituye el presenfe registro de Patente de In-
ﬁencién, su funcionamiento y aplicacibén, se hace constar ex-
presamente, que cualquier modiricacién gue se introduzeca en
el mismo, tanto en forme, uimensionss o0 clase de mwateriel em-
pleado, se considerard inclufde dentro del mismo, siempre y
cuando que no altere o mouifique esencialmente su rinaslidad
caracterfstica.

H U T A

Por Gltimo se deoclaran de novedad en invencién, las

slguientes:

REIVIKDICACIOLGEGS

1%,. Perieccionamientos introaucidos en los sistemss
de frenadc hidréulico de los vehiculos y similures, caracte-
rizado por comprender una disposicién general segin la cusel
ol cuerpo del ciliudro principal, de rorma tubular sencille,
68 soliderio en un extremo de la tubuladura de unién a la tu-

veria ge ulsirioueidn, mientras gue en el otro extremo del tu
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bo se aesplaze un pistén al proplo tiempo que un depbsito ex~
terior al tubo y estableeida en forma de casguete sancillo eou
yo rondo recibe el empuje de un védstego o de una palanca exte
rior de mando, &l propio tiewpo gue dicho pistdn del c¢ilindro
principal, estando montado wicho recipiente depdsito con cual
quier slstema obturador estanco deslizante con respecto al -

cuerpo tubuler del eilindro prineipal, utilizéndose una dispo
sicién para el paso del 1fquido oleocso entre el depdsito y el
cilindro prineipal, as{ como disposicién intericr de vdlvula

de dicho cilindro prineipal,
s&,. Perfeccionamientos introducidos en los sistemas

de trenado hidréulico de los vehfculos y similares, segin la
anterior reivindicacién, caracterizado por comprender un cuer
po principal de cilindro, previsto en tubo sencillo, que pre-
senta sus superficies intericr ¥y exterior adecusdas para su
deslizamiento,.

5*;- Perfeccionamientos introducidos en los sistemas
de frenado hidréulico de los vehf{culos y similares, segin las
anteriores reivindicaciones, caracterizado por comprender Bn
depdsito deslizante sobre el cuerpo tubular con el pistén -
principal utilizéndose un dispositivo recfproco de centrado
por saliente y depresién y un medio de unién por sujetar axial
mente el rescipiente-depésito y el pistén.

46, -~ Perfeccionamientos introducidos en los sistemas
de fremado hidrdulico de los vehfculos y similares, segin las
anteriores reivindicaciones, caracterizedo par comprender uns
caperuza de plédstico, montada en un sxtremo del guerpo tubu-
lar correspondiente a la tubuladura de tuberfa y el extremo‘g
bierto del recipiente-depésito pera la proteccidén de 6rganoé

¥ la superficie exterior de deslizamiento sobre el cuerpo tu-
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5&,. Perfeccionamientos introducidos en los sistemas
de rrenado hidrdulico de los vehf{culos y similares, segin las
eanteriores reivindicaciones, caracterizade par comprender un
segundo montaje oconstitufdo por un oilindro prinocipal de cuer
po tubular sencillo, reunido y combinado con un depésito-reci
pienté, siendo un lado del mismo solidario cel cuerpo tubular
con un medio gque asegure la estanqueidad mientres que un lado
opuesto del dicho depésito estd abierto para el paso del vds-
tago o palanca de mando que.aotds sobre el pistdn del cilindro
principal, cerrando una caperuza de caucho la abertura del re-
cipiente-~depésito alrededor de dicha paleanca, sin impedir por
otra parte los desplazamientos.

64.- PERFECCIONAMISNTGS INTRODUCIDGS sN LOS SISTEMAS
DE FRENADO HIDRAULICO uE LGS VEHICULOS Y SIMILARKS.

. Todo ellec tal y como se describe en el cuerpo de esta
memoria, se reivindica en su nota y se repreéenta a t{tulo de
ejemplo en la adjunta hoja de planos, & los finss que se citan,

BEsta memoria descriptive consta de diez hojas foliadas

y mecanografiadas por una sola de sus caras,

Madrid, 8@ % R
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