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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

CORRESPONDIERE A UNA PATENTE DE INVENCION, QUE SE SO 

LICITA POR VEINTE ASOS, PARA TOLO EL TERRITORIO NACTO 

NAL, SUS COLONIAS Y PROTECTORADO, A FAVOR DE SOCIETÉ 

POUR L'APPLICATION DES TECHNIQUES BODERNES S.A.R.L. 

SATMO, DE NACIONALIDAD FRANCESA, RESIDENTE EN FRANCIA, 

AURBC SUR LOIRE, HAUTE-LOIRE.

Porí

"PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LOS SISTEMAS m  

FRENADO HIDRAULICO DE VEHÍCULOS Y SIMIIARES".

E l presente registro  merece e l p riv ileg io  de ser 

considerado como Patente de Invención, toda vez que su 
fin alidad  práctica está  perfectamente definida y se a ju s 

ta  en un todo a lo preceptuado en e l Articulo 46 de la  

+ vigente Ley de Propiedad In du stria l.6
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Cbmo su enunciado ind ica, oonsiste la  esencialidad del 

presente reg istro  en perfeccionamientos introducidos en lo s  - 

sistem as de frenado hidráulico de vehículos y sim ila re s, de a 
cuerdo con la  descripción detallada que del mismo se re a liz a ,

8. debiendo interpretarse siempre este  concepto en su más amplio 

sentido y nunca en lim ita tiv o .
En lo s  sistem as de frenado hidráulicos bien conocidos 

que se  montan habitualmente en lo s  vehículos automóviles, e l  

cilindro principal o bomba que distribuye e l flu ido bajo pre- 

10. sión a lo s  cilindros de la s  ruedas, comprende generalmente un 
pistón metálico de metal moldeado. Delante del pistón está  d ig 

puesta una junta en forma de copa de estanqueidad de caucho u 

otro material blando. El pistón presenta o r if ic io s  o pequeñas 

e s tr ía s  p er ifá r ica s susceptib les de permitir e l paso del f lu í-  
18. do de uno a otro lado del pistón en la  fa se  de funcionamiento 

del cilindro principal llamada "fa se  de compensación". En esta 

fa se , que es la  del retroceso del p istón  cuando la  presión de 

frenado ha cesado antes de que e l  o r if ic io  de expansión o de 

comunicación oon e l  depósito sea destapado, hay que ofrecer u- 
80. na posib ilidad  de paso del flu ido desde l a  parte posterior ha­

cia  la  parte delantera del pistón para ev itar  una depresión de 

lante del pistón y para perm itir a s í  e l  retío  oeso completo del 

p istón . Cbn este objeto unas e s tr ía s  u o r if ic io s  periféricos es 
tán previstos en e l p istón , y también que dicho pistón está  - 

25. conformado para oonstitu ir una cámara de compensación posterior 

en l a  cual queda fluido que puede pasar delante del pistón en 

e l  momento de la  fa se  de compensación.
Esta exposición pone en evidencia e l  hecho de que lo s 

pistones de lo s  cilindros principales son relativamente muy ca 

30. ros por ser habitualmente de metal moldeado, de confonnación -
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especial y elaborados con precisión .
E l cilindro principal que constituye e l objeto de l a  

presente invención, es notable por su realización  sim plifica­

da y e ficaz , en particu lar en lo  que concierne e l pistón esta  

bleoido en forma se n c illa  en materia p lá s t ic a  (superpoliami- 

daa), a s i  como e l montaje de este pistón con su medio de ac­

cionamiento en e l cilindro p rin cipal. Una ventaja no menos n<3 

table que re su lta  de la  conoepción y de l a  construcción de es 
te  cilindro prin cipal, es su aptitud para funcionar en todas 

l a s  posiciones de montaje, sin  necesitar encontrarse en posi­

ción horizontal, oomo la  mayor parte de lo s c ilin dros prin ci­

pales conocidos.
Para f i j a r  bien e l objeto de la  invención, s in  por o- 

tra  parte lim itarlo , en e l  adjunto dibujo:
La F ig . 1 i lu s tr a , con una v is ta  de conjunto en sec­

ción a x i l ,  a t itu lo  de ejemplo de realización  y de aplicación 

que no es de modo alguno lim itativo , un cilindro principal et: 

tablecido según la s  c a rac te r ís tica s  de la  invención.
La F ig . 2 ilu s tr a  con una v is ta  en perspectiva una - 

forma de realización  del pistón-válvula a u x ilia r . E sta forma 

es dada para la  comprensión del funcionamiento, pero no cae 

dentro de lo s  lím ites de la  invención.
Las F ig s . 3, 4 y 5 ilu stran  d is t in ta s  fa se s  de funcio 

namiento del cilindro principal según la  invención.

Las F ig s . 6 y 7 ilu stran , en v is ta s  p arcia les y en - 

sección a x il ,  formas de realización  en variante que concier­
nen la s  c a ra c te r ís t ic a s  del cilindro prin cipal.

El cilindro principal que constituye e l objeto de la  

invención, se caracteriza principalmente por e l hecho de e s­

tar  constituido por un cuerpo tubular sen cillo  so lid ario  por
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un extremo, por doblado o de otro modo, de una tubuladura de 

sa lid a  a la  tubería de distribución , mientras que e l otro ex 

tremo presenta un medio de guía a x il  para un vástago de empu­

je destinado a actuar contra un pistón sen cillo  perforado - 

5. axilmente de uno a otro lado y fabricado de materia p lá stica  

(superpoliamidas) u otra materia análoga, suficientemente r í  

gida y susceptible tambión de una pequeña compresión, que es 

tableoe automáticamente una junta que cierra e l agujero a x il  

en la  fa se  de empuje del vástago (frenado), estando previsto 

10, un conducto u otro o r if ic io  de sa lid a  a l  depósito en e l  cuer 

po tubular del cilindro prin cipal, detrás de la  posición de 

parada de retroceso del p istón . El cilindro principal e stá  a  

demás provisto, de cualesquiera maneras conocidas y sin  que 
e llo  forme parte de la  invención, de un dispositivo de válvu 

15, l a  de muelle o de pistón au x ilia r  dispuesto entre e l pistón 

y la  tubería de d istribución .

El objeto de la  invención e stá  concretado en el ejem 

pío de realización  y de aplicación de la  F ig . 1 del dibujo, 

en la  cual se ve e l cuerpo 1 del cilindro principal que t ie -  

20, ne la  forma muy ventajosa de un tubo sen c illo , uno de cuyos 

extremos e stá  doblado o fija d o  de otro modo, de manera están 

ca, sobre una tubuladura 2 provista de o r ific io s  de sa lid a  a 

la  tubería 4 (trazada en lín eas discontinuas) que alimenta 
lo s cilindros de la s  ruedas.

25. Se ha ilu strad o , a mero t itu lo  ce ejemplo, un montaje

y una f ija c ió n  del cilindro principal 1 sobre un tabique o 

soporte 5 del vehículo equipado. Esto es independiente de la  

invención.
Una ca rac te rís tica  esencial de la  invención reside en 

30. e l p istón  5 montado corredizo en e l  cuerpo tubular 1. La carao
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t e r ís t ic a  reside por una parte en la  naturaleza de este  p is­

tón, que es de materia p lá s t ic a  y más precisamente de una ma­

te r ia  del grupo de la s  superpoliamidas (nylon), sin  lim itación 

a e sta  materia, por otra parte, y quedando entendido que se - 

5. podría u t i l iz a r  cualquier otra materia suficientemente ríg ida 

para desempeñar correctamente e l papel de impulsión del pistón, 

y susceptible también de una pequeña compresión^ para que d i­

cho pistón posea de algún modo, por s í  mismo, una auto-estan- 

queidad indispensable en c ie r ta s  fa se s de su funcionamiento,

10, como resu ltará  de la  continuación de la  descripción.

Otra c a ra c te r ís tic a  del pistón 6 reside en su ejecu­

ción se n c illa , siendo esencialmente c ilin d rico , y presentan­

do principalmente una perforación a x i l  6^ susceptible de po­

ner en comunicación lo s  dos lados del p istón , y también, even 

15, tualmente, dos su p erfic ie s de asiento a x ile s , de la s  que una, 

6^, destinada para apoyo de un vástago de empuje y otra, 6^, 

en la  que está  montada una junta 8 flex ib le  de estanqueidad 

contra l a  pared in terio r del cuerpo 1.
E l extremo lib re  del cuerpo 1 presenta directamente 

SO. o, como se ilu s tr a  en el dibujo, aplicado, un cuerpo de guia 

9 en e l cual e stá  montado deslizante, con una junta de están 

queidad 10, e l vástago de empuje 7. Un extremo del vástago 7 

puede actuar contra e l pistón 6 cerrando su perforación a x il  

6*** y más precisamente, en e l ejemplo ilu strad o , dicho vástago 

25. viene a apoyarse contra la  superficie  6^ de dicho pistón.
El otro extremo del vástago 7, fuera del cuerpo 1, re 

cibe e l empuje de una palanca o de un pedal de mando (no re ­

presentado en e l dibujo).
Una caperuza 11 de caucho u otra materia blanda está  

30. montada por una parte sobre e l extremo del cuerpo 1 y, por o-
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tra , sobre e l  vástago 7 para proteger la  superficie de d e s li­

zamiento del vástago 7 y conservar e l buen funcionamiento del 
mismo.

Una tubería 13 provista de un sistema cualquiera de - 

5. juntas de estanqueidad pone en comunicación e l  depósito de - 

flu ido hidráulico (no representado en e l  dibujo) y e l  cuerpo 

tubular 1 . Esta tubería desemboca en una cámara 1̂ * prevista 

en e l extremo posterior del cuerpo 1 detrás del pistón 6.

Independientemente de la s  c a rac te r ís tic a s  de la  inven 

10. oión o relacionadas con l a  misma, e l cilindro principal pre­

senta además necesariamente un sistema de válvula de muelle 

de tipo conocido, dispuesto entre la  tubuladura de d istribu­

ción 2 y e l pistón 6. Sólo a t ítu lo  de ejemplo se ha ilu s tra  

do en e l dibujo un sistema conocido constituido por un pistón 

15. au x ilia r  13 precedido de una junta de estanqueidad 14 de cau­

cho u otra materia blanda. Un muelle 15, graduado sobre un va 

lor conveniente, e stá  montado entre e l pistón 13 y l a  junta - 

de estanqueidad S del p istón 6, entre lo s  cuales actáa a ex­
pansión.

20. El funcionamiento re su lta  de la  descripción y más pre

cisamente de la s  F ig s . 3, 4 y 5 del dibujo.
En l a  F ig . 5 se ilu s tra  e l funcionamiento del c i l in ­

dro principal en e l momento del frenado. E l vástago 7 y e l  - 

p istón  6 son rechazados bajo la  presión de una palanca o pe- 

25. dal de frenado no representados en e l  dibujo. En e l  momento

del empuje del vástago 7 contra e l  p istón  &, la  superficie  de 
apoyo 6^ es ligeramente comprimida por la  naturaleza del p is­

tón que es de materia p lá s tic a  (superpoliamida). E sta lig e ra  

compresión o deformación del pistón asegura una unión perfec- 

30. ta  y estanca del vástago 7 sobre e l pistón. El agujero a x i l  6^
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queda perfectamente cerrado. El p istón  6 se comporta como un 

pistón macizo. EL flu ido  oleoso es rechazado y pasa delante 

del pistón au x ilia r  13 por o r i f ic io s , o también par e s tr ía s  

15̂ * practicadas en e sp ira l sobre la  p e r ife r ia  de dicho pistón 

(ejemplo del dibujo, F ig . 2 ) . El flu ido aparta lo s  bordes de 

la  junta flex ib le  14 y puede pasar, por la  tubuladura 2, a  la  

tubería de distribución 4 .
Cuando cesa e l empuje de frenado sobre e l vástago 7, 

e l flu ido oleoso es rechazado en e l cuerpo 1 del cilindro - 

principal por e l juego normal y conocido de lo s  medios e lá s­

tico s de retorno del frenado. El pistón-válvula 13 y la  jun­

ta  14 son rechazados a l  propio tiempo que e l pistón 6 del ci_ 

lindro p rin cipal. Un retroceso demasiado rápido del pistón 6 

puede producir una depresión entre los pistones 13 y 6 y en­
torpecer e l retroceso de dicho pistón. La admisión compensa­

dora necesaria del flu ido entre lo s dos pistones se v e r if ic a  

entonces automáticamente por e l agujero a x i l  6^ por e l hecho 

de que no hay ya presión ni contacto estanco alguno entre e l  

vástago 7 y e l p istón  6. E l flu ido  contenido en l a  cámara 1^ 

que forma cámara de compensación puede pasar entre lo s  p isto  
nes 15 y 6 .

En último lugar, cuando e l retroceso del pistón 6 ha 

alcanzado la  posición de tope (F ig . 5 ) , queda un pequeño in­

tervalo entre e l vástago 7 y la  su p erfic ie  6^ de dicho pistón. 

Hay, pues, comunicación lib re  y equ ilib rio  entre la  cámara 1  ̂

detrás del pistón 6 y l a  cámara delante de dicho p istón  6. El 

equ ilibrio  se establece también en e l pistón 15 y l a  junta 14 

entre la  presión residual que ex iste  en e l  conducto 4 y e l  em 
puje del muelle 15.

Se hace observar que e sta  conoepción y esta  construc-
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oión del cilindro principal suprimen e l agujero de expansión 

habitualmente previsto  delante del p istón  del cilindro prin­

c ipal para poner en comunicación, en posición de no frenado, 

la s  partes delante y aetrás del pistón con e l depósito.
5 , Es tambión de notar y muy in teresante, particularmen­

te  para la s  aplicaciones de los scooter, b ic ic le ta s  de motor, 

e tc . ,  en lo s  cuales lo s  puntos de montaje del cilindro prin­

cipal son muy lim itados, que e l cilindro prin cipal segán la  

concepción y construcción de la  invención puede ser montado 

10. y puede funcionar con otra tanta seguridad no sólo en una po­

sición  horizontal, sino tambión en cualesquiera posiciones an 

guiares de montaje.
Tambión está  previsto , para favorecer la  admisión com 

pensadora de flu ido  delante del pistón 6, practicar en la  pe- 

15. r i f a r ía  de dicho pistón bién unas e s t r ía s  comparables con la s  

e s tr ía s  15^ del pistón au x ilia r  13, sea cualesquiera otros o- 

r i f ic io s  que permitan e l paso del flu ido delante de dicho pis^ 

tón 6 por una flexión  del borde circu lar de la  junta flex ib le  
8.

20. En variante ce realización , principalmente con e l  f in

de asegurar mejor l a  obturación del agujero 6̂ * y la  unión per 

fec ta  y estanca del vástago de empuje V contra e l  pistón 6 ,en 

la  fase  de compresión y de frenado se ha previsto l a  ejecución 

del extremo del vástago 7 con una forma cónica en 7̂ * (F ig . 6) 

25. a s i  como la  colocación de una bola de apoyo 16 en e l  extremo 

hueco 7^ de dicho vástago de empuje (F ig . 7 ) .

D escritas suficientemente la s  partes que componen e l 

objeto que constituye e l presente reg istro  de Patente de In­

vención, su aplicación y ven tajas, se hace constar expresamen 

30. te  que cualquier modificación que se introduzca en e l  mi ano,
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tanto en forma, dimensiones o clase  de m aterial empleado, se 

considerará incluida dentro del mismo, siempre y cuando que 

no a lte re  o modifique esencialmente su función c a ra c te r ís tic a .

N O T A

Por último, se declaran de novedad y propia invención, 

la s  sigu ien tes:

R E I V I N D I C A C I O N E S

1&.- Perfeccionamientos introducidos en lo s  sistemas 

de frenado hidráulico de vehículos y sim ilares, caracteriza­

do por comprender una disposición general, en la  cual e l cuer 

po de un cilindro prin cipal es so lid ario  en uno de sus extre­

mos mediante disposición adecuada, de una tubuladura de s a l i ­

da a l conducto de distribución , presentando e l  otro extremo 
del cuerpo un medio de guía a x il  para un vástago de empuje das 

tinado a actuar oontra un pistón sen cillo  perforado axilmente 

de un lado a otro y establecido en materia p lá s tic a , susceptj. 

ble de una pequeña compresión que determina automáticamente la  

junta para obturar la  perforación a x il  en l a  fa se  de empuje 

del vástago (oompresión-frenado), estando previsto  en e l  cuer 

po del cilindro principal un conducto u otro o r if ic io  de s a l í  

da desde e l depósito detrás de la  posición de parada y de re ­

troceso máximo del p istón . El cilindro principal e stá  provis­

to de un dispositivo de válvula de muelle o pistón a u x ilia r , 

dispuesto entre el p istón y e l conducto de d istribución .

3 * .-  Perfeccionamientos introducidos en lo s  sistem as 

de frenado hidráulico de vehículos y sim ilares, según l a  an­

terio r  reivindicación, caracterizado por comprender un c i l in  
dro principal tubular con una superficie  interna acondiciona­

da para perm itir e l deslizamiento.

5&.- Perfeccionamientos introducidos en lo s sistem as
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de frenado hidráulico de vehículos y sim ilares, según la s  an­

te rio re s rehivindicaeionea, caracterizado por comprender un 

pistón de materia p lá stica  cilindrico  dotado de una perfora­
ción a x il  susceptible de comunicación de lo s  lados del platón 

y tamhión de una superficie  para una Junta de estanque idad en 

e l cuerpo del cilindro p rin cipal, a s í  como de una superficie  

de apoyo del vástago de empuje. Este p istón  e stá  provisto de 

e s tr ía s  u o r if ic io s  p erifó rico s.
4d .-  Perfeccionamientos introducidos en lo s  sistem as 

de frenado hidráulico de vehículos y sim ilares, según la s  an­

te r io re s  reivindicaciones, caracterizado por comprender una 

caperuza de protección fle x ib le , montada por una parte sobre 

e l extremo del cuerpo del c ilindro  prin cipal y por otra parte 

sobre e l  vástago de empuje para protejer e l deslizamiento de 
á ste .

5 * .-  Perfeccionamientos introducidos en lo s sistem as 

de frenado hidráulico de vehículos y sim ilares, según la s  an­

terio res reivindicaciones, caracterizado por comprender un vás 

tago de empuje configurado plano con apoyo en la  parte a x il  - 

del p istón . La parte cónica se apoya contra la  citada parte - 
a x il  del p istón .

6&.- Perfeccionamientos introducidos en lo s sistem as 

de frenado hidráulico de vehículos y sim ilares, según la s  an­
terio re s reivindicaciones, caracterizado por comprender una 

bola de apoyo, su jeta  por doblez del extremo del vástago de em 

puje, con apoyo sobre la  parte a x i l  del p istón . La citada bola 

es coincidente con una configuración hueca.
73.- PEREEOCIONAMIENTĈ  INTRODUCIDOS EM LOS SISTEMAS 

DE FRENADO HIDRAULICO DE VEHICULOS Y SIMILARES.
Todo e llo  t a l  y oomo se describe en e l cuerpo de esta
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memoria, se reivindica en su nota y se representa a t itu lo  de 

ejemplo en la  adjunta hoja de planos a lo s  fin es que se citan .

Esta memoria descriptiva consta de once hojas fo l ia ­

das y mecanografiadas por una so la  de sus caras.

3 0 JUNt 1958
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