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MEMORIA DESCRIPTIVA

CORRESPONDIENIE 4 UNA PATENTE DE INVENCION, QUE SE 8
LICTTA POR VEINTE AfOS, PARA TODO EL TERRITORIO NACIQ
NAL, SUS COLONIAS Y PROTECTORADO, A FAVOR DE SOCIETE
POUR L'APPLICATION DES TECHNIQUES MODERNES S.A.R.L.

SATVO, DE NACIONALIDAD FRANCESA, EESIDENTE EN FRANCIA,

AUREC SUR IOIRE, HAUTE-IOIRE.

Por:
T"PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN IOS SISTEMAS IE

FRENADO HIDRAULICO DE VEHICULOS Y SIMIIARES";

El presente registro merece el privilegio de ser
considerado como Patente de Invencidn, toda vez qus su
finalidad practica estd perfectamente definida y se ajug
ta en un todo & lo preceptuado en el Articulo 46 de la
vigente Ley de Propledad Industrial.
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Como su enunclado indica, consiste la esencislidad del
presente registro en pérfeccionamien‘bos introducidos en los -
sistemas de frenado hidrauliom de vehfculos y similares, de a
cuerdo con la descripcidn detallada que del mismo se realiza,
debiendo interpretarse siempre este concepto en su més amplio
sentido y nunca en limitatiw,.

En los sistemas de frenado hidridulicos bien conocidos
que se montan habituslmente en los vehficulos automdviles, el
cilindro principel o bomba que distribuye el fluido bajo pre-
sidn a los cilindros de las rusdas, comprende generalmente un
pistén metdlico de metal moldeado . Delante del pistén estd dig
puesta una junta en forma de copa de estanqueldad de caucho u
otro materiasl blando. El pistdn presenta orificios o peguefias
estrias periféricas susceptibles de permitir el paso del flui-
do de uno & otro lado del pistdn en la fase de funcionamiento
del cilindro principsl llamads "fase de compensacidn". En esta
fase, que es la del retroceso del pistdn cuando la presidn de
frenado ha cesado antes de que el orificio de expansidn o de
comunicacidén con el depésito pea destapado, hay que ofrecer u-
na posibilidad de paso del fluido desde la parte posterior ha-
cla la parte delantera del pistdn para evitar una depresidn de
lante del pistdn y para permitir asl el retroceso completo del
pistén. Con este objeto unas estrias u orificlos periféidroses
tén previstos en el pistdn, y también que dicho pistdn esté -
conformedo para constituir una cdmara de compensacidn postefior
en la cual queda fluido que puede pasar delante del piston en
el momento de la fase de compensacidn. |

Esta exposicidn pone en evidencie el hecho de gue los
plstones de los c¢illindros principales son relativamente muy cg
ros por ser habitualmente de metal moldeado, de conformacion -
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especial y elaborados con precisién,

El cilindro principal que constituye el objeto de la
presente 1nvenaién, es notable por su realizacidn simplifica-
da y eficaz, en particular en lo que conclerne el pist6n esta
blecido en forme sencilla en materia pléstica (superpoliami-
das), as{ como el montaje de este pistén con su medio de aec-~
cionamiento en el cilindro prineipal. Una ventaje no menos no
table que resulte de la concepcién y de la construccién de es
te c¢ilindro principal, es su aptitud para funcionar en todas
las posiciones de montaje, sin necesitar encontrarse en posi-
cién horizontel, como la meyor perte de los c¢ilindros prineci-

pales oonoocidos, ‘
‘Pera rijar bien el objeto de la invenoién, sin por o-

tra parte limiterlo, en el adjunto dlbujo: _

Ia Fig. 1 ilustra, con una viste de eonjunto en sec-
cidn axil, a t{tulo de ejemplo de realizacién y de aplicacién
Que no es de modeo alguno limitativo, un eilindro principel es
tablecido segin las caracterfsticas de la invencién,

LaAFig; 2 ilustra con una vista en perspectiva una -
forme de realizacién del pistén-vélvule auxiliar. Esta forme
es dade pare la compremsién del funcionamiento, pero no cae
dentro de los l{mites de la inveneién,

Las Figs, 3, ¢ ¥ 5 lluatran distintas rases de funcio
namiento del eilindro principal segin la invencién.

les Figs, 6 ¥ 7 I:lustran, en vistas parciales‘y en -
seccién ax{l, rormas de realizacién en variante que concier-
nen las caracteristicas del eilindrc principal.

El cilindro prineipal gque constituye el objeto de la
invencién, se caracterize principalmente por el hecho de es-

tar constitufdo por un cuerpo tubular sencillo soliderio por
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un extremo, por doblado o de ofro modo, de una tubuladura de
salida & la tuberfie de distribucién, mientras gque el otro ex
tremc presenta un medio de gufa exil para un v4stago de empu
Jje destinado a actuar contre un pistén sencillo perforado -
5, axilmente de uno a otro lado y rabricado de materia pléstica
(superpoliamidas) u otra materia anﬁloga, sutlclientemente ni
éida ¥y susceptible tembién de ume pequefia oompreai&n, que es
tablece autométicemente una juntea que cierra el agujero axil
en la fase de empuje del védstago (frenado), estando previsto

10, un conducto u otro oriricioc de salide al depdsito en el ouer
po tubular del cilindro principal, detrds de la posicién de
parade de retroceso del pistén. El cilindro principal estd a
dends provisto, de cualesquiera maneras conocidas y sin que
ello forme parte de la invencidn, de un dispositivo de vélvu

1s, la de muelle o de pistén auxilier dispuesto entre el pistén
¥ la tuberfe de distribucién,

El objeto de la invencidén estéd concretado en el ejem
plo de realizacidn y de aplicacién de la Fig; 1 del dibujo,
en la cual ss ve el cuerpo 1 del cilindro prineipal que tie-

20, ne la rorme muy ventajosa de un tubo sencillo, unc de cuyos
extremos estd doblado o fijado de otro modo, de manera estan
ca, sobre una tubuladura £ provistea de orificios de salida a
la tuberfa 4 (trazeda en lf{neas disscont{nuass) que alimenta
los cilindros de las ruedas,

25, Se ha ilustrado, & mero t{tulo ue ejemplo, un montaje
y una fijacién del cilindre principal 1 sobre un tabique o
soporte 5 del vehfculo equipado; Esto es independiente de la
invencibn.

Una caracteristice esencial de la invencién reside en

30. el pistén 6 montedo corredizo en el cuerpo tubular 1., Ia carac
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ter{istica reside por une parte en le naturaleza de este pis-
tén, que es de materia pléstica y‘més precisamente de une me-
teria del grupo de las superpoliamidas (nylon), sin limitacidn
a esta materia, por otra parte, y quedando entendido que se -
podrfe utilizer cualquier otra materia suricientemente r{gida
para desempefiar correctamente el papel de impulsidn del pistén,
y susceptible tembién de una pequefia compresiém, para que di-
cho pistén posea de algin modo, por s{ mismo, una auto-estan-
queidaed indispenseble en ciertas rases de su funcionamiento,
como resultard de la continuacién de la desoripoién;

Otra caracterfstica del pistén 6 reside en su ejecu-
cién sencilla, siendo esencialmente cil{ndrico, y presentan-
do principalmente una perforacién exil 6% susceptible de po-
ner en comunicacién los dos ledos del pistén, y también, even
tualmente, dos superficies de asiento axiles, de las que una,
62, destinade para apoyo de un védstego de empuje y otre, 65,
en la que esté montada una Junte 8 flexible de estanqueidad

contre la pared interior del cuerpo l.

El extremo libre del cuerpo 1l presenta directamente
o, como se ilustra en el dibujo, aplicado, un cuerpo de gufa
9 en el cual esté montado deslizante, con una Jjunta de estan
queidad 10, el vdstago de empuje 7. Un extremo del véstago 7
puede actuar contra el pistén 6 cerrando su perforacién axil
61 vy més precisamente, en el ejemplo ilustrado, dicho védstago
viene a apoyarse contra la superficie 6° de dicho pistén,

El otro extremo del véstago 7, fuera del cuerpo 1, re
cibe el empuje de una palanca o de un pedal de mando (no re~
presentado en el dibujo).

Una caperuza 11 de caucho u otra materia blanda estéd

montaeda por una parte sobre el extremo del cuerpo 1l y, por o-
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tra, sobre el vdstago 7 pare proteger la superficie de desli-
zamiento del véstﬁgo 7 y eonservar el buen funcionamiento del
nismo,

Una tuberfa 12 provista de un sisteme eualquiera de -
Juntas de estanqueidad pone en comunicacién el depésito de -
fluido hidréulico (no representado en el dibujo) y el cuerpo
tubular 1; Esta tuberfa desemboca en une cémars 11 previstea
en el extremo posterior del cuerpo 1 detrds del pistén 6.

Independientemente de las caracterfsticas de la inven
cién o relacionadas con la misma, el eilindro prinocipal pre-
sente ademés necesariamente un sistema de vdlvule de muelle
de tipo econocido, dispuesto eﬁtre la tubuledura de distribu-
oién 2 y el pistén 6. S6lo a tftulo de ejemplo se ha ilustra
do en el dibujo un sistema conocido constitufdo por un pistén
auxiliar 13 precedido de une junta de estangueided 14 de cau-
cho u otre materia blanda. Un muslle 15, graduado sobre un ve
lor gonveniente, estd montado entre el pistén 15 y le Junta -
de estanqueidad 8 del pistén 6, entre los cuasles actde a ex-
pansidn,

El funcionamiento resulta de la descripoién y més pre
cisamente de las Figs., ¥, 4 ¥ § del dibujo.

En la Eig; 3 se ilustra el funcionamiento del cilin-
dro principal én el momento del frenado., El védstago 7 y el -
pistén 6 son rechazados bajo la presién de una palance o pe-
del de frensdo no representados en el dibujo. En el momento
del empuje del véstago 7 contre el pistén 6, la superficie de
apoyo 62 es ligeramente comprimide por la naturaleza del pis-
tén que es de materia pléstioca (superpoliamida). Esta ligera
compresién o deformacién del pistén asegura una unién perfec-

te y estanca del véstago 7 sobre el pistén, El agujero axil 61
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quede perrectamente cerrado. El pistén 6 se comporta como un
pistén macizo, Bl flufdo oleoso es rechazado y pasa delante
del pistén euxilier 13 por orificiocs, o también par estrias
15t practicades en espiral sobre la periferie de dicho pistén
8, (ejemplo del dibujo, Fig. 2). Bl flufdo aparta los bordes de
la junta flexible 14 y puede pasar, por le tubuledura 2, & la
tuberfa de distribuecién 4.
Cuando cesa el empuje de rrenado sobre el védstago 7,
el flufdo oleoso es rechazado en el cuerpo 1 del cilindro -
10. principal por el juego normal y conocido de los medios elés;
ticos de retorno ael frenado., El pistén-vdlvula 13 y la jun-
ta 14 son rechazedos al propio tiempo que el pistén 6 del oi
lindro prineipal. Un retroceso demasiado rédpido del pistén &
puede producir una depresién entre los pistones 13 y 6 y en-
15, torpecer el retroceso de dicho pistén. la edmisién eompensa-
dora necesaria del rlufdo entre los dos pistones ss verifica
entonces automdticamente por el agujero axil 61 por el hecho
de que no hay ya presién ni ocontacto estanco alguno entre el
vdstago 7 y el pistén 6, El flufdo contenido en la ofmare 1+
20, que forme cédmere de compensacién puede pasar entre los pisto
nes 13 y 6.
En dltimo lugar, cuando el retroceso del pistén 6 ha
alcanzado la posicién de tope (iig. 5}, queda un pequefio in-

2 4e daicho pistén.
1

tervalo entre el vdstago 7 y la superficie 6

25, Hay, pues, comnicacién libre y equilibrio entre la cémarg 1
detréds del pistén 6 y lea cémara delente de dicho pistén 6. El
equilibrio se establece tembién en el pistén 13 y la junte 14
entre la presién residual que existe en el conducto 4 y el enm
ruje del muelle 1S,

30, Se hace observer gue esta concepcién y esta construc-



5.

10,

15,

20,

25,

30,

cién del oilindro principal suprimen el agujerc de expansidn
habitualmente previsto delante del pistén del oilindro prin-
cipal para poner en eomunicacién, en posicién de no frenado,

las pertes delante y aetréds del pistén con el depdsito.

Es tembién de notar y muy interesante, particularmen-
te para las apliceciones de los scooter, bicicletas de motor,
etc., en los ocuales los puntos de montaje del cilindro prin-
cipal son muy limitados, que el cilindro principal segin la
concepoidn y construccién de la invencidén puede ser montado
¥y puede runcionar con otra tenta seguridad no 8610 en una po-
sicién horizontal, sino tembién en cualesquiera posiciones en

gulares de montaje,
También estd previsto, pare ravorecer la admisién com

pensadora de flufdo delante del pistén 6, preacticer en la pe-
riferia de dicho pistén bién unes estries comparables con las
estrias 131 del pistén euxiliar 13, sea cualesquiera otros o-
riticios que permiten el paso del flufdo deleante de dicho pis
tén 6 por una rlexién del borde eircular de la junté flexible
8, ,

En veriante ae realizecién, principalmente con el fin

1y 1a unién per

de easegurar mejor la obturaciln del agujero 6
Tecte y estanca del véstago de empuje 7 contra el pistdén 6,en
la rase de compresién y de frenadc se ha previsto la ejecucién
del extremo del védstago 7 con una forma oénica en 71 (Fig. 6)
as{ como la colocecién de una bola de apoyo 16 en el extremo
hueco 7° de dicho vdstaego de empuje (Fig. 7).

Desoritas suticientemente lasipartes que componen el
ohjeto que constituye el presente registro de Patente de In-

veneién, su aplicecién y ventajes, se hace constar expresamen

te que cualquier modificacién que se introduzeca en el mismo,
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tento en forma, dimensiones o clase de material empleado, se
considerard inclufde dentro del mismo, siempre y cuandc que
no eltere o modirique esencialmente su tuncién caracteristica,
NOTA
Por dltimo, se declaran de novedad y propia invencién,
las siguientes:
 REIVINDICACIONES

1%,- Perfeccionamientos introducidos en los sistemas
de frenado hidréulico de vehfoulos y similares, caracteriza-
do por comprender una disposicifn general, en la cual el cuexr
po de un eilindro prinecipal es solidario en uno de sus extre-
mos mediente disposieién adecuasds, de une tubuladura de sali-
da el conducto de distribucién, presentandc el otro extremo
del cuerpe un medio de gufa axil parea un véstago de empuje des
tinado & actuer contre un pistén sencillo perforado axilmente
de un ledo a otro y esteblecido en materia pléstica, suseepti
ble de una pequefia compresién que determina automfticamsnte la
junte pare obturar la perforacién exil en la rase de empu je
del védstago (oompresién-frenado), estando previsto en el cuer
po del eilindro principel un conducte u otro orifiecio de seli
da desde el depdsito detrds de la posicién de parada y de re-
troceso méximo del pistén. El cilindro prineipal estf provis-
to de un dispositivo de vdlvula de muelle o pistén auxiliar,
dispuesto entre el pistén y el econducto de distribueidn;

2%,- Perfeccionamientos introducidos en los siétemas
de frenado hidréulico de vehfculos y similares, segin la &n-
terior reivindicacidn, caracterizado por domprender un cilin
dro principal tubuler con una superficie interna acondiciona-
da para permitir el deslizemiento.

38,- Perfeccionamientos introducidos en los sistemas
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de frenado hidrdulico de vehfculos y similares, segin las en-
teriores rehivindicaciones, caracterizadc por comprender un
pistén de materia pléstica eilfndrico dotado de une perfore-
cién exil suseceptible de comunicacidén de los lados del pistén
y también de una superficie para une junta de estangueidad en
el cuerpo del cilindro prineipal, as{ como de una superficie
de apoyo del véstago de empuje. Este pistén estd provisto de
estrfas u orificios periféricos.

48, . Perfeccionamientos introducidos en los sistemas
de frenedo hidrdulico de veh{culos y similares, segin las an-
teriores reivindiceciones, caracterizado por comprender uns
caperuza de proteocién,flexible, montade por une parte sobre
el extremo del cuerpo del cilindro prineipal y por otra parte
sobre el vdstago de empuje para protejer el deslizamiento de
éste,

5&,~ Perfeccionamientos introducidos en los sistemas
de irenado hidrdulico de vehfculos y similares, segin les en-
teriores reivindiceciones, caeracterizado por comprender un vég
tego de empuje configuredo plano con apoyo en la parte axil -
del pistén. Le parte ebnica se apoya contra la citada parte -
axil del pistén.

6%,- Perfecoionamientos introducidos en los sistemas
de rrenedo hidréulico de vehfculos y simileres, segin las an-
teriores reivindicaciones, caracterizado por comprender uns
bola de apoyo, sujeta por doblez del extremo del véstago de en
puje, ocon apoyo sobre la perte axil del pistén, La citada bole
es coinecidente ocon una configuracién huece.

78, PERFECCIONAMIASNIGS INTRODUCIDOS EN LOS SISTEMAS
DE FRENADO HIDRAULICO UE VEHICULOS Y SIMILARES.

Todo ello tal y como se describe en el cuerpo de esta



memorie, se reivindica en su nota y se representa a titulo de
ejemplo en la adjunte hoja de plenos a los fines que se citan.
Esta memoria deseriptiva consta de once hojas folia-

. das y mscanografisdas por una sola de sus caras.

Madrid, 3 0 JUN. 1958
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