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MEMORIA DESCRIPTIVA

El arranque de la s  motocicletas provistas de mo­
tor de explosión de potencia mediana o grande por el medio 
mecánico oomán de actuación sobre un pedal, requiere par 
razones de seguridad que l a  moto está parada y el conduc­
tor debe colocar el pedal, muchas veces replegado, en po­
sición de actividad y a continuación, debe aplicar el pió 
derecho sobre el pedal y cargar sobre el mismo la  mayor 
parte del peso de su ouerpo, para que el motor gire con 
impulso suficiente para rea lizar el arranque. Y s i  la  ope­
ración no dá resultado ha de re ite ra r la , lo cual puede l l e ­
gar a ser fatigoso .

Para evitar estas fa tig a s , o en el mejor de lo s 
oasos molestias y pérdidas de tiempo, se han aplicado mo­
tores de arranque eléctricps sim ilares a lo s  de lo s  auto­
móviles, aprovechando la  creciente energía almacenada en 
lo s  acumuladores e léctricos y su re lativa disminución de 
peso.

Sin embargo, el sistema mecánico de acoplamiento 
de l a  transmisión de fuerza del motor de arranque a l árbol 
del oigue&al del motor, a través de un piñón y de una co­
rona dentada, supone para lo s  vehículos de dos ruedas, un 
aumento de peso importante, que se ha tratado de reducir 
empleando meoanismos más sencillos y lige ro s, que en todo 
caso han de permitir el acoplamiento voluntario ó automá­
tico del arranque a l árbol motor, en el momento de in iciar 
e l giro de aquél. Y, además, ha de quedar asegurado el de- 
saooplamiento de ambos: a )  el motor arranque, y b) s i  cor-



ta la  corriente del motor de arranque.
El fa llo  de lo s  mecanismos en cualquiera de ta le s 

caos, podría producir una averia en el motar de arranque, 
principalmente en el oaso (a) por exceso de velocidad.

El objeto del presente modelo de utilidad, consti­
tuye una novedad en nuestro país y presenta la  ventaja de 
ser una solución relativamente simple, que da lagar a un 
pequeño aumento dep^o, ocupa un espacio reducido, u t i l i ­
za piezas de fá c i l  sustitución y cumple bien la s  garantías 
necesarias para un funcionamiento duradero.

Con el fin  de fa c i l i ta r  la  explicación, se acom­
paña a la  presente memoria desoriptiva de una lámina de di­
bujos en l a  que se ha representado un caso de realización 
que se c ita  a titu lo  de ejemplo.

En lo s  dibujos:
La figura 1 , representa una sección que compren­

de lo s  eje del cigüeñal del motor de explosión y del motor 
de arranque, de la s  cuales solo se representa parte del 
oigueñal-.izquierdo, y la  brida de fijac ió n , a s i como el ár­
bol de salida del motor de arranque respectivamente.

Las figuras 2 y 3, representan dos piñones inter­
mediarios ooaxiales, entre motor de arranque y el de explo­
sión, que se acoplan entre s i  ax ial y automáticamente a 
modo de trinquete.

Las figuras 4 y 5, detallan la  disposición de la  
rueda lib re  a través de la  cual se transmite al árbol c i­
güeñal del motor, la  fuerza del motor do arranque e léctri­
co.

El funcionamiento del mecanismo es como sigue:



El motor de arranque 3 7 ) se f i j a  a l oárter del motor 6) 
paralelamente a l árbol del cigüeñal. Sobre el eje del 
arranque 38) se so lidariza el piñón 36) mediante chaveta 
no representada* arandela y tuerca de apriete 35)* So li-  

5* darizado con el cárter 6) mediante arandela y tuerca 39)
hay un árbol intermediaria 40), sobre el cual pueden g i­
rar  el piñón 33) que engrano con el motor de arranque 36) 
y el pidón 26) dentado para cadena de rod illo s. Este p i­
ñón 26) esta privado de desplazamiento axial? por un lado, 

1 0 . por la  arandela 29) y tuerca 28) roscada a l saliente 27)
del árbol 40 ) y por el otro por el mayor diámetro del pro­
pio árbol 40). El piñón 26) posee como se observa en la s  
f ig s .  1, 2 y 3 un p la t illo  la te ra l 31) dotado de un den­
tado radial 32) asimétrico, que hace la s  veces de rueda 

15* de trinquete, el cual puede acoplarse con un dentado s i ­
milar 34)* dispuesto en uno de lo s  lados del piñón 33) 
representado en la s  figuras 1 , 2 y 3 que por el opuesto 
lado, presenta un rebaje tronco cónico en el cual se alo­
ja  parteado un resorte cilindrico 42) que, coaxial can el 

20. eje del piRón 33) apoya en su rebaje tronco-cónico y con­
tra una cazoleta de apoyo 4 1 ) que queda inmovilizada en­
tre e l árbol 40) y el cárter 6) del motor, con lo cual 
tiende a mantener acoplados lo s  piñones 26) y 3 3 ) en uno 
de lo s  sentidos de giro mientras permite su desacoplamien- 

25. to s i  el sentido de giro es opuesto a l anterior.
El movimiento del piñón 26) mediante cadena de 

rod illas 30) se transmite a la  rueda dentada 9)-10) que 
vá montada loca sobre el árbol del cigüeñal 1) del motor, 
gracias a l rodamiento 8) y está mantenida en posición y



protegida mediante la s  arandelas 7) y 25) la  primera apoya­
da en un resa lte  del árbol 1) y la  segunda retenida por un 
c irc lip  21. Dicha rueda 9) constituye una parte de una rue­
da lib re  representada con más detalle en la s  figuras 4 y 5, 
siendo la  otra el ndcleo 19) solidario del volante magnéti­
co 15)) acoplado por cono y chaveta 22) al árbol del motor 
l )  y afirmado mediante arandela 23) y tuerca 20)

El bloqueo de la s  dos partes de la  rueda lib re  
se consigue, para el sentido normal de rotación del árbol 
ciguehal del motor 1 ) , mediante tres juegos de rodillos 14) 
que empujados por sendos resortes 11) apoyados en la s  pie­
zas 12) y a través de dedales 13) desplazables en lo s o ri­
f ic io s  tangenciales de guia 11 a ), hacia la  parte rad ial­
mente más estrecha de de la s  aberturas cilindricas 45), 
inician una presión radial de lo s  rod illo s 14) contra el 
ndcleo 19) que, con el giro diferencial de la s  dos partes 
19)-9) origina una fuerza de rozamiento que constribuye a l 
bloqueo de la s  dos partes de la  rueda lib re  19)-^); con el 
cual la  rotación del árbol del motor de arranque, se trans­
mite a l árbol del motor de explosión, cuya puesta en mar­
cha se desea.

Al ponerse en marcha el motor, aumenta su velo­
cidad de rotaoión y también la  del ndcleo 19), superando 
a la  que le  correspondería por la  acción del arranque eléc­
tr ico , por lo que la  fuerza de rozamiento entre dicho nd- 
cleo y lo s  rodillo 14), cambia de sentido,,lo  que desblo­
quea la  rueda 9 ), que a s í  queda liberada de seguir al ár­
bol motor 1 ) , a l apoyarse en éste mediante el rodamiento 
de aguja 8).



S i ;  por averia del mecanismo de l a  rueda lib re  
19)-9), a l arrancar el motor no se liberase  la  rueda 9 ); 
el piñón 26) podría girar a velocidad elevada, y la  corres­
pondiente a l motor de arranque podría resu ltar peligrosa, 
de no ser por el acoplamiento axial entre lo s pifiones 26) 
y 33), ya qne a l ser el piñón 26) el transmisor de la  po­
tencia el p la tillo  31) empujaría axialmente al piñón 33) 
y venciendo a l resorte del acoplamiento 4-2), el piñón 33) 
obrarla como rueda lib re  y no se aceleraría la  rotación 
del motor de arranque.

S i duranre la  operación de arranque se interrum­
pe la  oorriente eléctrica que alimenta el motor eléctrico, 
la  pérdida de velocidad del pifión 33) hace intervenir el 
mecanismo de l a  rueda 9 )-!9 ) y además el acoplamiento axial 
del p la tillo  31) con el pifión 33) libera a éste , en la  for­
ma aplicada en e l anterior párrafo.

El Modelo dentro de su esencialidad puede ser 
llevado a la  práctica en otras formas de realización , que 
difieran en detalle de lo indicado a titu lo  de ejemplo en 
la  precedente descripción. Podrá pues construirse en cual­
quier forma y tamaño, con lo s  materiales más adecuados, 
por quedar todo ello comprendido en e l espíritu  de la s  r e i­
vindicaciones.

N O T A
Descrito el objeto del presente invento se decía- 

ran como no divulgadas ni practicadas en Espada la s  siguien­
tes reivindicaciones.

1 .-  Mecanismo para arranque eléctrica de motor
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de explosión de motocicleta, dotado de transmisión por p i­
dones y cadena de ro d illo s a una rueda lib re , caracteriza­
do porque la  transmisión de fuerza se efectda a través de 
un juego de ruedas provistas de dentada axial de trinquete 

5* cargados por un resorte tarado que evita la  aceleración
del motor de arranque adn en el caso de bloqueo acciden­
ta l de la  rueda lib re .

2. -  Mecanismo para arranque eléctrico de motor 
de explosión de motocicleta, segdn la  reivindicación ante-

10. r io r  caracterizado porque el pidón del motor de arranque
engrana can otro que posee un dentado axial en uno de sus 
lados, formado por dientes radiales en forma de tronco de 
pirámide triangular, que presentan respectivamente una ca­
ra paralela a l e je , que girando en su sentido normal es 

15* la  que transmite la  fuerza del motor de arranque al pidón 
emparejado con el descrito , provisto de dientes la tera le s 
que casan con lo s anterioresg y, ambos pidones, giran so­
bre un árbol entermediario f i jo  al motor.

3 . -  Mecanismo para arranque eléctrico de motor
20. de explosión de motocicleta, segdn la s  reivindicaciones

anteriores, caracterizada porque el pidón que engrana con 
el motor de arranque por el lado opuesto al del dentado 
ax ia l, posee un rebaje circular en el cual se alo ja un re­
sorte tarado, que por su otro extremo apoya en una cazo- 

25* le ta  de retención dispuesta en un resa lte  del árbol inter­
mediario, y aprisionada oontra el cárter motor, al f i ja r  
dicho árbol en el mismo.

4 *-  Mecanismo para arranque eléctrico de motor 
de explosión de motocicleta.
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Seg&n se describe y reivindica en la  presente me­
moria descriptiva que consta de 8 páginas fo liadas y escri­
tas a máquina por una sola de sus caras, acompañadas de lo s 
dibujos regLamentarios.

5. Madrid, a 2 2 JUM. 1377

dv.
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