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MEMORIA DESCRIPTIVA

El arrengue de las motocicletas provistas de mo-
tor de explosidn de potencia mediana o grapde por el medio
mecdnico comyn de actuacidn sobre un pedal, requiere por
razones de seguridad que ;a moto esté parada y el‘oonduc~
tor debe colocar el pedal, muchas veces replepndo, en po=
sicidn de aotividad y a continuacidn, debe aplicar el pilé
derecho sobre el pedal y cargar sobre el mismo la mayor
parte del peso de su ouerpo, para que el motor gire con
impulso suficliente para reglizar el arrgnque; Y si la ope—
racidn no dé resultado ha de reiterarla, lo oual puede lle~ :
gar a ser fatigoso;

Parg evitar estas fatigas:’o en el mejor de los
oasog molestlas y pérdidas de tiempo, se han aplicado mo-
tores de arranque eldéotricps similares a los de los auto—
méviles, aprovechando la creciente energla almacenada en
los goumuladores eléctricos y su relativa disminucidn de
peso. >

Sin embargp; el sistema mecdnico de acoplamiento

de la transmisidén de fuerza del motor de arrangue al drbol

del oigueﬁalldel motor, a través de un pifidn y de una co-
rona dentade, supone para los vehiéulos de 4os ruedas, un
aunento de peso importante, que se ha tratadg de reducir

empleando meoanismos méds sencillos y ligeros, que en todo

caso han de permitir el acoplamiento voluntario ¢ automd-
tico del arranque a; drbol gotor, en el momento de lniciar
el giro de aquél; Y, ademés, ha de quedar asggurado el de-

saooplamiento de ambos: a) el motor arranque, ¥y b) si core
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ta la corriente del motor Jde arranque; | L
' El fallo de los mecanismos en cualguiera de ta%es ;

caos, podria producir~uné averia en €l motor de¢ arrangue, .

principalmente en el oasoh(a) por exceso de velocidgd:

El objeto del prlesente modelo de utilidad, consti«;
tuye una novedsd en nuestro pais y presenta la ventaja de :
ser una solucidn relativamente simple, que da lugar a un
peguefio aumento de peso, ocupa un espacio reducido, utili-
za plezas de fédcil sustitucidn y cumple bien las garantias
necesarias para un funcionamiento duradero; ’

Con el fin de facilitar la explicacidn, sc acom-
pafia a la presenfe memoria desoriptiva de una ldmina de di- .
bujos en la que se ha representado un caso de realizacidn
que se cita g ¥itulo de ejemplo;

En los dibugos:

La figura 1, representa una seccidn gue compren-~
de los eje qu ciguefial del motor de explosidén y del motor
de arrangque, dc lag cuales s80Lo se represepta parte del
oigueflal-izquierdo, y la brida de fijacidén, asi como el ar~;
bol de salida del motor de arrangue reSpeotivamentel :

Las figurgs 2 ¥ 3, representan dos pifiones inter--
mediérios coaxiales, entre motor de arranque y el de explo;;
s8idn, que se acoplan entre si axial y automaticamente a v
modo de trinquete; '

Las figuras 4 y 5, detallan la disposicidn de la
rueda libre a trgvés de la cual se transmite al 4rbol ci-
guefial del motor, la fuerza del motor de arranguc eléctri-

COe

El funclonamiento del mecanismo es como sigues
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El motor de arrangue 37) se fija al cdrter del motor 6)
paralelamente al 4rbol del cigueﬁal; Sobre el eje del
arranque 38) se solidariza el pifién 36) medianﬁé éhaveta
no representada, arandela y tuerca de apriete 35); So;i—
darizado con el cérter 6) mediante arandela y tuerca 39)
hay un 4rbol intermediario 40), sobre el cual pueden gi-
rar el pifién 33) gque engrana con el motor de arranque 36)
¥ el pifidn 26) dentado para cadena de rodillos. Este pi- '
fidn 26) -esta privado de desplazamiento axial; por un lado,
por la arandela 29) y tuerca 28) roscada al saliente 27)
del &rwol 40) y por el otro por el mayor didmetro del pro-
pio &rbol 40 ). El pifidn 26) posee como se observa en las
£igse l; 2y 3un platillo.lateral 31.) dotado de un den-
tado radial 32) asimétrico, que hace las veces de rueda
de trinqugte, el cual puede acoplarse con un dentadp gi-
milar 34), dispuesto en uno de los lados del pifisn 33)
reprgsenxado en las figuras 1, 2 y 3 que por el opuesto
lado, presenta un rehaje tronco cdnico en_el cugl se alow
ja parte.de un resorte cilindrico 42) que, coaxial con el
eje del pifidn 33) apoyae en su rebaje tronco~cénico y con—
tra una cazoleta de apoyo 41l) que queda igmovilizada ehw~
tre el 4rbol 40) y el cérter 6) del motor, con lo cual
tiende a mantener acoplados los pifiones 26) y 33) en uno
de los sentidos de gilro mientras permite su desacoplamien-
0 81 el sentido de giro es opuesto al anterior.

El movimiento del pifidn 26) mediante cadena de
rodillos ) se transmite a la rueda dentada 9)=10) que
vé montada loca sobre el 4rbol del ciguefial 1) del motor;

gracias al rodamiento 8) y estd mantenida en posicidn y
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protegida mediante las arandelas 7) y 25) la primera apoya-
da en un resalte del 4rbol 1) y la segunda retenida por un
civelip 2L. Dicha rueda 9) constituye una parte de una rue-
da libre representada con més delalle en las figuras 4 y 5,
siendo la otra el ndcieo 19) solidario del volante magnéti-
co 15); acoplado por cono y chaveta 22) al &rbol del motor
1) y afirmado mediante arandela 23) y tuerca 20)

E} blogqueo de las dos partes de la rueda libre
se consigue, para el gentido normal de 1rotacidn del 4arbol
ciguefial del motor 1), mediante tres jucgos de rodillos 14)
que empujados por sSendos resortes ll) apoyados en las pie~
zas 12) y a través de dedales 13)'deSplazables en los ori-
ficios tangenciales de guia 11 a), hacia la parte radi§l~
mente més estrecha de de las aberturas cilindricas 45),
inician una prgsidn radial de los rodillos 14) contra el
ndcleo 19) que, con el giro diferencial de las dos partes
19)-9) origina una fuerza de rogamientd que constribuye al
blogueo de las d9s partes de la rueda libre 19)—9); con el
cual la rotacidn del drbol del motor'de arranque, se trans-
nite al 4rbol del motor de explosidn, cuya pucsta en mar=
cha se desea: ‘

Al ponerse en marcha el motor, aumepta su velo=
cidad de rotmoidn y también la del nvcleo 19), superando
a la que le corresponderia por la accidn del arranguc cléce—
tricos por 1o que la fqerza de rozamiento'entre dicho nYe
cleo y 198 rodillo 14), cambia de sentido,,lo que desblo-
guea la rueda 9), que asi queda liberada de scguir al 4r.-

bol motor 1), al apoyarse en éste mediante ¢l rodasmiento
de aguja 8)Q
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Si; por averla del mecaniswmo de la rueda lihrg
19)-9); gl arrancar el motor no se liberase la rueda 9),
el pifidn 26) podria girar a velocidad elevada, y la oorres~
pondiente al motor de arranque podria resultar peligrosa,'
de no ser por el acoplamiento axial entre los pifiones 26)

y 33); ya que al ser el pifion 26) el transmisor de la po-
tencia el platillo 31) empujaria axialmente al pifidn 33)
¥y venciendo al resorte del acoplamiento 42), el pifidn 33)
obraria como rueda libre y no se aceleraris la rotacidn
del motor de arranque;

Si duranre la operacidn de arrangue se int errum—
pe la oorriente eléctrica que alimenta el motor elécirico,
la pérdida de velocidad del pifisn 33) hace intervenir el
mecanismo de la rueda 9)=19) y ademés el acoplagiento axialé
del platillo 31) con el pifidn 33) libera a éste, en la for- -
ma aplicada en el anterior pérrafo;

El Modelo dentro de su esencialidad puede ser.
llevado a la prdctica en otras formas de realizacidn, que
difieran»gn detalle de lo indicado a titulo de ejemplo en
la precedente descripoidn; Poard pues construirse en cgalé
quier forma y tamaffo, con los materiales méds adecuados, :
por quedar todo ello comprendido en el espiritu de las rei~
vindicaclone s; |

= ., =
NOTA-

Descrito el onjeto del presente invento se decla- .
ran comdo no divulgadas ni practicadas en Espafia las siguien-
tes reivindicaciones. |

L.~ Mecanismo para arrangue eléctrico de motor
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de explosidn de motocicleta, dotado de transgisidn por pi~
fiones y cadena de rodillos a una rueda lihre, caracteriza-
do porgue la transmisidn de fuerza Be efectda a través de
un juego de ruedas provistas de dentado axial de tringuete, -
cargados por un resorte tarado gque evita la aceleracidn :
del motor de arranque adn en el casdo de blogues acciden~-
tal de la rueda libre.

2¢~ Mecanismo para arrangue eléctrico de motor
de explosidén de motocicleta, segin la reivindicacidn ante~
rior caracterizado porque cl pifisn del motor de arrangue
engrana Con otro que posee un dentado axial en uno de sus
lados, formado por dientes radiales en forma de tronco de
pirdmide triangular, que presentan Xespectivamente una ca-—
ra paralela al eje, que girando en su sentido normal es
la gque transmite la fuerza del motor de arranque el pifidn
enparcjado con el descrito, proyisto de dienteg laterales
que casan con los anteriores; y, ambosg pifiones, giran so-
bre un drvol entermediario £ijo al motor |

3;-Meoanismo para arrangue eléctrico de motor
de explo;ién de motocicleta, segin las reivindicaciones
anteriores, caracterizado porgue el pifidn que engrana con
el moﬁor de arranque por el lado opuesto al del dentado
axial, posee‘un rebaje circular en el cual sc gloja un re=— :
sorte tarado, que por su otro extremo apoya en una cazo-
leta de ?etencién dispuesta en un resalte del érbol inter-
mediario, y aprisionada ocontra el cdrter motor, al fijar
dicho drbol en el mismo.

4 ow Mecanismo ‘para arrangue eléctrico de motor

de explosidn de motocicleta;
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Seglin se describe y reivindica en la presente me—
moria descriptiva que congta de 8 pégings foliadas y escri-
tas a médguina por una sola de sus caras, acompafiadas de los
dibujos reglamen‘,carios;

Medrid, a 972 JUN. 977

DeBe AMME IBER
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