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La p resan te  patente de invención se  r e f ie r e  a me__ 

jo ra a  en l a  con strucción  de máquinas p o r tá t i le s  para espolvorear 

c u lt iv o s , mediante cuyas m ejoras l a  máquina que se estab lece  

perm ite, con seguridad y comodidad, p a ra  e l operario  que l a  l i e -
¡

va colocada en s u  e sp a ld a , e fec tu ar e l  espolvoreo de l o s  a a l t i -

vos del su elo  o arb ó reo s, u tilizan d o  una manga f le x ib le  de po- !
}

co más de un metro, y tambián e l de lo s  á rb o le s  muy a l t o s ,  em_ 

pie ando l a  manga de unos cinco m etros*

Esencialm ente l a  máquina mejorada que se  re iv in _

d iaa  se oompone de y
-un soporte o b a s ta , formado por una armadura 

tubu lar m etá lio a , que mantiene lo s  d is t in to s  elementos en sus ¡ 

debidas p o sic io n es r e la t iv a s ,  y , mediante una combinación de 

oorreas adecuada se cuelga en l o s  hombros d e l o p erario , apoyan_
¡

do en su  ointura por una p laca  curvada de que dispone a l  efeo_ ! 

to , y que mantiene l a  máquina debidamente separada.

-un motor de exp losión  de dos tiem pos, análogo 

a lo s  empleados en la s  m o to c ic le ta s.

-  un v en tilad o r , que cumple e l  doble papel de 

r e fr ig e r a r  e l  motor y a r r a s t r a r  lo s  polvos a d i s t r ib u ir .

-  un depósito  to lv a  para e l  polvo in se o t io id a , 

con su oompuerta regu ladora del ga sto ?  en cuya to lv a  va  montado 

e l  depósito  destinado a l a  g a so lin a .

C a ra c te r ís t ic a s  in te re sa n te s  de l a  d isp o sic ió n  

m ejorada a que nos referim os son l a s  s ig u ie n te s : l a s  correas
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de suspensión que se pasan por l o s  hombros lle v a n }  l a  de l a  de__ 

reoha, un d isp o s it iv o  sa lv a v id a s , que permite a b r i r la  r&pida_ 

mente oon so lo  dar un fu e rte  t iró n  p ara  caso s de incendio, oaí_  

da, e t o . ,  y , l a  ae l a  izq u ie rd a , un enganche o mosquetón, que j 

f a o i l i t a  e l s u je t a r la  una vez pu esta  l a  máquina en l a  espalda.

La to lv a  comunica por su  parte  in fe r io r  mediante 

un manguito f le x ib le  oon l a  g a le r ía  de admisión de a i r e ,  cuyo 

manguito l le v a  una compuerta p a ra  re g u la r  e l paso  d e l polvo 

in se c t ic id a , que se maneja mediante un oable, por una m an illa  

montada en e l  brazo de mando de la  armadura de l a  máquina. ¡

El v en tilad o r  comunica con dicha g a le r ía  de ad­

m isión , l a  cual por su  otro  lad o  toma e l a ir e  a trav ó s de l a s  

a le t a s  de re fr ig e ra o ió n  del motor, efectuándose l a  m ezcla d e l 

a i r e ,  con e l  polvo procedente de l a  to lv a , en dicha g a le r ía .

En e l  r e fe r id o  brazo de mando va tambión d iq u e s- !
t

to l a  m an illa  de accionamiento de l a  v á lv u la  del descompresor, 

que perm ite p arar e l  motor. Tambión s irv e  e l  descompresor para  ¡ 

l a  puesta en marcha d el ap arato , que se r e a l iz a  enrollando una 

cuerda en un c a rre te  montado en e l aigueR&l del motor, cuyo 

oarrete  tien e un p iv o te , p a ra  enganohar a l  extraño da l a  cuer­

da, y lo s  oantos m oleteados p ara  f a c i l i t a r  su  manejo.

El motor aooiona a l  v en tilad o r  por un embrague

se m i-e lá stio o , de d isco  de cuero, oon ouatro puntos de a r r a s t r e ;  

yendo dotado e l  v en tilad o r de p a le ta s  a lab ead a s; r a d ia le s  en 

l a  proximidad d e l centro , cóncavas en sen tido  de l a  marcha a



continuaoión y convexas en l a  p arte  más a le ja d a . Es oerrado ¡

por un oostado y admite e l  a ir e  por una v e n ta n illa , dispuB s t a  ! 

paralelam ente a l  e je ,  en l a  mencionada g a le r í a  da adm isión. Su 

núcleo o en tra l tien e forma cón ica, son e l  v ó r tic e  h a d a  delan­

t e ,  oon ob je to  de f  ue l a  d irecc ió n  del a i r e  pase de se r  p a ra le ­

l a  a l  e je  a se r  perpendicular a l  mismo.

El polvo y a i r e ,  al s a l i r  del v en tilad o r , pasan 

a l a  manga f l e x ib le ,  que perm ite esp o lvorear lo s  c u lt iv o s  que 

se deseen.

El motor, r o d il lo  y v en tilad o r van unidos en tra 

s i  Rígidamente por t i r a n te s ,  m ientras que e l oonjunto móvil se 

une a l  b aste  por medio de tacos de goma, que amortiguan l a s  v i 

br acion es.

Otro d e ta lle  in te re san te  e s  que, e l  motor tiene 

una bobina p a ra  producir co rrien te  e ló o tr ic a , para una lám para 

de alumbrado, n ecesaria  en lo s  espolvoreos nocturnos, l a  cual 

se c d o o a  en l a  fren te  del o p erario , o en l a s  g a fa s  p ro tecto ­

r a s  que l le v e  e l mismo.
j

Finalm ente, en l a  to lv a  va montado e l  d epósito  

p a ra  l a  g a so lin a , oon un g r i fo  en l a  p arte  in fe r io r  para 3a sa  

l i d a  de l a  misma, y un tapón roso ado oon punta herm ótioa de 

H ierre , en l a  su p erio r . La to lv a  va cerrada por una tap a  suje__ 

ta  oon r e s o r te s .

Dentro de l a s  re iv in d icac io n es que s e  estab lecen  

pueden co n stru irse  máquinas espolvoreadoras de l a s  fo im as, t a
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maños y m ateria l as que se juzguen adecuados, aunque usualmenta 

! sus elementos m etálicos se harán de alum inio, por razán  del pe_ } 

so ; s in  que t a le s  v ar ia o io n es, a s í  oomo l a s  que puedan hacerse 

en d e ta l le s  de presen tación  y organ ización , a fec ten  a  l a  esen­

c ia l  idad re iv in d icad a , por lo  que l a s  máquinas que se  constru­

yan con cu alqu iera de e sa s  m odificacion es no serán sino varian ­

t e s  igualmente comprendidas y pro teg id as por e l  presente r e g i s ­

t r o .
En e s ta  id ea , l a s  ad jun tas f ig u r a s  corresponden 

únicamente a una forma de e jecu ción , s in  carác ter  alguno l im ita ­

t iv o ,  que se p resen ta  a t í tu lo  de ejemplo de re a liz a c ió n , para  

oonoretsr cuanto s e  d ice  en e s ta  memoria d e sc r ip tiv a .

La f ig u r a  1* m uestra l a  v i s t a  l a t e r a l  de l a  máqui­

na espolvoreadora, e sta b le c id a  de acuerdo con l a s  m ejoras que 

I se re iv in d ican , per e l  lad o  en que va montado e l  depósito de 

g a so lin a .

La f ig u r a  2* corresponde a l a  v i s t a  de fren te  de

l a  máquina.

Con re fe re n c ia  a t a le s  f ig u ra s  y a lo s  ndmeros 

que sobre e l l a s  designan l a s  p a rte s  y d e ta l le s  de l a  máquina 

represen tad a , que in te re san  a lo s  f in e s  de esta  memoria, l a  

desoripoión  de l a  misma es oomo s ig u e :

La máquina e s t á  o o n stitu id a  por l a s  s ig u ie n te s  

p a rte e  p r in o ip a le s ; e l soporte o b aste  - l -  formado por l a  arma 

dura de tubo m etálico  que o b lig a  a l  conjunto a oonservar sus
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p osio ion es r e la t iv a s ,  y que, mediante una combinación adecuada 

¿e correa , se cuelga de l o s  hombros, quedando separado de l a  

esp ald a  por una plaoa de apoyo - 1 1 - ;  e l  motor de explosión  - 2- , 

de dos tiem pos, análogo a l o s  u t i l iz a d o s  en l a s  m o to c ic le ta s ; 

e l  v en tilad o r  -3 - , que r e f r ig e r a  e l  motor, a l a  vez que a r r a s ­

tr a  lo s  polvos a d i s t r ib u i r ;  y e l  depósito  to lv a  - 4 -  para e l  

polvo in se c t ic id a , oon su  oompuerta regu lad ora  del g a sto . En 

l a  to lv a  -3- va montado, mediante l a s  abrazaderas - 5 - , e l  depó­

s i t o  - 6-  destinado a l a  gaso lina#

En l a s  correas da suspensión -7 y 8- ,  van, r e s ­

pectivam ente, d isp u esto s e l mosquetón o enganche - 9 - , p ara  fa  

c i l i t a r  l a  maniobra, y el d isp o s it iv o  sa lv av id a s  - 10-  que, en 

oaso de incendio, oa id a , a t o . ,  perm ite, mediante un sim ple t i ­

rón de l a  correa , desprender rápidamente el aparato  de l a  e s ­

palda por s f  so lo .

Tanto l a  to lv a  - 4 -  como el depósito  - 6- ,  son de 

aluminio en ta llad o  s in  c o stu ra s , fa c il ita n d o  la  forma de 3a 

prim era l a  caída n atu ral d e l polvo, de modo que haae innecesa­

r io  lo s  sistem as u su ales de a g ita c ió n .

El depósito  - 6-  de g a so lin a  e s tá  ta lad rad o  por 

su p arte  in fe r io r ,  p ara  r e o ib ir  e l g r i fo  de paso para l a  mea­

d a  com bustible, su je to  con tuerca in te r io r ,  y va cerrado en 

l a  parte su p e r io r  por e l  tapón roscado , de aluminio -12 -  y oon 

jun ta hermótioa de cuero. La tap a  -1 3 - de l a  to lv a  se c ie rra  

p o r  l o s  r e so r te s  -14- de acero , que montan sobre e l  cordón que 

bordea dioha tapa#
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L a to lv a  - 4 -  va montada en a l  b a sta  por l a s  p le ti- j 

ñas -15- y unida, en l a  parte  in fe r io r  a l a  g a le r í a  de admisión ¡ 

de a ir e ,  por e l tubo -1 6 - , en el que va montada una oompuerta, ¡ 

para re g u la r  e l paso  d el polvo , a l  o tro  lad o  de l a  abrazadera 

-17- ( f ig u r a  1 * ) ,  cuya compuerta se aooiona por un cable da ¡ 

mando -1 8 -.

En l a  f ig u r a  2^ se ap re o ia  parte  de l a  camisa 

de re fr ig e ra c ió n  -1 9 -, de lo s  c ilin d ro s  del motor, cuya parte  ¡ 

opuesta va unida par l a  mencionada g a le r ía  de admisión a l a  

carcasa  del v e n tilad o r  -3 - , e l  oual, por o tra  p a rte , toma e l  

a i r e  a trav ó s de l a s  a le ta s  re fr ig e ra d o ra s  del motor, haoiendo-

le  en trar en e l  v en tilad o r  por l a  p a rte  próxima a l  centro j
¡

del mismo.
i

En l a  g a le r ía  de admisión se mezcla a l  a ir e  con ' 

e l polvo in se c t ic id a  que cae de l a  to lv a .

En a l mismo brazo de mando, va d isp u e sta  l a  mani-¡ 

H a  - 20-  d e l descompresor, que permite p arar  e l  motor, median- ¡ 

te  cab le  y s ir g a  aooionando l a  v á lv u la  d el mismo.

El descompresor s irv e  tambión para f a c i l i t a r  l a  [ 

p u esta  en marcha del ap arato , enrollando para  e l lo  una cuerda 

en el c a rre te  - 21-  ( f ig u r a  i s ) ,  situado en el e je  oigueRal d e l 

m otor, cuyo c a r re te  l le v a  e l  p ivote  - 22- , en que se  enganoba 

l a  cuerda y lo s  cantos m oleteados -2 3 - , p a ra  i& o i l i t a r  su  mane­

jo .

26 La unión en tre e l motor - 2 -  y e l  v en tilad o r  -3 -
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se efeotüa mediante e l embrague se m ie lá stio o  -24- de disoo de 

oaero, con cuatro puntos de a r r a s t r e .

E l ven tilad or -3 -  es de p a le ta s  a lab ead as, que 

en l a  p a rte  más próxima a l  e je  son cóncavas, en e l  sen tido  de } 

l a  maroha, en l a  más a le ja d a  opnvexas, y en l a  cen tra l ra d ia ­

l e s .  Es cerrado por un costado y admite e l  a ir e  por una v en ti-  

n i l l a  d isp u e sta  en l a  menoionada g a le r ía  de adm isión, en d irec­

ción p a ra le la  a su  e je .  En su  náoleo cen tra l de fun d ición , t i e ­

ne ""<3 foim a cón ica, oon e l  v é r tic e  h ac ia  d e lan te , que favorece 

e l  cambio de d ireooión  del a ir e  dentro d e l v en tilad o r* que a s í  

p a sa  de se r  p a ra le lo  a l  e je  a  se r  perpendicular a l  mismo.

El v e n tilad o r  va so sten ido  en sus medias carca­

sa s  por rodamientos de b o la s , en que apoyan lo s  extremos de su  

e j e ;  prolongándose l a  p a rte  del mismo más próxima a l  motor h as—I 

ta  e l  p l a t i l l o  de embrague, que se hace so l id a r io  del e je  me- i 

dian te el pasador -2 5 - .

la  direooión del polvo y a ir e  que sa le n  del ven­

t i l a d o r  se consigue, a  voluntad del portador de la  máquina^

mediante l a  manga f l e x ib le  2 6 -, de seooión c ir c u la r  constante !
¡

y lon g itu d  adecuada p a ra  la  c la se  de a d it iv o s  a e sp o lv o rear . !

Las p a rte s m óviles de l a  máquina, motor, r o d il lo  

y v e n tilad o r , van unidas rígidam ente entre s í  por t ir a n te s  

- 2 7 - ,  que abrazan e l  o a r te r  del motor por un lad o , y se  unen 

por to r n i l lo s  a l a  oaroasa por e l  opuesto.

La unión de e sas p iezas m óviles a l  b asta  se e feo-



tu& por t r e s  taco s de goma dura, que amortiguan l a s  v ib racio ­

nes. También es de e ste  m ateria l e l manguito c a sq u illo  -1 6 - 

( f ig u r a  ia )  que e v it a  que l a s  v ib racion es del motor - 3 -  se trans¡_ 

mitán a l a  to lv a  - 4- ,  impidiendo que en é s ta  se apalmaoe e l  p o l-  

yo , m ientras que l a  v ib ración  p ro p ia  del manguito asegura que 

e l  polvo que contiene se mezcle oon e l a i r e .
Finalm ente, e l  motor tiene una bobina e sp e o ia l, 

que produce l a  oorriente e lé o tr ic a  p a ra  una lám para de alumbra­

do, ¿ t i l  en lo s  espolvoreos nocturnos, cuya lámpara se ooneota 

a l a  borna —28— y a masa, pudiendo co locarse  l a  lám para a vo­

luntad sobre l a  fre n te  d e l operario  o en l a s  g a fa s  pro teo toras 

d e l polvo que l le v a r á  p u esta s .
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Este r e g is t r o  consta de l a s  s ig u ie n te s  re iv in d io a—¡

c lo n e s;
1 * . -  M ejoras en l a  oo

t i l e s  para  esp o lv o rear c u lt iv o s , c a rac te r iz ad a s  porque la  maqui­

na, como elementos p r in c ip a le s , se compone d a ; un soporte o b a s-  

formado por una armadura tu bu lar m etá lio a  y un a t a la je  de 

co rrea , cuyo conjunto apoya en l a  c in tu ra  por una p laoa curvada; 

o.n motor de explosión  de dos tiem pos; un v e n tila d o r , que cumple 

e l  doble papel de r e f r ig e r a r  e l  motor y a r r a s t r a r  lo s  polvos a  

d i s t r ib u i r ;  un depósito  to lv a , para e l  polvo in se c t ic id a , con

compuerta regu lad ora , en cuya to lv a  va montado e l  d ep ósito  des— }
¡

tinado a l a  so lin a . ¡

zudas porque l a s  co rreas de suspensión, que se pasan  por lo s  

hombros, l le v a n : l a  de l a  dereoha an d isp o s it iv o  sa lv a v id a s  de 

ráp id a  ap ertu ra  y l a  de l a  izq u ierd a  un enganche p ara  c e r r a r la .

te r iz a d a s  porque l a  tdLva oomunioa por su  p a rte  in fe r io r  oon 

l a  g a le r ía  de admisión de a i r e ,  mediante un manguito f l e x ib le ,  

oon compuerta de regu lao ión  del paso  d e l polvo in s e c t ic id a ,  que 

se maneja mediante un cab le  unido a  una m an illa , montada en áL 

brazo da mando da l a  máquina.

4P .- M ejoras segón l o s  puntos a n te r io re s , carac­

te r iz a d a s  porque e l  v en tilad o r  oomunioa oon l a  g a le r ía  de admi—

8^ . — M ejoras segón e l  punto a n te r io r , c a rá c te r !

g a .— M ejoras segón l o s  puntos an te r io re s , carao—
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B i o n ,  que por so  otro lado toma a l  a i r e  a  trav á s  da l a s  a le ta s  

da re fr ig e ra c ió n  d e l motor.

5 * . -  M ejoras según lo s  pontos an te r io re s , carac­

te r iz a d a s  porqoe en e l  brazo de mando va tambián d isp u e sta  l a  

m an illa  de accionamiento de la  v a l v o la  d e l dasoam presor. ¡

6 3 .-  M ejoras según l o s  pontos an te r io re s , carac­

te r iz a d a s  porqoe en e l  e je  oigoeúal del motor va montado un ca­

r r e t e ,  con so s  cantos m oleteados y un p iv o te , para  e l  enganche 

del extremo de l a  ooerda qae se o t i l i o e  p a ra  l a  pue s t a  en mar­

cha.

7 a .-  M ejoras según l o s  puntos an te r io re s , oarao-¡ 

t e r iz a d a s  porque e l  v e n tilad o r  e s t á  accionado por e l motor me­

diante un embragne sa m ie lú stio o , de d isoo  de ouaro, con ana tro  

pontos de a r r a s t r e ;  siendo so s p a le ta s  a la b e a d a s ¡ra iia le s  en 

l a  proximidad d el centro, cóncavas en sentido de l a  marcha a j
i

oontinoaoiÚn y oonvexas en e l  contorno.

83.^ M ejoras según lo s  pontos ante r ie r e s ,  oarao- 

t  e rizad as porqoe l a  entrada de a ir e  a l  v e n tilad o r  se efe otoa 

p o r  ana v e n ta n illa , d isp n esta  paralelam ente a¡l e je ,  en l a  ga­

le rn a  de admisión^ teniendo e l  núcleo cen tra l dal v e n tilad o r  ¡ 

forma conloa con el v e rtio e  h ac ia  e l a ir e  p ara  v a r ia r  l a  d i- l
recciún  d e l miaño.

9 3 .-  M ejoras según lo s  pontos a n te r io re s , ca­

ra c te r iz a d a s  porqoe a l a  s a l id a  d e l v en tilad o r  va conectada 

l a  manga f le x ib le  p ara  espolvorear lo s  c u l t iv o s .
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10* . — M ejoras segán l o s  puntos a n te r io re s , oarao- 

t e rizad as porque e l  motor, carre te  y v en tilad o r  van unidos 

entre s í  rígidam ente por t i r a n te s  y e l  conjunto a s í  foimado 

montado en e l  b a ste  por medio da ta o o sd e  goma.

1 1 * . -  M ejoras segán l o s  puntos a n te r io re s , ca- ¡ 

rao te r iz ad a s  porque e l motor l l e v a  una bobina, p a ra  l a  alimen­

tac ió n  de l a  lám para e lé c tr ic a  su p le to r ia  de l a  máquina espol­

voread ora.
1 2 * .— M ejoras en l a  construcción  de máquinas

p o r t á t i le s  p ara  espolvorear c u lt iv o s .

Segán se desoribe y re iv in d ic a  en e s t a  memoria

d e sc r ip tiv a .
Se d e ta l la  e i lu s t r a  oon l o s  p lanos reglam enta­

r i o s  ad ju n tos.
Y que consta d e  12 h o ja s , fo l ia d a s  y e s c r i t a s  

a máquina por una so la  de sus c a ra s .

M adrid, a JíK 1356
MO R O g*
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