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Existen ya mecanismos de enganche universales de 

a t i l e s  agríco las a la s motooaltlvadoras qae, a l  mismo tiempo 

qae responden a la s  exigencias generalmente requeridas, son 

de can atracción simple y económica.
E stos últimos no comprenden incorporado, sin  em­

bargo, d ispositivo  de desviación la te r a l  de lo s  a t i l e s ,  indisp 

sable en la s  vigas y cu ltivos fru tero s. Entonces estos necesi­

tan e l empleo de an c isp o sitiv o  complementario, so lid ario  o 
no so lid ario  del a t i l  empleado.

Igualmente e l  d ispositivo  de re g la je  del a ja s te  

a plomo, suficiente en l a  mayoría de lo s  c&sos, es poco prac­

tico  en lo s  cu ltivos donde deba efectuarse bástante frecaen- 
temente ana correooión.

E l presente invento pone remedio a estos inconve­
nientes creando an enganche universal, caracterizado porque 

este  enganche se compone de ana brida, qae lle v a  an eje ver­

t ic a l ,  alrededor del qae pivota an mangaito so lid ario  de an t i  
món carvo y de ana p laca qae paede hacerse so lid a r ia  de la  

brida; ana pieza f i j a ,  sostenida sobre e l  timón carvo, coope­

ra  coi estas dos piezas móviles concéntricas a l  timón, para 

perm itir regalar a voluntad la  posición del p o rta -a til, colo­
cado sobre l a  aeganda p ieza .

Segnn o tra  ca rac te r ís tic a  del invento, e l porta- 
a t i l  esta  articulado sobre l a  seganda pieza, montada loca 

sobre e l timón, estando e l  eje de articu lación  sobre e l  cos­
tado de este altim c.
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Otras d iversas carac te rís tica s del invento re sa l­

tan por lo demas de l a  descripción detallada qae signe.

Una forma de realización  del objeto del invento es­

t a  representada a títu lo  de ejemplo, en e l  dibajo adjunto.

La f ig .  1 es an alzado de ana moteoultivadora ani­

da a on remolque por e l  enganche.
La f ig .  2 es an alzado la te r a l  de l a  misma moto- 

onltivadora arrastrando an arado.

La A g . S es an alzado la te r a l ,  en parte en sec­
ción, del enganche un iversal.

La f i g .  3a es ana sección según l a  lín ea 111-111 

de l a  f ig .  8 .

La f i g .  4 es ana planta correspondiente.
La f i g .  5 es ana planta del enganche en o tra  po­

sic ión .

La f i g .  6 es ana sección según l a  lín ea VI-VI de

l a  f ig .  8.

Las f ig s .  7, 8, 9, 10, 11 y 12 son p lantas, en 
parte en sección de ana parte del enganche mostrando sa fun­

cionamiento.

En l a  f ig .  1, la  moto cal tiv  adora, qae e s ta  repre­

sentada esquemáticamente, comprende, por ana parte, an blo­

que motor 1, soportado por an jnego de ruedas 2 y, por o tra  

parte , la s esteras 8 que permiten su conducción. Un estribo  

4 e stá  fijad o  por cualquier medio conveniente en l a  parte 

posterior l a  del bloque motor 1. Las dos a laa 5 y 6 del es-
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tribo 4, son d iferen tes; e l  a la  6, que es más la rga  y más an­

cha qne e l a la  6, comprende en sn extremo 6a dos re sa lto s 6b, 
6jo. Un eje 7, qne e stá  soportado por la s  a la s  5, 6, sirve de 

articu lación  a  nn manguito 8, sobre e l  qne están f i a d a s ,  de 

ana parte, ana placa 9 sensiblemente rectangular y, por otra 
parte, ana p ieza  c ilin d rica  cnrva, qne forma e l  timón 10, ca­

yo extremo saperior 10a es horizontal. La p laca rectangular 9 

e s ta  perforada c<n agajeros U  en sos dos extremos. Una pieza 

12, qne e stá  f i ja d a  sobre l a  parte horizontal 10a del timen
10 10, soporta un mangnito terrajado 13, sostenido sobre e l la  por 

ana v a r i l la  roseada 14 y ana tneroa 15. Uh mangnito 16, monta­
do loco detrás de l a  p ieza 12, soporta, por ana parte , ana 

prolongación 17, sobre l a  qne g ira  an mangnito 18, y, por otra 
parte , ana prominencia 19, perforada por nn agajere 20.

16 Un to rn illo  21, qne descansa en e l  mangnito 18, 
es mandado por ana manivela 22 y coopera con l a  tnerca 13. La 
prominencia 19 e s tá  prolongada en sns dos lados por p a t i l la s  
23, 24. Una pieza 26, montada loca sobre e l timón 10, presen­

ta  ana prominencia 26 perforada con nn agujero 27 y nn disco
20 28 perforado con f i l a s  de agujeros 29, a s í  como ana prominen­

c ia  25a perforada oon nn canal vertical. 25b.

Un an illo  30 enfilado sobre e l  extremo trasero 

10b̂  del timón 10 e stá  sostenido sobre este  ultimo por nn pa­
sador 31.

28 Una espiga 32 pasa a través del o r if ic io  perfora-

do en la  prominencia 19 y penetra en e l  agujero 27, perfora-



2 2 84 4 o
do en l a  prominencia 26 de la  pieza 28 para hacer a e s ta  á i t i -  
ma so lid ar ia  d e l mangnito 16.

E l porta^ntil 33 e stá  articalado sobre l a  pieza 

25 por intermedio de nn eje  v e r t ic a l desviado 34, so lidario  

del p o rta-n til 33 y montado loco en e l  canal vert i  cal 25a de 
l a  pieza 25. Además, una espiga 35, qae pasa a través de nn 

agnjero 36, perforado en la  parte delantera S3a del p o rta -a tll 

33, permite e l  ca la je  angalar elegido del p o rta -á til con re s­
pecto a l  disco 28, haciendo penetrar e s ta  espiga en ano de 

lo s sgnjeros 29 del disoo. 37 y 38 designan lo s  d ispositivos 

de fija c ió n  y de reg la je  de lo s a t i le s  a  f i j a r  sobre e l  engan­
che a r t i  calado.

Cuando e l  enganche an iversal e s tá  montado sobre 

l a  tra se ra  de ana motooaltlvadora y oaando es necesario qae 

e l  á t i l  empleado sea desviado, oen respecto a l  eje len gitad i- 
n a l de l a  motocaltivadora, se desplaza a l  limón 10 en l a  d i­

rección deseada, haciendo g ira r  e l  mamgaito 8 alrededor del 

e je  7, deepaes se bloqaea l a  p laca 9 sobre e l a la  6, introda- 

ciendo en ano de los agajeros 11, perforados en l a  p laca  9, 
ana espiga 9a coya parte in ferio r se a lo ja , por ejemplo, en­

tre lo s  dos re sa lto s  6b̂ , 6c del a la  6 f f ig s .  5 y 11). Estando 

la  espiga 32 colocada en sa  s i t io ,  se regala  la  posición del 
manguito 16 y del cilin dro  25 por medio de la  manivela 22, 

qae manda a l torn illo  21, qae coopera con la  taeroa 13. Igual­

mente, l a  posición del porta^-atil 33 es regalada con respecto 

a l  disco 28, y e l  con jan te  es bloqueado por l a  espiga 36. La
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puesta Mi t ie r ra  del arado 59 ( f i g .  a) se obtiene con auxilio  
del d ispositivo  58.

A si, puede regalarse fácilmente la  desviaeion del 

a t i l  por intermedio de l a  placa 9, e l a ja s te  a plomo con aya- 
da de l a  manivela 22 y la  puesta en t ie r r a  con ayuda de la  

nanivela 58. E stas diferentes operaciones son muy ráp idas.

En la s figuras 7 y 18, se ha representado diferen­
te s posiciones de l a  p laca 9 con respeoto a l  estribo  4 . Es­

ta s  posiciones corresponden a trabajos p articu lare s, pero pue­
den todavía obtenerse otras posiciones con au xilio  de la s  mis­

mas p iezas, perforando más de tres agujeros 11 en cada uno 

de lo s  extremos de la  placa 9 . Igualmente, e sta  ultima puede 

ser más aadha, con e l  fin  de comprender f i l a s  de agujeros 11 
que permitan otros reg la je s  de la  desviación.

Las espigas 9a y 58 están perforadas en su zona 

media, con agujeros en lo s que están encajados lo s pasadores 

45 que, cuando están en su s i t io ,  impiden que penetren e sta s 

esp igas, bien sea en lo s  agujeros perforados en e l  a la  6, o 

bien en e l  agujero 37, perforado en la  pieza c ilin d ric a  36.

En este ultimo caso, l a  p laca 9 puede o sc ila r  libremente co­

mo se ha representado en l a  f ig .  10, lo mismo l a  pieza c ilin ­

drica 86 e stá  igualmente lib re  entre lo s dos topes 85, 84 so­
lid a r io s  de l a  prominencia 1 9 .

En l a  f i g .  10, l a  moto cultivadora t i r a  de un re­

molque 59, cuyo timan 40 e s tá  provisto de un manguito engra­

nado en e l  extremo trasero del timón 10, después de haber
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qtíitado e l an illo  SO y la  p ieza c ilin d rica  35# ^B1 BS.ngo.ito 
41 es sostenido sobre e l  timón 10, por ejemplo, por en pasa­

dor. 3e qaita , en este caso, l a  espiga 9a can e l  f in  de hacer 

independiente e l  tren delantero, constitaido por la  motooalti- 

vadora, d e l tren trasero , compaesto por la s  dos raedas 48 del 

remolque 89.

F1 enganche an iversal permite, por lo tanto, ana 

gran facilid ad  de condnocion de todos lo s  á t i le s  de ca ltivo , 

editando aa desviación molesta en l a  maniobra de media v ae lta  

en marcha atrae .

Diversas modificaciones paeden introdacirse par 

lo demás en l a  forma de realización  dada a  t i ta lo  de ejemplo, 

sin s a l i r  del caadro del invento.
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La presente patente ae invención comprende la s  s i -  

gaientes reivindicaciones?
1 .-  Mejoras en la  oonstracción de enganches univer­

sa le s  para a t i le s  de motocaltivadora^s, caracterizadas porqae 

se oompcmen de ana brida qae l!k v a  an e je  v e r t ic a l, alrededor 

del cual pivota an a&ngaito so lidario  de un timón earvo y de 

ana p laca qae pnede ser hecha so lid ar ia  de l a  brida? ana pieza 

f i j a ,  sostenida sobre e l  timón carvo, coopera, con dos piezas 

móviles concéntricas a l timón carvo, para permitir regalar a 

voluntad l a  posición del p o rta-ú til colocado sobre la  segunda

an to m illo  maniobrable con ayuda de ana manivela, penetrando 
este to m illo  en ana taeroa so lid a r ia  de la  pieza f i ja d a  a l  

timón.

S .-  Mejoras segan la s  reivindicaciones 1 y 2, ca­
racterizadas porqae la  segunda pieza, montada loca sobre e l  

timón, comprende, en sa parte trasera , un disco perforado con 

qgajeros y, en sa  parte delantera, ana prominencia perforada 

por an o r if ic io  ciego, en e l  qae penetra e l extremo in ferio r 

de ana espiga so lid ar ia  de la  primera p ieza móvil montada so­

bre e l timan.
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4#- He joras según la s  reivindicaciones 1 á S, c a t e ­

terizadas porque e l  p o rta-ú til es sostenido, por intermedio de 
ana espiga, sobre e l  diseo de l a  segunda p ieza  montada loea so­

bre e l  timón.
ó .- Mejoras según la s  reivindicaciones 1 é 4, ca­

racterizadas porgas anas p a t i l la s ,  que forman topes, están oc- 
locadas por ano y otro ledo de l a  primera p ieza montada loca 
sobre e l  timón, y cooperan oon l a  prominencia delantera de l a  

seganda p ieza montada looa sobre e l  timón para lim itar e l des­

plazamiento de e s ta  ultima, caando e stá  quitada la  espiga qne 
ene la  primera p ieza con l a  seganda.

6 .-  Mejoras según la s  reivindicaciones l a b ,  ca­

racterizadas porque e l  p o rta-ú til e s tá  articulado sobre l a  se­
ganda pieza montada loca sobre e l  timón, estando e l  eje de ar­

ticu lación  sobre e l  oostado ce este ultimo.

7 .-  Mejoras en la  construcción de enganches aniversi­
le s  para ú tile s  de m otooaltivaaoras.

Según se describe y reiv in d ica en l a  presente me­
moria descrip tiva y se i lu s tr a  can lo s  dibujos que & l a  mis­
ma se acompañan.

Consta e sta  memoria de nueve hojas fo liadas y e scri­
tas a máquina por una so la  cara.

Madrid, a 2 ^ c e  Junio Ce 1956.
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