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‘La presente invencidn se refiere a un calefactor
para vehiculos autombéviles, especialmente indicado para au-
tobuses y vehiculos similares.

Los vehiculos de gran capacidad ofrecen ciertas
dificultades para conseguir un dispositivo calefactor efi-
caz que cubre las necesidades que se presentan. Estas nece-
sidades van desde una aireaciéﬂ ambiental dé tipo general,
Pasando por una calefaccibn en la parte inferior, hasta un
envio de aire caliente antivaho dirigida al parabrisas.

_ Todo ello ha sido conseguido merced al calefactor
objeto de la invencibdn. ’

Dicho calefactor comprende una caja dotada de una
abertura central para paso directo del aire procedente del
exterior, detris de cuya abertura esti montada una compuer-
ta accionable por medio de una palanca. En el interiof de
la caja esta montado, asimismo, un radiador calefactor, do—
tado de una valvula interceptora en la entrada del fluido
caliente, con mando a través de una palanca, delante de cu--
yo radiador se halla situado un grupo impulsor de corriente
de aire, cuyo radiador se halla en comunicacidn con dos ca-
maras laterales, cada una de las cuales presenta dos com=—
puertas accionables por otras tantas palancas, una de las
cuales comunica la éémara en cuestidén con una salida late-
ral de la caja, y la otra con una salida qﬁe conduce al pa-
rabrisas del vehiculo, estando vinculadas las compuestas de
cada lado por respectivas varillas.

Mas concretamente el radiador comunica posterior-

‘mente con una camara central, totalmente aislada respecto a-
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la abertura de aireacidn, cuya camara comunica a ambos la=-
dos de la caja, con sendos tQineles, a través de respectivas
compuertas accionables al unisono, en cuyos tineles se a-
bren salidas laterales con deflectores orientables, en tan—
to que en dicha cémara parten a ambos lados, sendos pares
de boquillas, que comunican con salidas frente al parabri-
sas, y obturables por respectivas compuertas accionables al
uni sono.

En una realizacidn preferida, delante del radia-
dor estén montados dos ventiladores accionables por medio

de un conmmutador y capaces de ser accionados a dos velocCi-

- dades distintas los dos a la vez.

Para la mejor comprensidon de cuanto queda descri-—
to en la presente memoria, se acompafian unos dibujos en los
que, tén sblo a titulo de ejemplo, se representa un caso
practico de realizacién del objeto de la invenciodn.
| En dichos dibujos, la figura 1 es una vista en
perspectiva posterior del calefactor; la figura 2 es una
vista en alzado posterior; la figura 3 es una seccidn por
el plano III-III de la figura anterior; la figura 4 es una
seccidn por el plano IV-IV de la misma figura; la figura 5
es una vista en alzado frontal del calefactor; la figura 6
es una seccidn por el plano VI-VI de la figura anterior, y
la figura 7 es una vista del esquema eléctfico de puesta en
marcha de 1os dos ventiladores, -

El calefactor para vehicuios descrito consta en
los dibujos de una caja -1-~ dotada de uha camara anterior

-2- en la cual esti montado un radiador -3- perfectamente
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tra répida.

aislado del resto de la caja por medio de paredes termoals—
lantes —4-.

Delante del radiador —=3- y en la misma camara =2
esti fijada una estructura -5- que soporta a dos ventilado-
res —6-. |

El esquema eléctrico de puesta en marcha de los
ventiladores (figura 7) consta de un cable de masa =-7- que
se desdobla en dos =7a~ y ~7b=; un cable de marcha lenta
-8-, que se desdobla en dos cables'-aap y =8b-; y un cable
de marcha rapida -9-, que se desdobla en dos cables =9a~ y
=9b—,

como puede comprobarse, los dos motres pueden ser
conectados a la vez en dos marchas distintas, una lenta y o=-

Por 10 que respecta al radiador -3~ comprende dos
tubos =10~ y -11- de entrada y salida de fluido, respectiva-
mente, el primero de ellos dttado de una valvula, no visi-
ble en los dibujos.

La valvula de paso del fluido caliente al radia—
dor esti mandada por medio de una palanca -=12-, que sobresa=
le por un vaciado posterior -13- previsto en la caja -ﬁ-.

La palanca -12— esta articulada alrededor de un eje —=14-, y
en su extremo interno estd articulada una biela -15-, arti-
culada a su vez a un cigliefial —16- solidario de un eje =17=
que a su vez estd unido a una pequefia palanca -18-, articu-
lada a una biela -19~, conectada a otro brazo -20- que ac-

tha directamente sobre el obturador de la valvula (no repre-

sentada).
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La caja =1- esti dotada de una abertura superior
central -21- en la cara posterior, dotada de una rejilla
deflectora -22-~, totalmente incomunicada respecto al radia-
dor =3- gracias a las paredes termoaislantes -=4-, y en comu-—
nicacibén con el exterior por la cimara -2-, con interposi-
cidn de una compuerta oscilante -23-, accionada por una pa=—
lanca =-24-, articulada alrededor del eje =25-, que sobresa—
le por el vaciado -13~- de la caja -1=-. La palanca =24- esta

articulada a una biela -26-, que lo esta a su vez a un Ci-

' gliefial -27- formado a un extremo de un eje —-28- solidario

de la compuerta —23-.
El radiador =3~ comunica a su salida por la cara

posterior con una camara -29-, la cual a su vez esta en co-

. municacidn con dos compartimientos laterales =30-. En la

parte superior de estos compartimientos estan montadas unas

‘compuertas oscilantes —31- conectadas entre si, situadas

frente a sendos pares de tubos =32=-.
Las compuertas =31- son accionadas mediante una
palanca -33-, articulada en el eje -25-, que sobresale al

exterior por el vaciado -13~. Esta palanca acciona a un bra=-

20 =34-, articulado a un cigliefial =35~ que actlia sobre la

compuerta. Las dos compuertas estidn conectadas mediante una
varilla —36-. |

En la parte inferior de los compaftimientos -30-
se encuentran sendos tGneles —37-, que comunican con 1os
compartimientos a través de compuertas —-38- conectadas en—
tre si. Estos thneles desembocan en aberturas -39- que comu-

nican con el exterior con interposicién de deflectores o-
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rientables =40-.

Las compuertas =38~ estin mandadas por una palanca
-41= que sobresale al exterior por el vaciado -13-~. Esta pa-
lanca esta articulada en el eje -14- y esta articulada tam-
bién a un brazo acodado -42-, que esti articulado a su vez
a un cigliefial -43~ en conexidn con las compuertas =38-,

De todo lo descrito se desprenden las diversas par
ticularidédes del calefactor descrito. En primer lugar cabe
destacar 1la preéencia de dos ventiladores —-6-~, gobernables

mediante un interruptor-commutador Gnico, y que pueden adop—

tar al unisono, dos marchas diferentes: una lenta y otra ra-

pida, merced a las conexiones indicadas enda figura 7 de los
dibujos.

Destaca tamblen 1a presencza agrupada de las cua-_”

tro palancas de mando -12—24-33—41—, que sobresalen del Va- -

- ciado -13-, mediante cuyas palancas se obtiene el gobierno

de‘una valvula de entrada del fluido al radiador, y de las
compuertas que abren o cierran los pasos de salida de aire
al interior del vehiculo. Concretamente, la palanca —12-= go-
bierna la valvula del radiador; la palanca =24-~ opera en la
compuerta —23- que regula €l aire ambiente procedente del
exterior, y que penetra en el vehiculo a través de la reji-
1la deflectora —22-; la palanca -33-actlia sobre las com-
puertas laterales =31- que regulan el paso Hel aife proce—
dente de los ventiladores =6~ hacia los tubos —32- que di-
rigen el aire al parabrisas; y la palanca -=41- gobierna las
compuertas —-38-, que dirigen el aire procedente de los ven—

tiladores -6~ a las salidas orientables —=40-.
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Bl aire expulsado por los tubos -32- hacia el pa-

rabrisas y por las salidas -40~ al interior del vehiculo pue

‘de ser caliente, o bien frio, segiin se abra o cierre la val-

vula de entrada de agua al radiador, por medio de la palan—
ca =12-,

seran independientes del objeto de la invencidn
los materiales empleados en la construccidn de las distin-
tas piezas que componen el calefactor, formas y dimensiones
de las mismas y cuantos detalles accesorios puedan presen-

tarse, siempre y cuando no afecten a su esencialidad.
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REIVINDICACIONES

1. Calefactor para vehiculos autombdviles, carac—-
terizado esencialmente por el hecho de que-consta de una
caja dotada de una abertura central para paso directo del
aire procedente del exterior, detrads de cﬁya‘abertura esta
méntada una compuerta accionable mediante una palanca monta-
da en la propia caja, en cuyo interior esti montado un ra—
diador calefactor provisto de una valvula de entrada del
fluido caliente, mandada por medio de una palanca situada
en ia caja, delante'de cuyo radiador estid montado un grupo
ventilador, en tanto que el radiador se halla en comunica-
cién con dos camaras laterales para,el paso del aire impul-
sado por el grupo ventilador, cada una de cuyas camaras pre-
senta dos compuertas accionadas por otras tantas palancas;
situadas en la caja, una de cuyas compuertas establece comu—
nicacién entre la camara correspondiente y una salida late-
ral de aire prevista en la caja, y la otra compuerta comu-
nica la camara correspondiente con una salida que cohduce
el aire al parabrisas.

2. Calefactor para vehiculos automdviles, segn
la reivindicacidn anterior, caracterizado por el hecho de
que el grupo radiador esta situado en un compartimiento to-
talmente aislado e incomunicado respecto ai paso de aire pro
cedente del exterior, en cuyo compartimiento se halla situa-
do el grupo ventiladoxr frente a una de las caras del radia-
dor, cuya cara opuesta se encuentra frente a uA espacio cen—

tral en comunicacidén con las dos cémaras laterales, en las -
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cuales se hallan situados sendos thneles con otras tantas
compuertas que comunican con las salidas laterales del aire
impulsado, en tanto que en la parte superior de dichas cama-
ras estan montadas las compuertas que comunican con las sa=-
lidas hacia el parabrisas.

3. Calefactor para vehiculos autombdviles, segun
la reivindicacidn 1, caracterizado por el hecho de que el
grupo ventilador consta de dos ventiladores accionhbles a
través de un interruptor-conmutador, y a 10sS que pueden Co-
municarse dos velocidades distintas al unisono.

4., Calefactor para vehiculos automéviles; segan
las reivindicaciones 1 a 3, caracterizado por el hecho de
que la conexibén de los dos ventiladores se realiza mediante
un conductor de masa que se bifurca en dos ramales, uno pa—
ra cada ventilador, y dos conductores, uno de marcha lenta
y otro de marcha ripida, que a su vez se bifurcan en dos
ramales cada uno, para 10s respectivos ventiladores. . ...

5. Calefactor para vehiculos.

| La presente memoria descriptiva consta de nueve
hojas foliadas, escritas a miquina por una sola cara.

Barcelona, 21 de junio de 1977
- Se

FAESSA ACIONAL, A.
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