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B1 presente Múdelo de U tilidad  a* re fie re  a una carcasa }' 

para máquinas, principalmente para la s  de corriente ccn ti- !

nua, que tienen que ejecutar pesados c ic los de operación í 

ta les cono; cambio repentino de carga, de dirección, de sen- ¡ 

tido , de rotación* con repetidos c ic los de funciones diver­

sificadas*

Como se sabe, en ta les tipos de máquinas modernas se [ 

***** n .M .t r i .  M<hMir .  mi mínlm. .fM to . d . lM  .o -  

rrientea pardeitM  inducidas en e l yugo principci, pepa p e r - ) 

m itir a l flu jo  que c ircu la  en loa polos principales y en los ! 

interpoles una rápida adaltación a l nuevo régimen de trabajo.

Con los mandos electrónicos por t ir is to re s , la  fuente 

de alimentación no necesita de reducciones de tiempo, por e l 

contrario* e l propio motor de corriente continua presenta 

la  necesidad de a llanar sus tiempos muy lentos en las usua­

les carcasas de acero fundido o de acero laminado con plan­

cha metálica só lida  de re lativo  espesor*

E l presente Modelo tiene como objeto una construcción 

especial para carcasas con plancha metálica delgada desde 

0,5 mm hasta 1*5 y 2 mm de espesor* bien  a isladas, con bar­

nices de espesores muy delgados y bien prensadas.

Naturalmente, con excepción de lo s  oasos de ap lieacio - 

nes muy especiales* la  carcasa laminada para pequeños moto­

res puedo ser construida cortando an illo s en las t ije ra s  o 

en las  prensas* sá¿ que se consideren le s  pérdidas de los
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trozos triangulares combinados fuera del c ircu lo , n i de laa  

partea redondea del circu lo interno, que quedan inutilizadas.

En e l oaso de notorea medianos, esas pérdidas son de 

consideración y , por lo  tanto, aumentan aún m&s loa costos, i

A si laa cosas, la  carcasa en cuestión permite una gran 

economía de m aterial por medio de una construcción sen c illa , ¡i 

lo que garantiza una mayor producción en un tiempo reducido  ̂

y con ûaa gran reducción en e l precio de costo.

Loo dibujos anejos ilu stran  la  presente invención y en 

e llo s ; ri j . - . - '' /-y*

L a fig u ra  1 muestra una v ista  an perspectiva de uno de

** 3 -

los elementos que componen la  carcasa

3 una v is ta  desde la

en cuestión.

e superior del mismoLa

elemento# .'--ir;'.

La figu ra  3 muestra una v ista  éu perspectiva de una 

carcasa construida con varios elementos del tipo ilustrado  

en la s  figuras 1 y 2.

La figu ra  4 muestra una v ista  desde la  parte superior 

de la  misma carcasa, ¡

De conformidad con lo  que se ha ilustrado en laa figu ­

ras citadas, la  carcasa para m&quinas de cuatro y se is po- 

lo s , objeto dal presente Modelo de U tilidad , es formada por 

cuatro O mis elementos, constituidos por una plancha 1 do 

re la tivo  espesor, con contornos que presenta en su comienzo 

un trecho más largo y do menor espesor 3 con una extremidad 

lib re  achaflanada y etra extendiéndose inclinadamente a 4$a 

u otra inclinación apropiada, en tredhoa 3 más cortoa y  de 

mayor eapeaor con extremidad rectilín ea  y ortogonal, fo r -  

mando dicho trecho o r ific io s  4 separados entre s i ,  siendo 

los cuatro elementos yuxtapuestos en forma longitudinal los
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unos A loa otros, hasta dar lugar a la  formación de un cuer-  ̂

po tubular $ (figu ra s  3 y 4 ) .  [

Da acuerdo con la  descripción, los distintos elementos ¡ 

son dispuestos en circu lo y unidos por hedió de pernos que f 

5 .- se adaptan en los o r ific io s  4 arriba  mencionados, a través í 

de las  bases superior e in fe rio r de la  máquina. A prqósito,  ̂

una modalidad de construcción de la  invención permitió la  

comprobación de que, a l ubicarse los interpolos en los ejes 

entre lo s o r ific io s  4 , ae puede agrandar e l espesor de la  

10.- carcasa en le s  spoyoa de los interpoles.

Naturalmente, una adecuada elección de las herramien­

tas de corte de loa sectores sencillos enseñados en la  f i ­

gura 1, permito en la  práctica hacer despreciable la  can ti- f 

dad de plancha metálica no u tiliz a b le  y por lo  tanto redu- 

1$.- c ir  los eoatoa a valorea minimes.

Esc sistema es también excelente para las carcasas de 

seis polos.

La fija c ió n  de las  patas de la  carcasa también se vuel­

ve muy sen c illa  y  resistente cuando ae u tilizan  las bridas 

20.- de cierre  de la  carcasa en lo s  dos testeros.

En esa forma, queda resuelto e l problema eléctrico prin ­

c ipa l de reducción de loa efectos negativos de las corrien­

tes parásitas y  se mejoran sensiblemente la s  buenas condi­

ciones de la  conmutación durante la s  repentinas variaciones 

2$ .- decarga^
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1 ^ .- Carcasa yaya máquinas da cuatro y seis polos, ca­

racterizada por hallarse  constituida per cuatro o más ele­

mentos, formados por una plancha metálica de espesor adecua­

do, cuyo contorno presenta en su in ic io  un trecho más largo  

y menos grueso, con extremidad lib re  achaflanada y proion—
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gándose la  otra con una inclinación de 4$s u otra apropiada, 

un trecho mis corto y de mayor espesor, con extremidad rec­

t ilín e a  y ortogonal, formando este último o r ific io  separados 

10 .- entre s i ,  siendo los cuatro elementos yuxtapuestos en forma 

longitudinal lo s  unos a los otros, hasta formar un cuerpo 

tubular*

2a.— Carcasa para máquinas, de acuerdo con la  reivin ­

dicación 1 *, caracterizada por e l hecho de que los d istin -

1$ .- tos elementos del tipo reivindicado puestos en c ircu lo , son
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