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Es objeto de la presente solicitud de regis-
tro de Modelo de Utilidad, un aparato para el desmontaje
v el montaje de los neumdticos de las ruedas de los vehicu-
los autombéviles que constituye una innovacidédn cierta sobre
los restantes tipos ya conocidos de ésta clase de mecanis-

mo.

Se conocen numerosisimos tipos de aparatos
para montar y desmontar los neuméticos de los vehiculos
automoviles. Y en general, estos incluyen un plato girato-
rio horizontal sobre el cual se fija en la rueda de un diss
positivo que colocado debidamente por encima de lar mis-
ma realiza sobre ella las operaciones del desmontado y mon-

tado.

Esta clase de aparato, pueden dividirse sus-
tancialmente, en dos categorias o tipos, en relacidén con
el hecho de que el dispositivo mencionado, en su base de
funcéionamiento, se apoye sobre la llanta de la rueda, o

bién permanezca levantado sobre la misma.

En el segundo tipo o categoria citada, de es-—
tos aparatos, se han creado problemas para evitar que el
dispositivo en su funcionamiento deteriore o sefale la
llanta, problema que exige tanta mayor atencidén cuanto. mas
van difundiéndose el uso de llantas construidas en alea-

T4 [}
cidon ligera.

Los aparatos de éste segundo tipo, que se han
probado hasta ahora, van todos ellos dotados de disposi-
tivos milimétricos, de calibrado, que exigen en cada ope-
racibén laboriosa puesta a puﬁto, en relacidn con el tipo

concreto de rueda que deba montarse o desmontarse.

Ademés, una vez realizado el calibrado, es dificil :
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evitar que el dispositivo se apoye en la llanta, a causa
de las eventuales flexiones que los soportes del propio
dispositivo sufren como reactidén a los esfuerzos, siempre

importantes que actlan sobre el mismo.-

El objeto registral del presente Modelo de
Utilidad, contempla un nuevo aparato que soluciona los pro-
blemas apuntados y estd destinado al montaje y desmontaje
de neumédticos, y en él, la dificultad de la separacién del
dispositivo respecto de la llanta durante el funcionamien-
to ha sido resuelto de una manera extremadamente sencilla

y funcional.

Esta separacidn, por otra parte se realiza
de una manera automdtica y no es necesario efectuar min-

ghn calibrado durante el funcionamiento.

El aparato, ademéds, teniendo en cuénta que
las flexiones del brazo portador del dispositivo son
practicamente inevitables, va provisto de un dispositivo.l
perfectionado en el que toda posible friccidn con la llan-
ta, se transforma de rasante en envolvente, y ello gracias
a la estructuracién y configuracidén especial que se d&
a éste aparato. De éste modo queda completamente superado

todo el deterioro de la propia llanta.

Y el dispositivo a que antes hacemos referen-
cia se ha concebido conforme a dos versiones si bién
en una- sola unidad funcional y objetivas la primera de
las cuales el aparato va dotado de los elementos precisos
para tal finalidad, aplicado a los dispositivos conven-
cionales del tipo dotado de dos elementos de trabajo, uno
para realizar el desmontaje y otro péra el montaje del neu -

matico sobre la llanta, los cuales se utilizan mediante
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rotacibén de 1802 sexagesimales del dispositivo propias

mente dicho en torno a un perno sobre el cual se monta.

Por el contrario, la segunda versidn prevee
un dispositivo de nueva concepcidén el cual ha sido pen-
sado para realizar ambas operaciones en posicidn fija
sobre su brazo de soporte, el cual es mis sencillo des-
de un punto de vista constructivo, y, en definitiva, esté
indicado para operar sobre neumdticos delicados, como,
por ejemplo, los del tipo sin cémara o similares, para
no dafiarlos, garantizando ademds la retencidén del aire
de hinchado, cosa que no siempre sSon capaces de asegurar
los dispositivos convencionales y el perfedc&onamiento an-

teriormente descrito.

Este aparato, que ha de ser objeto de las rei-
vindicaciones de ésta solicitud de registro de Modelo de
Utilidad, va ademds perfectionado por el hecho de que el
bloqueo y desbloqueo de los brazos portadores del dispo-
sitivo funcional, se realizan por médio de manipuladores
neumédticos, los cuales actuan de modo simultdneo y auto-

midtico en fase de aprieto con el dispositivo de elevacidén

del sistema.

Por (Gltimo se ha acoplado al aparato otros
dos perfectionamientos més que aumentan su capacidad fun-

cional.

El primero de los mismos, se refiere a un dis-
positivo de accionamiento de los elementos de apriete de
la rueda sobre el plato giratorio y de la conformacidn

de tales elementos de apriete propiamente dichos.

Concretamente de acuerdo c¢ on la objetividad

registral que se persigue en éste Modelo de Utilidad,
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estos elementos de apriete, son capaces de encajarse
tanto en el interior como en el exterior de la llanta
a eleccidn del manipulador, para adaptar el funcionamien-

to de la miquina al tipo de dicha llanta.

Ademds, para evitar que la fase de apriete
del exterior de la llanta, los elementos previstos al
efecto provoguen pellizcos en el flanco del neumético,
deteriorandolo se ha concebido un elemento perfilado
que debe aplicarse por la pérte anterior de cada uno de
los elementos, al objeto de separar el flanco del neumé-
tico del borde de la llanta, y dé éste modo impedir la

interferencia con las piezas de blocaje de la misma.

El dispositivo de accionamiento de estos ele-
mentos, es de accién meumdtica, y permite el bloqueo tan-
to por su parte exterior, como en el imterior, de cualquier

tipo de llanta sin necesidad de ajustes previos.

El segundo perfeccionamiento, hace referencia
a un dispositivo manipulador, también meumatico, el cual
al ser dirigido es capaz de abatir el brazb portador del
dispositivo por la parte de atrds de la maquina, o bién
de llevarlo a otra posicidén bloqueédndolo de una manera

estable.

r . . -
or lo que se refiere al dispositivo de ele-
vacidén del sistema de la llanta, en fase de funcionamien-
to, en éste modelo €e ha concebido una 1idea de solucidn

extremadamente practica y de realizacidn econdmica.

Como mas adelante, y al referirmos a la confi-
guracidn estructural de éste Modelo, ha de explicarse,
éste dispositivo de elevacidén se encuentra suspendido de

un brazo vertical que pueda desplazarse sobre el correspon-

e ———— e e —_— .
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diente manguito vertical de aprieto para variar la
altura de posicidén del propio dispositivo, conforme al

tipo de rueda sobre el cual se deba operar. Como se ha

dicho el apriete del brazo en éste manguito, se produ-

ce por un medio de un manipulador neumédtico. Y dentro

de éste Modelo, se ha previsto que éste manipulador, duran-
te la primera mitad del recorrido de apriete, efectie

también la pequefia elevacidén deseada del brazo portador

del dispositivo.

A éste fin, y como ha de explicarse mejor més

adelante, actlla el mismo sobre una articulacidén que incliw
na y empuja hacia arriba, en la distancia deseada a una
placa perforada que se aloja, con el juego correspondiente

en torno al &rbol wertical portador del dispositivo.

Esta placa, al imclinarse se cierra mediante
friccidn sobre éste brazo, y lo arrastra consigo durante

el trayecto deseado.

Explicado el fundamento de la objetividad re-
gistral de éste Modelo, o sea, todo aquello que funcional-
mente se consigue por la especial estructuracidén o forma
del aparato que constituye la esencialidad del mismo, pasamos

a describir formalmente tal aparato para reivindicar como

se puede deducir aquella funcionabilidad de dicha forma

estructural.

La descripcidén de forma que pasamos a efectuar

corresponde al aparato objeto de éste Modelo de Utilidad %

que sirve para el desmontaje de neumédticos, con dos tipos

diferentes de herramientas que han de emplearse segin las

SRR

o

caracteristicas del neumadtico a desmontar y todo ello de-

T

twrminado de acuerdo con la concepcién inventiva de éste

RS
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Para una mejor comprensidn de lo que vamos
a explicar, hacemos referencia a las hojas de dibujo
que se acompafian a la presente memoria en la que a ti-
tulo de ejemplo no limitativo se representa tal aparato
y explicaremos las figuras que se insertan en dichas

hojas por lo que hemos de sentar que:

La figura 128, presenta en vista laeeal, y
parcialmente en seccidén el aparato realizado de acuerdo
con lo gque constituye la idea conceptiva del mismo |
vy ajustado a conseguir la objetividad registral a 1la

que antes hemos hecho referencia.

La figura 22, presenta un detalle del disposi-

tivo que actlla sobre el neumédtico segin la primera versidn

a la gue antes hemos hecho referencia.

La figura %2 muestra el mismo dispositivo de

la figura 22, pero representado parcialmente en seccidn.

La figura 42, muestra una primera posicidn
funcional del dispositivo de la figura 22 en fase de

desmontaje del neumatico.

La figura 52, presenta una segunda posicidn

del mismo dispositivo de la figura 22,

La figura 62, muestra también al dispositivo
de la figura 22, pero en una posicidn posible determinada

en la fase de montaje del neumédtico.-

La figura 72, representa otra posicidn del
dispositivo de la figura 22 que es variante de la que se

representa en la anterior figura 62.

La figura 82 muestra en detalle el dispositivo

de bloqueo y elevaciédn del brazo soporte del dispositivo.

T AR
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La figura 92, exhibe en detalle una de las cua-
tro zapatas movibles de recreo de la rueda a la placa gira-

toria.

La figura 102, presenta una versibén distinta
de los elementos de bloqueo de la rueda a la placa girato-

ria,

La figura 112, explica el funcionamiento de és-
tos elementos de bloqueo que son objeto de la figura ante-

rior.

La figura 122 presenta en perspoectiva la segun-

da versidn del dispositavo que actlla sobre el neum&tico.

La figura 1%2 muestra el mismo dispositivo obje-

to de la figura anterior en vista lateral.

La figura 142, muestra la seccibén XIV4+XIV, indi-

cada en la figura 122.

La figura 152, presenta la seccifn parcial XV-XV

indicada en la figura 132,

Por las figuras a las que acabamos de hacer refe-
rencka, puede observarse como el aparato vbjeto de ésta so-
licitud de registro, comprende una carcasa de soporte -1l-
en cuya parte superior se aloja una cubierta cil&ndrica -2-
dotada de un asiento cilindrico central en la que se aloja
un a&rbol vertical -3%3~. Todo ello se represdnta en la figu-

ra 1l&.

En la misma figura 12, se representa, la cubier-
ta cilindrica -2- y como se cierra por las parte de arriba
con la tapa -4- que presenta, a su vez, un. asiento verti-

cal para el paso del &rbol =-3-,

Este &rbol -3- sostiene en su extremo superior al

o
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plato circular horizontal =-5- por medio del cual se blo-

guea a la rueda que debe desmontarse o montarse.

En el arbol -3- va calada una rueda de dien-
tes helicoidales -6- que se aloja en la cubierta cilindri-

ca =2-.

Con ésta rueda -6- encaja en pifién del tornillo
sin fin -7- el cual, es sometido a rotacibén por la correa

-8- de un motor eléctrico, que no se representa en la figura.

Las rotaciones del pifidn -7- se transmiten a la
rueda dentada -6-, al arbol =3+, al plato -5- y finalmente
a la rueda fijada sobre éste Gltimo. E1 Arbol -3- es hueco
por la parte de dentro y en su interior se aloja el vastago
-9- del pistén de doble efecto =10-, Este vastago -9- pre-

senta por su parte superior ®wn encaje transversal -ll- el

cual al sobresalir mediante un doble ojal, =12- del arbol é

-3=- hace que el manguito exterior -13%- se acople solidamen-

te en el vastago -9-.

Este manguito -13- presenta cuatro aletas radia-
les -14- en cuyo extremo se aloja, respectivamente un per-

no fijo transversal -15-.

Este perno -15- se mueve en la horquilla infe-
rior -16-, de una palanca angular =17-,que se articula so-

bre un perno -18-, fijo a su vez, en las nervaduras infe-

riores -19- de la placa giratorie =5-. ?

En correspondencia con cada palanca -17-,
la placa -5- presenta un acanalddo radial gque recorre
un pequeiio bloque -20- del tipo mostrado en detelle en la

figura 92.

Cada uno de estos pequefios bloques presenta una;
'

cavidad inferior -21- que se encuentra atravesada por un
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perno —-=2-.

En éste perno -22- encaja la horquilla supe-

rior -23 de la palanca correspondiente -17-.

De ésta manera, cuando el vastago -9- del pis-
tén -10- asciende hacia arriba, los pequefios bloques =-20-
por medio de las palancas -17- experimentan un desplaza-

miento simétrico hacia la parte exterior de la placa -5-.

Inversamente, cuando el pistdén -10- desciende
hacia abajo, los mismos experimentan un desplazamiento ha-

ci® el centro de la placa.

Estos pequefios bloques -20- presentan en concre-

to una zapata inclinada superior 24- que se encuentra di-

rigida hacia el centro de la placa --5- y sirve para el ¥lo-

queo de la llahta de la rueda que va a desmontarse sujetin-

dola por sy parte exterior.

En cada zapata -24-~ aparecen dos pastillas de
goma dura y otro material equivalente -244- (ver figura 92),
para mejor sujetar la llanta y protegerla de las magulla-
durasldebidas a la presibén entre las zapatas -24-. En cada
zapata -204- aparece ademids una ruedecilla estriada -25- que

gira y se aprieta por medio del tornillo -26-. .

Estas ruedecillas -25~ sSobresalen por la parte

exterior de los pequefios blogques 20+ y sirven para la suje-

zién de las llantas con la parte interior.

El especial tipo de montaje, permite la rotacidn

" de la ruedecilla -25- y su sustitucidn, aglojando o sacan-

do el tornillo -26- cuando el estriado de la parte exte-

rior de la misma se haya gastado total o parcialmente.

Por la parte de atrds de la carcasa de susten-

tacién -1- el aparato presenta un soporte -27- en el que se
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articula, por medio del tornillo transversal -28- un

brazo vertical -29- (ver figura 12),

Este brazd -29. presenta articulada en la base
una palanca =-30- que por su otra parte se articula a una
segunda palanca -%I- y con el extremo del vastago -32- de
un grupo dlindro-pistdén de doble efecto -33-. La segunda
palanca -31- de articula por su otra parte al soporte fi-

jo -27- del grupo cilindro-pistdén -33-.

Los puntos de articulacién y la longitud
de las dfferentes palancas, se seleccionan de manera
que el grupo cllindro-pistdén -33- al actuar en un sentido
provoque el abatimiento del brazo -29- en torno al perno;
-28-, y que actuando después en sentido opuesto, el grupo
-33-traslada a la posicibén vertical al brazo -29- disponién~
dose las articulacionses de las palancas -30- y -31- de tal
manera que una vez realizado el cierre, el esfuerzo de trac-
cidén de la palanca -30- actfia por debajo del centro respec-

to de la articulacidn de lar: palanca -31- manteniéndo en su

posicidén de una manera estable al brazo -29-. .

Por la parte superior del brazo -29- se ha practi-~
cado un alojamiento transversal -34- que por su parte in-
ferior presenta una cavidad de seccidn exagonal en la que

se introduce el travesafio de igual forma geométrica —=35-,

El asiento -34- presenta una mordaza conbencional
-36- para el bloqueo en posicidn axial del travesaifio exa-

gonal -35-,

Esta mordaza -36-, esta accionada por un grupo

cilindro-pistdén de efecto sencillo =37-.

En el extremo anterior del travesatio -35-

se ha fijado un segundo asiento -38- de seccifin exagonal
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por su parte interior, en la que se introduce el brazo

vertical, asimismo exagonal, =39-.

Este brazo -39-, puede desplazarse verticalmente
en el asiento =38~ viéndose bloqueado en posicidn por la mor-
daza -40-, accionada por el grupo de cilindro-pistén de efec-

to simple -41-.

Esta mordaza -40- presenta un apéndice régido

-42- en el que se articula un puntal perfilado =43-,

Este puntal, en su extremo superior, se introduce
en el orificio -44-, practicado en la pestaiia lateral -45-

de la placa circular -46-.

Esta placa -46-, presenta un orificio central exa-
gonal, gracias al cual se aloja con posibilidad de movimien-

to, en torno al brazo vertical =39-.

El puntal -43-, presenta en el extremo superior
un encaje transversal -47-, que impide que la placa -15- se
salga del orificio -44-,

Este presenta ademds un tope =48-, contra el que
se oprime un resorte =49~ que por su otro lado actia por la

parte inferior en la placa —45- (vedse figura 8).

El brazo =39~ sostiene el dispositivo que rea-

liza el montajey desmontaje del neumdtico.

Este dispositivo comprende sustancialmente una
torreta central -50-,la cual se aloja en el perho terminal

inclinado -51- del brazo exagonal 39w,

Egta torreta -50- puede girar:en torno al perno
mediante accionamiento manual; sobre la palanca de desblo-
queo ~52- (vease figura tercera). La torreta -50- presen-

ta, por una parte€, un apéndice puntiagudo =-53-, y por la
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otra, se bifurca en dos perfiles -54- y -55-. (vease fig 2).

El perfilado -55- presenta un asiento cilindrico
de soporte de la rueda cénica -56-, mientras que el perfi-
lado ~44- soporta una segunda rueda perfilada -~57-, cuyo

eje de rotacién es perpendicular al de la rueda cbémica ~56-.

La torreba -50-, dotandqée del apendice puntia-
gudo -53- y de las ruedas ortogonales -56- y -57- es del

tipo convencional y de empleo, por lo demés gmneralizado.

La rueda que va a desmontarse, se fija en la pla-
ca -5~ accionada sobre el pedal - 58~ de mando del pistén
—010- [

Se levanta despuds a mano, valiéndoxe de las pa-
lancas correspondientes, una parte del neumédtico, bajo el
cual se dispone el saliente =53~ de la torreta -50-, situa-

da debidamente con an terioridad.

Haciendo girar la placa =5- y con la misma la
rueda, el apéndice =53~ provoca el desprendimiento toyal
del talén del neumético respecto de la llanta.

Esta operacién se muestra en las figuras 4 y 5
en los dos casos posibles, en los que el dispositivo resba-

la o0 no lo hace sobre la llanta.

La operacién de montaje del neumdtico, que se
musstra en las figuras 6 y 7, se produce haciendo girar
en 1802 la torreta -50~, de modo gque las ruedas =56= y =57~

se emplacen en correspondencia con el borde de lallanta,

La rueda perfilada =-57- dispone el talén del
neundtico en posicidén mirando hacia el borde del mismo. La
rueda cénica vertical -56~, por el contrario, aprieta sobre
el talén del propio neumitico, haciendolo penetrar en la

llanta mencionada.,
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Como se ha dicho al principio y seghn se mues-
tra en las figuras 4, 5, 6 y 7, ésta manera de proceder
anteriormente conocida provoca abrasiones y deterioros
frecuentes de la llanta por parte del disposifivo menciona-

do, tanto en la fase de montaje como en la de desmontaje.

La concepcién formal y funcional que es objeto
de éste Modelo de Utilidad, pretende obviar estos inconve-
nientes y se establece en ella el levantar en cada ocasién
el dispositivo respecfo de la llanta en una pequeiia dis-

tancia regulada oportunamente,

A tal £in, el dispositivo comprende el puntal
~43-, y la placa perforada -46- actia de la siguiente mane-

ra : mediante la accidn sobre un pedal »58- el operador efec-

tda el bloqueo de la rueda sobre la placa giratoria S

En éste aparato objeto del Modelo que se solicita

hay 4 de estos pedales, 3 de los cuales no se ven en la fi-
gura. l
Dos de ellos sirven, alternativamente para blo-

quear la rueda, tanto por la parte interior como por la ex-

terior, segin se ha dicho con anterioridad.

El tercero dirige, simfiltaneamente los dos grupos

de cilindro-pistén -37- y =47~ de bloqueo del travesaiio
«35= del brazo —39-.

El cuarto sirve para dirigir el pistén =33~ de

eabatimiento del brazo vertical =29,

Después de haber fijado la rueda en la placa
giratoria -5-, el operador coloca primeramente en posicidn
el brazo vertical -29- del, aparato, mediante la maniobzma
del pistén =33~, despuds regula manualmente 3ia Hosicion del

dispositivo de desmontaje, ehcontrindose desbloqueadas las
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mordazas =36~ y ~40-,

En éste momento, es dectr un instante antes
del bloqueo de los brazos -35- y -39-, a través de los gru-
pos =~37- y -41-, se produce el levantamiento automético

mencionado de la toreeta -50-,

Durante el recorrido de cierre del pistén ~41-,
precisamente la mordaza -40- gira juntamente mon la palamca

-42- empujando hacia arriba el‘puntal perfilado -43-,

Este puntal medianfe la accidén del resorte
-49-, oprime lateralmente al apéndice -45- de la placa per-
forada -46-.

Este placa, en un primer tiempo se inclina en

el espacio que le permite el juego existente, entre la:. mis-

ma y el.brazo exagonal =39,

Después se encaja con el mismo brazo -39~ y

la arrastra consigo hacia arriba.

Naturalmente, para.qe ésto pueda efectuarse,
las mordaza -40-, antes de apretar el &rbol -39~ contra
el manguito -38-, debe describir un recorrido en vacio

regulado oportunamente.

En el instante en que el mismo aprieta al
Arbol -39-, la estructura constituida por el puntal -33%-
Y por la placa -46- :esultaria hipedestética, si el resor-
te -49- al comprimirse, no permitiese al extremo superior

del puntal -43- desplazarse en el orificio -44- de la ple-
ca -45- [ ]

Al abrirse la mordaza -40-, la placa -43- se

desbloquea y el brazo -39- puede desplazarse libremente

en sentido vertical.
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Para compensar el peso de dicho brazo, en
ésta fase, se prevee el montaje de una cuerdecilla =59~
acoplada entre la torreta -50- y un rodillo superior
-60- de arrollamiento de la misma por medio de un resotte

helicoidal.

Con la solucién constructiva antesiormente des~
crita se aporta en éste aparato un dispositivo para la
elevacién de la torreta respecto de la llanta, é% cual ac~
tGa autométicamente y sin necesidad de calibrado alguno,

siempre de la misma manera y con cualquier tipo de rueda.

Pero como quiera que la experiencia ha demostra-
do que pese a la presencia del dispositivo descrito, pueden
seguirse produciéndo abrasiones, siquiera menores, de la
llanta de la rueda que va a desmontarse, en éste Modelo
se prevee que la torreta ~50- lleva rodillos de giro en las

posiciones en que pueda producirse estas uabrasiones.

En especial, segin muestra la figura 32, por
la parte inferior del apéndice perfilado -53-, se aloja un
rodillo frunjiforme -61- que gira sobre un cojinete =62~

y sobre la esfera de control de impulso =63-.

Este rodillo -61- queda mantenido en posicidn
por medio de la tuerca roscada -64~ que encaja en el aca-

nalado -65- por su tallo »66~-.

Sesﬁh se muestra en la figura 52, cada vez que
por presién del neﬁmético-;67- sobre el apéndice =53-,
llega éste a tocar lallanta =68-, ée pone ésta en contacto
con el rodillo frunjiforme ~6l-, que alfirar no provoca

abrasiones perceptibles en la propia llanta -~68-.

También en fase de nuevo montaje del neumdtico,

pueden producirse segin se muestra en la figura 4, contac-
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tos de friccidén entre la torreta y el cerco. Para la eli-
minacidén de las abrasiones que eventualmente puedan produ-
cirse en la llanta a-consecuencia de estos contactos, se

ha previsto dentro de éste Modelo, segin muestras las fi-
guras 3, 6 ¥ 7 que por la parte interior de la rueda cdni-

ca -56- se monten dos rodillos locos ortogonales —=69- y -70-.

Estos rodillos, como se ve en la riguré 7 gi-
ran eventualmente, uno por la parte superior y otro contra

la parte exterior del borde de la llanta -68-,

De éste modo, todo posible roce de friccidn,sobre;
llanta y torreta, se transforma en roce de giro, que como
es sabido no es capaz de deteriorar de una manera evidente

la llanta, aunque ésta pueda ser de aleacién ligera.

Otro perfeccionamiento en la torreta se ha previs-
to en éste modelo segin demuestran las figuras 4 y 5. Con-
siste el mismo en la aplicacidn de una ruedecilla loca -71-
por la parte inferior del apémndice -53+ la cual durante el
desmontaje descarga sobre la llanta .-68. ed empuje radial
ejercido por el neumdtico =67- sobre el apéndice -53- y con-

siguientemente sobre el brazo‘739v de la torreta =50-.

De ésta menera pueden disminuirse notablemente

las flexiones del brazo v39=- citado. _

Esta ruedecilla podria ser sustituidé, por ejem-

plo, por un elemento fijo con extremos perfilados.

Témbien se ha previsto dentro de la idea concep-
tiva de éste Modelo un pulsador capaz de recoger las tras-
laciones elasticas de la ruedecilla -6l- y perno correspon-
diente »66- el cual puede ocupar el lugar de la esfera =63-

(vease figura 3).

Este pulsador, acciona al distribuidor del pistén
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-41-, que se ocupa de la correcta separacién del cabezal
-53%- respecto de la llanta, y del blogueo subsiguiente

del brazo vertical -39-, haciéndolo automético. Con espe-
cial referencia a las figuras 10 y 11, se muestra el segun-
do tipo de dispositivo de blocaje de la llanta en sus dis-
tintas posiciones funcionales: cada pequefio bloque =20-
comprende por la parte anterior de la zapata ~24~ un lomo
-85~ que durante la fase de apriete de la llanta =68- le-
vanta el neumdtico .-67- del borde de la llanta favoreciendo
la aplicacidn de las zapatas =24~ sin que estas lleguen.a

dafiar al naumatico.

las giguras del 12 al 15 representan la segunda
solucidn. del utensilio o dispositivo capaz de actualr so-~
bre el neumdtico. En estas figuras se advierts la forma
constructiva del utensilio:de desmontaje, el cual comprende
sustancialmente, suspendidos del vastago superior -72-, un
elemento -73- que por un extremo presenta una &rbol vebgical
=74~ que se prolonga por la parte inferior del cuerpo =73-.
Bobre éste &rbol =74-, se dispone ﬁna rueda cilindrica -75-

que termina por su parte inferior en un borde ensanchado
-76" .

, Fn el otro extremo del cuerpo -73y, Se ha previs-
to una mensula =77- la cual, como apzrece en detalle en la

figura 15, adopta un perfil en su extremo de forma troncocé;

» nica +78-.

Sobre éste cuerpo y por la parte exterior, se
aloja la ruedecilla de casqueté -79= la cual esti libre
de girar en cualquier direciiédn sobre el restrte cilindrico
-80-, wiéndose sujeta por la arandela -8l- y por el torni-

110 -82" .

Por la parte interior del cuerpo -78- se ha
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dispuesto un cilindro -83- situado hacia abajo, y con
livertad de giro sobre su propio eje, el cual, en alter-
nativa, podria ser sustituido también por un cilindro
recto, colocado en posicidén inclinada respecto de la ver-

tical.

| La conicidad del tornillo determina, que una
vez que el véstago -73- sea bloqueado, levantando al mis-
mo tiempo, ligeramente, elutensilio de montaje y desmonta-
je, se produzca automdticamente la separacidén del rodillo

-8%~, respecto de la llanta.

Ademés, siguiendo la idea conceptiva de éste
modelo, la distancia radial entre la superficies ackivas
del r&dillo -75- y la ruedecilla -79- se ha previsto para
que la propia ruedecilla =79- actie #urante el desmontaje
sobre el flanco del neumédtico, por la parte interior, a una
cierta distancia respecto del taldén, lo que hace més suave

su maniobra y evita el deterioro de éste dltimo.

El modo del funcionamiento del dispositivo con-
siderado, en la fase de desmontalje del neumético respecto
de la llanta, se muestra en la figura 5 en la cual puede
verse como el talén ;84- del neumético, se ve forzado, me-
diante .las palancas correspondientes, por encima de la mén-
sula -77- mientrasla ruedec'illa .79. viene a encajar con,
la carcasa interior del neumatico »67-~ pudiendo girar en

contacto con la misma,

De éste modo, se reducen, sobre todo, notablemen-

te los roces, y especialmente sobre el taldn -84-.

Debe advertirse que el boide —-68- de la llanta,
durante su movimiento giratorio, se ve sometido en la peor

de las hipotesis, unicamente a un roce envolvente en contac—
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to con el rodillo =-83-.

Anslogamente, se ha previsto que el borde en-
sanghado -76- de la rueda =75- puede apoyarse durante la
fase de fundionamiento sobre la parte plana superior del
borde -68~ de la llanta, Incluso en éste caso el tipo de
roce es unicamente de forma envolvente, lo cual permite
reducir al mismo cualquier posible deterioro de la llanta

aunque la misma pueda ser de aleacién ligera.

La inclinacién del eje del rodillo -83- o su
conicidad determinan ademfs que en fase de elevacidn de
la herramienta -731 no se produzca ningin roce en contacto
con la llanta, En la fase del nuevo montaje del neumético
-67-, seglin la figura -12- la ruedecilla -79- empuja el Sor-
de del naumético hacia abajo, hasta introducirlo por debagjo

del borde de la. llanta.

Al mismo tiempo el taldn del neumldtico se encaja
en la rueda vertical -75— y queda mantenido por la misma
forzadamente hacia el exterior, de manera que se encuentra
ya en posicidn para ser oprimido sobre el interior de la
llanta. También en éste caso como puede verse, cualquier;
roce posible entre el dispositivo ~73%- y el neumdtica -67-

tiene una naturaleza de tipo envolvente.

Segﬁn puede deducirse, y como ya hemos anticipado,
el dispositivo -73- aparte de su extremada sencillez cons-
tructiva, no necesita de desplazamiento alguno o de modifi-
cacién de la posicibén cuando se pasa de una fase a otra

en la operacidén de desmontaue ¥ nuevo montaje del neumético.

En resumen, reivindica el recurrente, en vir-
tud de la presepte solicitud de registro de Modelo de Uti-

dad, el privilegio exclusivo de fabricacién, venta y explo-
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tacidén industrial en Espafia, por el plazo de 20 ANOS,
segin determina el vigente Estatuto de la Propiedad In-
dustrial, del objeto del mismo el cual queda esencial-

mente caracterizado por las siguientes:

NOTAS.~-REIVINDICACIONES

'PRIMERA ., - Aparato para el desmontaje y montaje de los neu-

miticos de la rueda de los vehiculos autombviles, del tipo
que comprende un plato giratorio =5- horizontal dotado de
elementos capaces para la fijacién sobre el mismo de la rue-
da que debe manipularse sobre la parte superior del tal pla-
to y sobre el cual ha de‘emplazarse un dispositivo ¥ivalen-
te -50« que estéd dotado por una parte de un apendice =53~
capaz de introducirse por debajo del taldém del neum’atico
provocando su desprendimiento respecto de la llanta durante
la rotacibén de aquel plato =S5- y por otra, de un par de

ruedas ortogonales -56- y =57- capaces de forzar la entrada

del neumAtico en la llanta y ello siempre durante el mo-

vimiento giratorio de aquel platosoporte 5=, emcontrandose
dicho dispositivo wivalente suspendido por medio de un brazo
determinado por una parte vertical de soporte =29- del cual
¥y por su parte superior se deriva un brazo mévil horizontal
-35- en cuyo cabezal se aloja un segundo brazo mévil verti-
cal -39; que-sif#e de soporte aquel dispositivo bivalente,
y caracterizado sustancialmente por el hecho de que el
brazo vertical -39- se desplaza en un-manguito -38- dis-
puesto transversalmente en el eitremg del brazo horizontal
-35-, bloqueédndose dentro del mismo mediante una mordaza
convencional accionada por un grupo cilindro-piston -~41l1-

el cual, solidariamente con el accionamiento del brazo -40-

provoca también el levantamiento a través de un puntal -43-
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dotado de un resorte superior =49 y acoplado a un apén-
dice -42- de la mordaza -40~, de una placa -46- que pre-
senta un orificio central mediante el cual se aloja, con
el juego correspondiente en torno a la parte superior del
brazo vertical ~39- viéndose regulada la mordaza ~40- de
manera que provoque el vlocaje del brazo vertical -39- en
el manguito =-38~, con cierto retrado en relaciédn con el
momento en el que la placa =46~ al inclinarse se bloquea
sdbre aquel sopprte -39- arrastrandolo consigo hacia arri-

baw

SEGUNDA., - Aparato‘para el desmontaje y montalje de los neu-
miticos de las ruedas de los vehiculos automoviles, segin
la anterior reivindicacién y asimismo esencialmente carac-
terizado por el hecho de due los elementos de blocaje de

la rueda sobre el platd circular giratorio -5~ estin cons-
tituidos por un cierto nimero de pequeifios bloques =20~ que
se mueven sobre guias radiales simétricas de la placa -5-
y presentan respectivamente un apéndice -24-, dirigido ha-
cia el centro del plato -5- para el blocaje de las llantas
por la parte superior y una ruedecilla estriada fija ~25-
que sobresale exteriormente para el bloqueo de las llantas
por la parte de dentro; estos pequefios bloques =20- encajan
respectivamente por una palanca en forma de escuadra =17-,
articulada en una nervadura =19- practicada en la parte
inferior del plato =5-, la cual por otra parte, encaja en
un manguito coaxial con el &rbol de soporte del plato =5-,
el cual a su vez se mueve verticalmente en los dos seatidos
a espensas del vastago -9~ de un grupo cilindro-pistdn

-10- subyacente.

TERCERA.~ Aparato para el desmontaje y montaje de los neu-
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méticos de las ruedas de los vehiculos automoviles, segin

las anteriores reivindicaciones y asimismo esencialmente
cafacterizado por la circunstancia de que interiormente

el apéndice, #53- de la torreta -50- aloja un rodillo fopn-
giforme =6l-,que gira loco sobre un cojinete =62~ y sobre

una esféra de control de impulso ~63-, Asimismo es circuns-
tancia caracteristica la de queyla esféra de control de
impulso -63-puede ser sustituida por un microinterruptor

que permite la elevacibén y el bloqueo automitico de la torre-
ta -50- en cuanto el rodillo fungiforme -6l- toque la llan-

ta de la rueda sobre la cual debe procederse.

CUARTA.- Aparato para el desmontaje y montade.de los neu=
méticos de las ruedas de los vehiculos automdviles, segin
las anteriores reivindicaciones y asimismo esencialmente
caracterizado por el hecho de que por debajo de la rueda cé-
nica vertical -56- de la torreta -50- se han dispuesto dos
rodillos locos ortogonales =69- y -70-~ en correspondencia

de los eventuales puntos de contacto de los mismos con la

llanta de la rueda.

QUINTA.~ Aparato para el desmontaje y montaje de los neu-
maticos de las ruedas de los vehiculos automoviles, segin

las anteriores reivindicaciones, y asimismo esencialmente;
caracterizado por el hecho de que la parte transwersal su~
perior =-35-del brazo de soporte de la torreta -50- se intro-
duce en un manguito horizontal -34- fijado a la columna pos-
terior =29~ el cual va provisto de una mordaza de apriete
-86~, accionada neumdticamente por un grupo cilindro-pistén
~37=- dirigido preferentemente en solidaridad conel grupo
cilindro-pistén -41- de bloqueo del brazo mévil vertical -39~

SEXTA.- Aparato para el desmontaje y montaje de los neu-
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miticos, de las ruedas de los vehiculos automoviles, segin

las anteriores reivindicaciones y asimismo esencialmente d

caracterizado por la circunstamcia de que la columna pos-—
terior -f29- se articula lateralmente a la parte baja o so-

porte -27- del aparato y se acopla ala mfsma mediante un par

de palancas =30- y 3l- articuladas reciprocamente, sobre

P et

las cuales actila un grupo cilindro de doble efecto -~33~ pa-
ray realizar el abatimiento de la columna de soporte -29-
y conducirla a posicidn verfical, en cuya posicién los tres
puntos de articulacién de las palancas -30- y =-31- quedan
preferentemente alineados o bién bajo el centro respecto

de la actidén del grupo cllandro-pistén-

SEPTIMA.- Aparato para el desmontaje y montaje de los neu-
méticos de las ruedas de los vehiculos aupmoviles, segin
las anteriores reivindicaciones, y asimismo esencialmente;
caracterizado por la circunstancia de que el dispositivo

de montaje y desmontaje del neumBtico estd constituido por
un cuerpo paralelepipedo, =73~ sostenkdo por uﬁ véastago
superior -72- de seccidn poligonal, cuyo cuerpo =73~com-
prende en su extremo un perno -74- que se deriva hacia abajo
donde gira loco un rodillo -75-, con borde inferior ensan=-
chado -76- mientras que el extremo opuesto se prolonga en
una ménsula anterior -77- rebajada y acoddda que sostiene
por sy parte exterior una ruedecilla frontal de campana
—79-'que gira loca sobre su eje horizontal, asi como un row
dillo cdnico -83= colocado del lado izquierdo y que también

gira loco sobre su propio eje.

OCTAVA.~ Aparato para el desmontaje y montaje de los neu-
méticos, én las ruedas de los vehiculos automoviles, segin

las anteriores reivindicaciones y asimismo esencialmente
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caracterizado por la circunstancia de que la superficie

activas del rodillo -75- sobre el que se desliza el talén
del neumitico y de la ruedecilla -~79- distante radialmen-
te en una magnitud suficiente para que tal ruedecilla np
apriete nunca en proximidad al talén del neumdtico, tentiéndo

por el contrario a incidir sobre el flanco.

NOVENA.- Aparato para el desmontaje y:montaje de los neu-
miticos de las ruedas de los vehiculos automoviles, segin
las anteriores reivindicaciones, y asimismo esencialmente
caracterizado por la circunstancia de que las mandibulas

de apriete —24- de la llanta presentan la base anterior
convexa y capaz de separar el flanco del neumético respecto

de la llanta durante la aproximacién de las mordazas.

DECIMA.- APARATO PARA EL DESMONTAJE Y MONTAJE DE LOS NEU-
MATICOS DE LAS RUEDAS DE LOS VEHICULOS AUTOMOVILES.

Todo ello tal y conforme se especifica en la an-~
terior Memoria Descriptiva que consta de veinticinto hojas
mecanografiadas por una sola cara y que se dd a titulo de

ejemplo en las sikis hojas de dibujo que se acompaifian.

Madrid 4 TJUN, 977

P.A.
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