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#PRRFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LOS FRENOS DE SEGURIDAD
PARA VELICULOS Y GRUAS” o
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Con la presente solicitud se trata de proteger los

perfeccionamientos introducidos en los freunds de seguri-
déd pars vehfculos y grdas, con los cuales se consiguen
grandea‘ventdjas sobre los gue actualmente se conocen, y
.ue se desprenden de lo que a continiacidén se descrive, y
en cuya descripcidn se citan. |

dios perfeccionamientos que se consiguen en el freno
que.nos ocupa, tleuen por objeto dar una completa seguridad
en el frenédo de vehfculos y similares, tales como grias,
evitando con su instalacién las brusguedades, calentamisn—
tos y desgastes de los frenos actuales. EBsto se consigue
con pleno &xito por traturse de un freno sin friccidn al-
guna, prcducido por las corrientes gue forma un disco glratom
rio en el campo magnético.

El campo magnftico puede 8star alimentado:

Cuando se instale en camionss, autobuses u otros vehf-
culos, por la bateria de los mismos; y cuando su montaje
se efectue en una. grda eléctrica de corriente contima,
por la misma corriente  ue d imenta el motor.

Pyrye mejor comprensidén de la descoripeidn que sigue,
se adjuntan dibujos a los cuales s8 hace constante refe
rencia a lo largo de la misma.

Ila Fig., 12 es una vista del disco glratorlo.

Ie PMig., 2% gon dos vistas del polo magndtico.

Ie Pig., 32 y 4% gon vistas de las carcasas para los
aopértes de los polos magndticos.

Ia Fig., 3% representa uns vista en oorte y la Fige.,4%
una vista en planta, aprecidndose en ellus las distintas dis-
posiciones pars el acoﬁlamiento de lzs plezas que lo forman.

la Pig., 58, es uns vista lateral o en planta del disco
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giratorio una vez acop1ados los ventiladores para gu rafrige-
racidn. |

Ia Fig,.,, 6%, es una vista longitudinal de la anterior.
Gonsiste la presente invencidn en los perfeccionamientos
introducidos en los frenos de segvridad para vehloulos y
gruas, caracterizados porgue consisten en diapoﬁsr nns| cars
casa (1) en nffmero de dos en las que van sujetos los nifclecs
polares y qie adends soportan los rodamientos a bolas de
contacto angular y un disco protegido por tres ventiladores,
dos interiores y uno exterior para la anulacién del calor
que forman las oorrientes de Foucault que son las que pro-

ducen el fremnaje, y de esta forme, se protege a los conducto-.

res de las consecuencias de los efectos de Joule.

Agimismo va dotado el freno de un disco giratorio ¢a) y

~ (3) | »
los ventiladores/bftados anteriormente para refrigerecién
y anulacién de 1lés calores gque forman las corrientes de

Pouoawl t.
Tambidn se le ha dotado de un control de mando alimen-

tado lentamente a un sistema de contactores gue anulan va-
rias resistencias inxercaladés en serie con la bobina de
campo, hasta anularlas por completo, y al llegar a este mo=
mento produce el maximun de esfuerzo equivalente, a lo que
gse llame ”ﬁisar el freno a fondo”.

Bl aco%lamiento es sunaente éenoillo reduci&ndose sgim-
plemente g cortar el drbol de trausmisidén en uha media igual
a la lengitud del eje que soporta el disco giratorio, y ha-
oer luego el acoplamiento de este eje a los extremos de la
transmisidn cortada, por medio de mangones, y, suj tandose
le ocarcase al chesis por redio ds tornillos.

La parte eldotrica estd construida ocon muteriales espe-
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clales a los que no afecta ni el calor uni la h\u_medéa’ vt

do efsctuarse la limpleza de este freno con chorro directo
de agua, y no conviene en ningdn caso emplear Herramienta
alguna, pues su uso podria estropsar los aislemientos.

Cuando el frenorque nos ocupa se monta en vehfculos que
tienen yue rofar por carreteras cublertas de barro o nieve,
no e€s ccnvenlente gque se almacene mucho barro con objeto de
no dificult&r 1a refrigeraciﬁn.

Bl funcionamiento de este aparato es sunasiente fdcil y
cdmedo, pudie:do realizarlo el conductor o maguinigta con
vlens transquilidad y sin hi.cer uingdn esfuerszo.

Cuando el freno se instale en camionss o autobuses, ade-
mfs del frenado que produce, esie aparato servird para aguan~
tar el vehfculo en lus cuestas abajo, y de esta forma, po—
der weter una o dos velocidades mdas, tenlendo plena seguri-
dad de —onseguir el frenado jerfecto en el homento necesa-
rio. BEsto se consipgue con éxito por no haber tenido nece-
gidad de ewplear los frenos hidrédlicos y por lo tanto se en~
cuentran completamente frios, siendo €sta cirocumsdhncis cuan—
do se consigue de ellos su mdximo rendimientoe.

Al e ectuar el frenado este nuevd aparato sobre el £rbol
del diferernclial, sus ventajas son muy notorias, pues repor-
ta una gran economia tanto en lu conservacidn de nesumegticos
como de los frenos hidradlicos por las siguientes ozusas:

Si un vehfculo no va provisto del freno eléctrico de segu-—
ridad, Torzosamente tendrd que smplear los frenos hidratflicos
parea bajar cuestas, y cuando el uso do estos es constante,
haoe gue cuanio haya necesidad de usarlos con una nmayor e&fi—

cacia, lo mismo tambores que zapatas se emcontrardn excesi-

vamente calientes, cuyo calor es tanbidn transmitido a los
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neumdticos, los gue sometidos a uns temperatura el§ﬁéda‘5ue 
fren dessuste mayor, y en estas condicionss son frecusntes
los pinchazos o reventones (ue en gran parte de los casos
gon notivos de grwves uccidentes. ‘

El frenado a 1os tambores o sea oon los freios hidrafi-
licos, os dificil hucerlo a las cuatro ruedas por igual,
debido a no estar bien regl-dus las zaputas loggqme hace
que el frensdo sea mds fuerte en uns rveda que en las de—
mds, causando a dicha rusda ¢ue ha petinado en ese pequeﬁd
instante un fuerte desgcaste y por asta causa, infinidad de
ruedas es necesario retirarlas sin haberse gastado més que
por unos puntos.

Gtra de lus veutujas del freuno elé-trico de sejuridad, es
el de poder frenar en cérreteras muy resbaladizas, bien
sean rectas o0 curvas, Eosa que no puede conskguirse a sa-—
tisfaccidn con el empleo de los frenos hidrsidlicos adn
cuando las ruedas estén bien regladas,

Bl evitar los accidentes yue occasionun los malos frenos,
reporta una economia considerable, cue aungue no pueds ser
contabilizuda, no deja por ello de ser real e iﬁportante.

Cuando este freno se destina a las grdas, tambidn ofre-
ce grandes ventajas, ya que los frenos actuales llamados
de cints o zapata al funciconar dejan el disco o mangﬁn sobre
el que actudn, completameunte oprimidc.Con dilcha maniobra,
la carga qus soporta lu gida se balanoéa mucho, siendo es-
ta la causa por la gue los maquinistas snulan los frenos
de translacidn de puentes y carros, efectuando las pare-
des a base de contramarchas que orisinan tantfsimas averias

en los motores.

Al emplear el freno eldctrico ds seguridad, yu no exis-
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te el de jur completamsnte fijo el disco o mangﬁn;vsupuaaégvh
que el frenado se efectda por las mismas cor-ientes de
Foucault y es un freno suave que hace parar la grifa al mis
mo tieupo gue el maguinista pone el control a cero.

S1i bie:u la forma de ejecucidn aquf descrita constituye
aplicacidn preferente de la presente invencidn, podrén in;
troducirse modificaciones de forma y de detalle sin yue por
ello vazie la esencialidad de la migma, la cual se reivindlcea
en la swiguiente

WOTA&

En resumen; la presente patente de inveucidn recaerd so-
bre lag sigulentes reivindicaciones:

18 .~Perfeccionamientos iatroducidos en los frenos de
seguridad para vehfculos y grdés, caracterizados porque
gse dispone una carcasa constituida en dos partes en la
que se sujetan los mfcleos polares,ademds de los rodamien-
tos a bolas de contacto angular, asi como un disco pro-
tegldo por tres ventiladores, dos interiores y uio exte-
rior paru la anulacidn del calor que formaan las sorrientes
de Foucault, que son las productoras del frenado, y de esta
forﬁa ge protege a los conductores de las consecuencias dé
los efectos de dioule.

'2%.—Earfeoci§namieutos, sesdn la reivindicacidn anterior,
caracterizados porque el freno .1e nos ocupa no produce
friceidn alguna, ya que la detencidn se origina ean virtud
de las corrientes que forma el disco giratorio citado en

el punto anterior dentro del campo magu€tico integrado por

1los polos o mfcleos magnsticos.

38,~ Porfeccionamientos, segin las reivindicaciones an~

-

teriores, caracterizados porque ha sido dotado de ua con-
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trol de mando gue alimenta lentamente a un sistema hé%cégﬁt“
tactores gue anulan varias resistenclas tntercaladas en sge-
rie con la bobina de campo, hasta amlalarlas por comple
‘o, y al 1legar & este momento se produce el maximun de esg-
fuerzo y detencidn por tanto del mévil.

42, -Parfecolonzmientos, segin las reivindicacionss ante~
riores, caracterizados porque el acoplamiento se verifica
cortando el drbol de transmisidn en una medidaé igual a la
longitud del eje gue soporta el disco glratorio, haciendo
despuds el acoplumiento de dicho eje a los extremos de la
transmisidn cortada por medio de unos mapgones a lu vez gque
ge sujeta la curcasa cituda en el‘punto primero, por medio
de tornlllos,

5% ,~Perfaccionamientos, segin las reivindiocaciones ante—
riores, caracterizados porque el plato magndtico es alimenta-
do por la bateria de los vehfculos, y corriente contfmua
de la que alimente el motor en las grias.

68 ,~?PERFECCIONAIMIBNTOS ILUTRODUCIDCS EN 10S FRENOS DE
SEGURIDAD PARn VEHICULOS Y GRUAS”.

Seadn se describe en la presente wemoria que consta de

siete hojas escritas a mdquina y dibujose.
Madrid, 1 g JUN. 95
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