
4

í

M E M O R I A  D E S C R I P T I V A  

DE UNA PATENTE DE INEENCION, POR VEINTE ANOS A

PAVOR DE DON TEL3SF0R0 GOROSTIZA ZABALBEITIA, DE 1ÍACIONALI- 

DAD ESPAÑOLA, RESIDENTE EN BILBAO (V izca ya ) Doctor A r e i lz a ,  

44, 3S deha.,

s o b r e :

^PERFBCCIONAimENTOS INTRODUCIDA EN LOS FRENA DE SEGURIDAD 

PARA VEHICULO Y GRUAS  ̂ ' ,
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Con la presente solicitud se trata de proteger los 

perfeccionamientos introducidos en los freaós de seguri­

dad para vehículos y grúas, con los cuales se consiguen 

grandes ventajas sobre los que actualmente se conocen, y 

ue se desprenden de lo que a continuación se describe:, y 

en cuya descripción se citan.

^os perfeccionamientos que se consiguen en e l freno 

que nos ocupa, tienen por objeto dar una oompleta seguridad 

en e l frenado de vehículos y similares, tales como grúas, 

evitando con su instalación las brusquedades, calentamien­

tos y desgastes de los frenos actuales* Esto se consigue 

con pleno éxito por tratarse de un freno sin fr icc ión  al­

guna, producido por las oorrientes que forma un disco gírate^ 

r io  en e l campo magnátioo*

El campo magnético puede estar alimentado:

Cuando se instale en camiones, autobuses u otros vehí­

culos, por la  batería de los mismos; y cuando su montaje 

se efectúe en una,grúa e léctrica de corriente contiena, 

por la  misma corriente que áL imenta e l motor*

2?ara mejor comprensión de la  descripción que sigue, 

se adjuntan dibujos a los cuales se hace constante refo# 

rancia a lo  largo de la misma*

2a F ig ., 1& es una vista del disco giratorio*

La F ig ., 2  ̂ son dos vistas del polo magnético*

La F ig*, 3- y 4* son vistas de las carcasas para los 

soportes de los polos magnéticos.

La Fig*, 3 a representa una vista en oorte y la Fig.,4^ 

una vista en planta, apreciándose en e lla s  las distintas dis­

posiciones para e l acoplamiento de las piezas que lo  forman. 

La F ig*, 5S, es una vista la te ra l o en planta del disco
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giratorio u.na vez acoplados los ventiladores para su re frige­

ración.

la. F ig ., 6^, es una vista longitudinal de la anter-ior. 

Consiste la presente invención en los perfeccionamientos 

introducidos en los frenos de seguridad para vehículos y 

grúas, caracterizados porque consisten en disponer uñatear-* 

casa ( l )  en numero de dos en las que van sujetos los núcleos 

polares y qie ademés soportan los rodamientos a bolas de 

contacto angular y un disco protegido por tres ventiladores, 

dos interiores y uno exterior para la anulación del calor 

que forman las oorrientes de Fouoault que son las que pro­

ducen e l frenaje, y de esta formq, se protege a los conducto­

res de las consecuencias de los efectos de Joule.
Asimismo va dotado e l freno de un disco giratorio #3 ) y

(3)
los ventiladores/citados anteriormente para refrigeración 

y anulación de lós calores que forman las corrientes de 

Fouoault.
También se le  ha dotado de un control de mando alimen­

tado lentamente a un sistema de contactores que anulan va­

rias resistencias intercaladas en serie con la bobina de 

campo, hasta anularlas por completo, y al llegar a este mo** 

mentó produce e l maximun de esfuerzo equivalente, a ío  que 

se llama "pisar e l freno a fondo".

El acoplamiento es sumamente sencillo reduciéndose sim­

plemente § cortar e l érbol de transmisión en una media igual 

a la  longitud del eje que soporta e l disco g iratorio , y ha­

cer luego e l acoplamiento de este e je  a los extremos de la 

transmisión cortada, por medio de mangones, y, sujetándose 

la carcasa a l chasis por medio de to rn illos .

La parte e léctrica  esté construida con materiales aspe-*
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cíales a los que no afecta ni e l calor ni la humedad, pddienA 

do efectuarse la  limpieza da este freno con chorro directo 

de agua, y no conviene en ningtín caso emplear herramienta 

alguna, pues su uso podría estropear los aislamientos.

Cuando e l  freno que nos ocupa se monta en vehículos que 

tienen que rodar por carreteras cubiertas de barro o nieve, 

no es conveniente que se almacene mucho barro con objeto de 

no d ificu lta r la refrigeración.

Bl funcionamiento de este aparato es sumamente fá c i l  y 

cómodo, pudiendo rea lizarlo  e l  conductor o maquinista con 

plena transquilidad y sin hacer ningtín esfuerzo.

Cuando e l freno se instale en camiones o autobuses, ade­

más del frenado que produce, este aparato servirá para aguan­

tar el vehículo en las cuestas abajo, y de esta forma, po­

der meter una o dos velocidades más, teniendo plena seguri­

dad de conseguir e l frenado perfecto en e l homento necesa­

r io . Esto se consigue conáxito por no haber tenido nece­

sidad de emplear los frenos hidráulicos y por lo  tanto se en­

cuentran completamente fr io s , siendo ásta cirouasA&ncla cuan­

do se consigue de ellos su máximo rendimiento.

Al e actuar e l frenado este nuevo aparato sobre e l árbol 

del d iferencial, sus ventajas son muy notorias, pues repor­

ta una gran economía tanto en la  conservación de neumáticos 

como de los frenos hidraílicos por las siguientes causas:

Si un vehículo no va provisto del freno eláctrico de segu­

ridad, forzosamente tendrá que emplear los frenos hidráulicos 

para bajar cuestas, y cuando el uso de estos es constante, 

haoe que cuando haya necesidad de usarlos con una mayor e f i ­

cacia, lo  mismo tambores que zapatas se encontrarán excasi- 

VlMKente oalientes, cuyo calor es tanbián transmitido a los
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neumática, los que sometidos a un̂ . temperatura elevada su­

fren desgaste mayor, y en estas condiciones son frecuentes 

los pinchazos o reventones que en gran parte de los casos 

son motivos de ¡graves accidentes.

El frenado a los tambores o sea oon los frenos hidra&-* 

licos , es d i f íc i l  hacerlo a lns cuatro ruedas por igual, 

debido a no estar bien regladas las zapabas loqqais hace 

que e l frenado sea más fuerte en un<x rueda que en las de­

más, causando a dicha rueda que ha patinado en ese pequeño 

instante un fuerte desgaste y por esta causa, infinidad de 

ruedas es necesario retirarlas sin haberse gastado más que 

por unos puntos.

Otra de las ventajas del freno e léctrico de seguridad, es 

e l da poder frenar en carreteras muy resbaladizas, bien 

sean rectas o curvas, cosa que no puede consAguirse a sa­

tisfacción con e l empleo de los frenos hidráulicos atin 

cuando las ruedas están bien regladas.

El evitar los accidentes ^ue ocasionan los malos frenos, 

reporta una economía considerable, que aunque no pueda ser 

contabilizada, no deja por e llo  de ser real e inpcrtanta.

Cuando este freno se destina a las grdas, tambián ofre­

ce grandes ventajas, ya que los frenos actuales llamados 

de cinta o zapata a l funcionar dejan e l disco o mangón sobre 

e l que actuáh, completamente oprimido;.Óop. dioha maniobra, 

la carga que soporta la grtfa se balanoea mucho, siendo es­

ta la  causa por la que los maquinistas anulan los frenos 

de translación de puentes y carros, efectuando las pare­

des a base de contramarchas que originan tantísimas averias 

en los motores.

Al emplear e l freno e léctrico  de seguridad, ya no axis-
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te e l dejar completamente f i j o  e l disco o mangan, supuesto 

que e l frenado se efectúa por 3a s mismas cor ientes de 

Fouoault y es un freno suave que hace parar la grúa al mis­

mo tiempo que e l maquinista pone e l oontrol a cero*

Si bien la  forma de ejecución aquí descrita constituye 

aplicación preferente de la  presente invención, podrán in ­

troducirse modificaciones de forma y de detalle sin que por 

e llo  varié la esenciaüdad de la misma, la cual se reivindica 

en la suiguiente

N O T A

En resuman; la  presente patente de invención recaerá so­

bre las siguientes reivindicaciones:

IB.—Perfeccionamientos introducidos en los frenos de 

seguridad para vehículos y grtías, caracterizados porque 

se dispone una caroasa constituida en dos partes en la 

que se sujetan los mídeos polares,ademós de los rodamien­

tos a bolas de contacto angular, asi como un disco pro­

tegido por tres ventiladores, dos interiores y uho exte­

rio r para la anulación del calor que forman las corrientes 

de Fouoault, que son las productoras del frenado, y de esta 

forma se protege a los conductores de las consecuencias de 

los efectos de J!oule.

2&.-Perfeccionamientos, segtín la  reivindicación anterior^ 

caracterizados porque el freno ue nos ocupa no produoe 

fricc ión  alguna, ya que la detención se origina en virtud 

de las corrientes que forma e l disco g iratorio  citado en 

e l punto anterior dentro del oampo magnético integrado por 

los polos o mídeos magnéticos.

3# .- Perfeccionamientos, segtín las reivindicaciones ant 

teriores, caracterizados porque ha sido dotado de un con-
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t r o l de mando que alimenta lentamente a un sistema de con4 

tactores que anulan varias resistencias i.ntarcaladas en se­

r ie  con la  bobina de campo, hasta analalarlas por comple­

to, y al llegar a este momento se produce e l maximun de es­

fuerzo y detenoión por tanto del móvil#

4&.-Perfeccionamientos, según las reivindicaciones ante­

riores, caracterizados porque e l acoplamiento se verifica  

cortando e l árbol de transmisión en una me didad igual a la 

longitud del eje que soporta e i disco g iratorio , haciendo 

despuós e l acoplamiento de dicho eje a los extremos de la 

transmisión cortada por medio de unos mangones a la vez que. 

se sujeta la carcasa citada en e l punto primero, por medio 

de tornillos#

Perfeccionamientos, según las reivindicaciones ante­

riores, caracterizados porque e l plato magnético es alimenta­

do por la  bateria de los vehículos, y corriente continua 

de la que alimenta e l  motor en las grúas#

6^.-"PERFECCIOi^MIENTOS INTRODUCIDOS EN LOS FRENOS DE 

SEGURIDAD RARA VEHICULOS Y GRUTAS".

Según se describe en la  presente memoria que consta de 

siete hojas escritas a máquina y dibujos.
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