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La presen te  patente de invención se  r e f ie r e  a  m ejoras en 

l a  co n stricc ió n  de embragues c e n tr ífu g o s ; mediante cuyas majó­

l a s  se consigue que a l  cambiar de p o sic ió n  su palanca de acoió. 

namiento quede lo c o , o se a  independizar l a  máquina conductora 

y l a  máquina conducida.

E l embrague mejorado que se r e iv in d ic a  e s t á  con stitu id o  

por un tambor e x te r io r ,  con e l  p la to  de acoplamiento a  l a  má -  

quina que accion e, y un p la to  que se  une a l  vo lan te d e l  motor, 

y en e l  cu a l van montadas, en e je s  ex cén trico s colocados en po­

s ic io n e s  diametralmente o p u estas, dos zap atas que, por fu erza  

cen tr ífu g a , tienden  a  a p lic a r s e  a l  contorno in te r io r  d e l p la to  

e x te r io r , cada una de cuyas z ap a ta s , a l  o tro  extremo d e l  e je ,  

va unida a  un v á stag o , en e l  que va montado un r e s o r te ,  que por 

un lado  apoya en una p arte  f i j a  en e l  p lato  y por e l  otro  Mi 

una tu erca  a to r n illa d a  en e l  extremo de dioho v á stag o .

En e l  p la to  va montado g ir a to r io  un a n i l lo ,  accionado por 

l a  palanca de mando, en e l cu al van montados unos bulones que, 

cuando entran en ranuras d isp u e sta s  a l  e fe c to  en l a s  z a p a ta s ; 

l a s  inm ovilizan ; impidiendo que se produzca e l  embragado, aun­

que e l  p la to  de acoplam iento adquiera velocid ad  su f ic ie n te  pa­

r a  e l l o .

Dentro de l a s  re iv in d icac io n es que se  e stab le cen  pueden 

c o n stru irse  embragues cen trífu go s de l a s  formas tamaños y mate­

r i a l e s  que se  juzguen p ertin en te s para l a  a p lic a c ió n  concreta 

de que se  t r a t e ,  s in  que t a le s  v a r ia c io n e s , a s í  como l a s  que 

puedan hacerse  en d e ta l le s  de p resen tación  u organ ización , afeo,



$<"

6

10

15

80

229279
ten a  l a  e sen c ia l idad re iv in d icad a , por lo  que lo s  embragues 

cen trífu gos que, dentro de l a  id ea  general re seS ad a , se cone -  

truyan con cu alqu iera  de e sa s  m od ificac ion es, no serán  sino va­

r ia n t e s ,  igualmente comprendidas y p ro teg id as por e l  presente 

r e g i s t r o .

En e s t a  id ea  l a s  ad jun tas f ig u r a s  corresponden únicamente 

a  una foim a de e jecu ción , s in  c a rá c te r  alguno l im ita t iv o ,  que 

se p resen ta  a  t i t u lo  de ejampio de r e a liz a c ió n  para con cretar 

ouanto se dice en e s ta  memoria d e sc r ip t iv a .

La í i g .  1 rep resen ta  la  proyección , sobre un plano perpen 

d ic u la r  a l  e je  de g ir o , de un embrague cen trífu go  e stab lec id o  

de acuerdo oon l a s  m ejoras que se  re iv in d ican .

La f i g .  8 corresponde en v i s t a  l a t e r a l  y secc ión  d iam etral 

a  dicho embrague m ejorado.

Con re fe re n c ia  a  dichas f ig u r a s  y a  lo s  números que sobre 

e l l a s  designan l a s  p a rte s  y d e ta l le s  del embrague representado , 

que in te re san  a  lo s  f in e s  de e s t a  memoria, l a  d escrip c ión  del 

mismo es como s ig u e :

Los elementos fundamentales d e l embrague son : e l  tambor 

e x te r io r  10, oon e l  p la to  5 de acoplam iento a l  oompresor, y e l  

p la to  4 de acoplamiento a l  volante d e l motor.

En dicho p la to  4 van montadas l a s  zapatas 6 , g i r a to r ia s  

alrededor de lo s  e je s  18, y que a l  a loan zar e l  número de revolu­

ciones v a lo r  conveniente tien den , por fu e rz a  c e n tr ífu g a , a  adap­

ta r s e  a l  contorno in te r io r  del tambor 10, venciendo l a  acción  

de lo s  re so r te s  17, su je to s  por l a s  tu e rc a s  8 , a to r n illa d a s  en 

lo s extremos de lo s  v ástago s 18.
Para conseguir l a s  p o sic ion es de embragado y desembragado
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e x is te  l a  palanca 14, s u je ta  por e l  p e s t i l l o  de re sb a lan  cons -  

t i tu id o  por l a  bo la  16 , r e so r te  16 y tapán de su je c ió n  13, con 

l a  cu al se  mueve e l  a n i l lo  7 , haciéndole g ir a r  de modo que lo s  

bulones 9 , su je to s  por lo s  t o m i l lo s  3 y tu e rc a s  2 en dicho a n i­

5 l l o ,  se  encajen en l a s  can ales d isp u e sta s  a l  e fecto  en l a s  za  -  

p a tas 6*

Las tu erca s 1 y 11 corresponden respectivam ente a  lo s  aco­

plam ientos a l  compresor y a l  motor.

E l funcionamiento d e l  embrague d e sc r ito  es como s ig u e : en

3.0 l a  p o sic ión  de embragado, l a  palanca se co loca como se  in d ica  en 

19, cuando l a  máquina a lcan za  aproximadamente l a s  260 r .p .m . l a  

fu e rz a  cen tr ifu g a  vence 3a r e s i s t e n c ia  de lo s  m uelles 17 , y ha­

ce que l a s  zapatas 6 entren en contacto con e l  tambor e x te r io r  

10, presionándolo y quedando unido a  á l ,  p ara  funoionar e l  con­

16 junto como un embrague cen trifu ga  normal.

En l a  p o sic ián  14 de l a  palanca de mando, e s  d e c ir  en l a  

de desembragad o, lo s  bulones 9 , que l le v a  montados como se  ha d i 

oho e l  a n i l lo  7 , su je to  a  su vez en e l  p la to  de acoplamiento 4 , 

se  encajan , por e l  g iro  e fectu ad o , en l a s  can ales de l a s  zapa -

* 20 t a s ,  ob ligán d o las a  permanecer f i j a s  y anulando l a  in flu e n c ia  

de l a  fu erza  ce n tr ifu g a , con lo  que e l  embrague permanece des -  

embragado.
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Bate r e g is t r o  consta de l a s  s ig u ie n te s  re iv in d ic a c io n e s :

1 .  -  M ejoras en l a  construcción  de embragues c e n tr ífu g a s , 

c a rac te r iz ad a s  porque en e l  p la to  que se  une a l  ve lan te  d e l mo­

to r  van montadas, en e je s  excén trico s colocados en p o sic io n es 

diametralmente o p u e sta s , dos zapatas que tien den , por fu e rz a  cen 

t r í f u g a ,  a  a p lic a r se  con tra e l  contorno d e l tambor e x te r io r ,  qut 

se  aoopla a  l a  máquina accionada, cada una de cuyas z ap a ta s , a l  

o tro  lado de su  e je ,  va unida a  un v á stag o , en e l  que va montar- 

do un r e so r te , que apoya por un extremo en una p arte  f i j a  en e l  

p la to  unido a l  v o la n te , y por e l  o tro  en una tu erca  a to r n illa d a  

en e l  o tro  lado d e l v á stag o ,

2 .  - M ejoras, segdn a n te r io r  re iv in d ic a c ió n , c arac te r iz ad as  

porque en e l  p la to  acoplado a l  vo lan te d e l motor va montado g i ­

ra to r io  un a n i l lo ,  accionado por l a  palanca de mando, e l  cu a l 

lleva, unos culones que, cuando entran  en ran uras d isp u e sta s  a l  

e fecto  en l a s  z ap a ta s , l a s  inm ovilizan impidiendo e l  embrague,

5 , -  M ejoras en l a  construcción  de embragues c e n tr ífu g o s ,

Segdn se  d escribe  y re iv in d ic a  en l a  presente memoria d es­

c r ip t iv a  y se  i lu s t r a  con lo s  d ibu jo s que a  l a  misma se  acom -  

paSan,

Consta e s ta  memoria de cinco h o jas fo l ia d a s  y e s c r i t a s  a  

máquina por una so la  de sus c a ra s ,

a J 6  JUN. 1956Madr:
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