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Ya ae conocen calderas de calefacción paya locomoto­

ras con re calentador dispuesto debajo de e l la s .  En estas ccno- 

oidas calderas y recalentadores están dispuestos haces de tubos, 

a través de lo s cuales fluyen lo s gases de combustión. En ello  

ae calienta previamente Mi e l  re calentador e l agua que rodea 

a esto s haces de tubos, y en la  caldera de calefacción se pro­

duce vapor* A la  ejecución de l  re calentador y también de l a  

caldera de calefacción Misma, precisamente en la  u tilización  

en locomotoras, se le  han impuesto lím ites en la s  dimensiones 

y pesos que también lim itan e l  rendimiento alcanzahle de l a  

máquina. Por otra parte se quiere mejorar e l grado de e fica­

c ia  y e l rendimiento de la s  locomotoras.
Según e l  invento se propone a este fin , constitu ir 

lo s  haces de tubos, tanto en la  caldera de calefacción, como 

en el re calentador, om sección tran sversal que se estrecha, 

lo  que se v e r if ic a  porque lo s  tubos mismos están constituidos 

con sección transversal que se estrecha y estén dispuestos de 
t a l  modo en la  caldera de cala facción y en e l  re calentador, 

que lo s  haces de tubos obtienen una forma de tronco de cono#

Ba u tilización  de tubos con sección transversal, 

que se estrecha, en calderas de calefacción, es conocida ya en 

s í  y esto con e l  fin  de obtener un mejor intercambio térmico 

entre lo s gases callen tes, que fluyen en loa tubos, y e l  agua 

que circunda a lo s  tubos, puesto que por la  sección transversal 

que se estrecha de loa tubos, ae mantiene constante la  veloci­

dad de lo s gases que ceden calor, mientras que en tubos con
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sección transversal omatante, la  velocidad de paso de loa ¡ 
gases ae redace con enfriamiento creciente y por e llo  empeora 

e l  intercambio térmico#
Por l a  u tilizac ión  de tubos y haces de tabos o Onices 

en la  caldera de calefacción y en e l reoalentador, dispuesto 

debajo de la  misma en locomotoras, en lo  qae loa tabos de h&- 

mo en la  caldera de calefaooion ae estrechan desde e l  hogar 

hacia l a  oaja de hamos y en e l  reoalentador, dispuesto debajo, 

se estrechen desde la  ca ja  de hamos en dirección opuesta, se 

alcanza l a  -ventaja especial de qae por e llo  dentro del espacio 

dado para la  caldera y e l  recalentador, paede disponerse an ¡ 

namero mayor de tabos de homo y e l  rendimiento de la  m^qaina, 

referido a  este espacio dado, por e llo  es mayor qae en e l em- j 

pleo de tabos y haces de tabos c ilin d rico s. ¡

Ba e l  dibajo adjanto se ha representado ana forma :
de ejeoaoión del invento. j

La f i g .  1 es ana sección longitudinal por la  salde- !

ra  de calefacción con reoalentador s ita a -  

do debajo de l a  adama;
La f ig .  2 maeatra la  sección A-A y 

La f ig .  3 l a  sección B-B en la  f ig .  1.

Con 1 se ha designado l a  caldera de calefacción, 
can 8 e l  recalentador dispaesto debajo de la  misma. Los tabos 

de hamo 3 y 4 de la  caldera de calefacción se extiendan desde 

l a  placa 5 qae c ierra  e l  hogar hasta la  p laca  6 qae desemboca
:

en l a  ca ja  de hamos 7. Los tabos 3, 4 son cónicos segan e l  in-
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*v$nto estando censtitaidos con sección tran sversal qae se extra- 

cha desde la  p laca 5 hacia l a  p laca 6, y además todo e l haz 

de talaos e stá  dispaesto cínicamente, de t a l  modo qae l a  d is- 
tencia entre e je s 11 entre dos tabos vecinos en la  oaja de ha- 

moa 7 es menor qae l a  d istan cia  entre e je s de lo s  mismos tn- 

boa a  mayor d istan cia  de l a  c a ja  de humos. En e llo  meramente 

dehe observarse qae, por ana parte, quede entre lo s tubos ana 

d istan cia  9 aaficien te peora garantizar ana sabida sin pertar- 

baoiones de la s  barbajas de vapor h a d a  l a  stp erü o ie  10 del 
agaa y, por otra parte, la s  abortaras 18 en l a  placa 6 no pon­

gan en peligro la  estabilidad de e sta  p laca. Bn todo caso por 

e sta  disposición canica del haz de tabes 8, 4, r e sa lta  ana 

elevación d e l lado ini&rior de l a  caldera de calefacción 1 
desde e l  hogar hacia l a  ca ja  de hamos, por lo  qae se orea de­

bajo de l a  caldera de calefacción un s it io  adicional para l a  

colocación del reealentador 2* A tenor de l a  idea del invento ¡ 

se e je ca ta  también cónicamente e l  cárter 16 del reealentador 
y e l  has de tabos 16 dispaesto dentro del mismo, y esto ecn 

seooión transversal qae sé estrecha desde l a  ca ja  de humos 7 

a la  caja de hamos 14, siendo también aqaí lo s  tabos mismos 

igaaimente cónicos.

De toda la  disposición r e sa lta  ana considerable 

redacción de la  d istan cia  entre e l  eje 17 de l a  caldera de 

calefacción y e l eje del reealentador, de modo qae, por lo - !
tanto, se ha alcanzado l a  meta del invento mencionada a l  prin­

cip io , es decir, e l  hacer posible l a  disposición del recalen-
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tadcr debajo de la  oaldsra de calefacción con mejora s í mol tanca 
del grado de e fic a c ia  y del rendimiento de la  locomotora, con 

respecto a la  aispoaioion conocida de haces de tabos, compaestos 

de tabos c ilin d rico s, a s i  como de an cárter cilindrico  de reca­

lentador# Dado e l  caso, también paede estar  ejeoatada cánioa- 

mente la  caldera de calefaccl& i 1.
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La presente patente de intención comprende la s  a i-  
guíente e re I-vindicaciones i

1*- Mejoras en la  construcción de calderas de ca­
lefacción para locomotor## con recalentador, dlaptiesto debajo 

de la  misas.; , can hs-cea de tubos de heme en la  caldera de ca­

lefacción y en e l  re calentador, con empleo de tubos conocidos 

en 8% coi sección tran sversal que se estrecha, caracterizadas 

porque lo s  haces de tubos de homo, dispuestos en l a  caldera de 

calefacción y en e l  re calentador, compuestos de tubos cónicos, 
son opuestamente cónicos de t a l  modo, que la s  secciones trans­

versales de lo s  tubos y del has de tubos de l a  caldera de ca­

lefacción se estrechen desde e l  hogar hacia l a  c a ja  de humos, 

y la s secciones transversales de lo s  tubos de l haz de tubos 

del re calentador y e ste  haz da tubos mismo lo hacen en direc­
ción opuesta,

a ,-  Mejoras según l a  re iv in d ic a c ió n !, caracteri­

zadas porque la  caldera de calefacción misma y/o e l  cárter 

del re calentador tienen una correspondiente fonna oónica#

3 ,-  Mejoras en la  construcción de calderas de cale­

facción para locomotoras can reoalentador dispuesto debajo de 

l a  miaña.
Según se describe y reiv indica Mi la  presente memo­

r ia  descriptiva y se i lu s tr a  con lo s  dibujos que a la  miaña
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Canata e s ta  memoria de aiate ho j&s fo liad  aa y ea-' 
oritaa a m^qaina por ana aáLa oara.
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