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MEMORIA DESCRIPTIVA

NI CIEE S

para una Patente de Invencidn, por veinte afios, porx:
"MEJORAS INTRODUCIDAS EN La CONSTRUCCION DE COCHES MOTO-
RIZADOS PARA INVALIDOS®, a favoxr de Don Noberto ABAﬁ
NIETO, de nacionalidad espaficla, residente en MADRID,
9/ Aguila, ném. 9.-

ERZDZBWEITIRET

Este invento se refiere a un coche motorizado
para invélidos,

En esta clase de coches, cuando son movidos pox
motor, eosa muy oconveniente teniendo en cuenta la defi-
oienoi; £1{sica del usuerio, no es posible hacer uso de
disposioionés complloadas porque echarian por tierra

las ventajas oonseguidas por la motorizacién., Bs necesa-

rio, en su lugar, que el montaje y accionamiento del
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motor sean sencillos para lograr la finalidad esencial”

" de que la maniobra del coche no proporeione diftoulta—

des.

‘Hay que tener también en cuenta que para esta
maniobra, por lo general, no es posible contar ocon
que el usuario utilice sus pies, pues esta olase de
coches est4 precisamente destinada, por lo oorriente;

a personas qué no puedan vale:se de ellose.

Por tanto; un obje?o de este invento es el de
orear un coche motorizado para invé&lidos que, oconserven-
do las indudables ventajas de la motorizacién del mismo,
para evitar los esfuerzos de la propulsién oontinuada
a2 mano mediante la impulsién dé manivelas montadas en
la extremidad del eje de direccidn, permite que la manio;
bra del movimiento meoénico, para su iniciaocién y ter-
minacidn, se realice de una manera particularmente
simple, por accionamiento ocon una sola mano, sin embrgp
gues de tipo conoocido.

A este respecto, el inventoc se ocaraateriza por;
que el motor de impulsién va montado scbre un eje trans-
versal con posibilidad de basculaocidén, estando constan-
temente aocoplado, mediante aplicacién de su elemento
impulsor con la llanta de la rueda, a una rueda dispues~’
ta de manera que sigue fielmente el movimiento de bas-
oulacién ocomuniocado al motor, de modo que el potor

¥ la rueda motriz constituyan una sole unidas basoulante,
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teniendo por fin los movimientos de basculacién aplioai
al suelo la';ueda motriz o desaplicarla de él, para
lograr la impulsién mscanizade del coche o para hacer
que dese dicha impulsidén, siendo mandados losmovimien-
tos de basculaocidén en émbas direcciones mediante una
palanca de mano accionada por el usuario y capaz de

ser fijada en varias posiciones y de ser bloqueada en
cualqulera de ellas,

Ventajosamente, la disposicién de mando de la
basoulacién oonsiste en una palanca unide por un extre-
mo al blogque mqtor—rueda motriz, para su accionamieﬁto
de mando, y capaz de ser fijada por el btro extremo,
mediante una espiga, en una serie de orificios previs-
tos en una barra situada en la parte delantera del €0~
che, al alocance cémodo del usumrio. J

Ventajosamente también, la estructura basculante
comprende en su parte trasera una horquilla, en la que,
en la manera usﬁal en una biciocleta, puede montarse
una rueda de radios con llanta neumética, sobre la
cual aotdé el elemento ihpulsor para el acoionamiento
y ocuya llanta se aplica al suelq para provocar la pro-
pulsién del coche, |

Finalmente, la impulsién motdrizada se combina
oon la usual impulsién a mano mediante 4os manivelas
diametralmente opuestas montadas sobre el extremo del

eje de direccidén para, estando desaplicada la impulsién
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motorizada del coche, poder realizar con més comodidad

1aslpequeﬁas maniobras ‘en espacio reducido gue résulfan
més ventajosas oon acoiqnaﬁiento manual del coche,

Lo que sigue es una desoripcidén més detallada
del invento que permitir4 comprender mejor las ventajas
y caracteristicas del mismo y esta descripoién se haré
con referencia a los dibujos anéjos, en los cuales;

La figura 1 es una vista de oconjunto del coche
motorizado,

La figura 2 es una vista de la parte trasera,
que nmuestra la disposicidén basculante derla unidad
motor-rueda motriz; y |

La figura 3 es un detalla de dioha unidad,

Con referencia a los dibujos, y por ahorg a la
figura 1, se ve gue el coche éonsta de un bastidor tubu-
larde una construccién muy ventajosa, teniendo en cuen-
ta las caracteristicas de ias personas que han de utili-
zarlo, Aun cuando esta construcoién del coche ha sido
objeto de una solicitud de Patente del propio intere-
sado y por tanto el invento es ajeno a.ella, puede
déoirse,Aen gracia al carfocter completc de esta Memo~
ria, gue el coche se compone de dos partes: un basti-
dor tubular trasero, con un puente transversal de sos-~
tén de las ruedas, y una parte delantera formada por un.
eje dé direociédn, gstandq unidas ambas partes por un

par de tubos ocurvados gque se unen por un extremo con
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el eje de direccidén y por el otro con uno de los
costados del bastidor trasero, |

Bl vehiculo es impulsadc a mano usualmente‘
mediaﬁte un par de manivelas montadas en la éxtremidad
superior del eje de direccidn, estando estas manivelas
seflaladas oon la referenocia -1- en los dibujos., Estas
manivelas accionan un pifién superior -2- que'por una
cadena -3- esté solidarizedo con otro pifién -4- f£ijo
a la rueda delantera. Esté sistema de impul&idn a mano
cbnstituido por 1os‘e1ément08'—1-, =R~y =3-, =4-. B8
conserva en el coche motorizado del invento, pues es

indudable que no debe suprimirse debido a que, muy

frecuentemente, es necesario reglizar maniobras en

espaoios reducidos, para 1os cuales es inadecuada la
impulsidén a motoxr.

La direcoidn del coche se realiza por el usual
manillar de biociocleta, y esta direccién se consigde
empleando en el ooche del invento, ya que su economfa
de coste y su eficacia no hacen aconsejable su susti-
$ucibn por otro sistema distinto.

La parte trasera, es decir, el bastidor tubular,
tiene en el coche del invento otro puente tubular
(véase figura 2)‘ademés del puente -5- que esté

destinado a sostener las dos ruedas treseras. Bste

- otro puente transversal —-6- sirve para la suspensién

del motor, habiéndose designado este 4ltimo con la
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referencia =7~ y pudiendo ser de cualguier tipo de
pequefia cilindrada, adecuado para la finelidad que se
busoa, Oomo el invento es fotalmente ajeno a las caraoc-
teristicas del motor propiamente dicho, no se entraié
a este respecto en detalles innecesarios que son de
sobre conocidos por cualquier téonico.

El motor -7~ va colgado de la barra transversal
-6~ de forma que pueda basculér libremente hacia dos
posiciones extremas y este accionamiento de bascula-
cién es provocado por la palenca -8~ (véase figura 3)
en la forma que luego se diréd, El motor -7-, mediante
una ruedecilla de causcho o de otro material se aplica
a la 1llanta de una rueda motriz —9-, que va montada
en 1§ horquilla -10- solidaria del dispositivo de sus-
pensién del motor -7-, de manera gque el motor y lé rue-

da formen una sola unidad capaz de bascular’en la forf

- ma indiocada, es declr, que la rueda permaneoe constan-

temente aplicada con su llanta al elemento impulsor

del motor -7~ y sigue fielmente los movimientos de bas—

' culaoidén del mismo,

En estas condioiones, y suponiendo en marcha el
motor ~7-, se veréd gue la rueda -9~ gira constantemente,
Que el coche ande o no, depende simplemente de que
dicha rueda se aplique o no contra el suelo, y para
provocar esta aplicacién ordesaplicacién de la rueda

-9- es para 1o gque sirve el movimiento de basculacién
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antes citado en dos direcociones.

La palanca -8- es solidarié del dispositivo
de suspensién del motor, y por tanto puede suponerse
que qsté‘artioulada también al puente trasero -6~ al
Que‘esté artioulédo ei motor. Dicha palanca -8- se .
mueve junto a una barra o pletina vertiocal -1ll- provis-
ta de orificios -12-, y 1la éalanqa -8— tiene un sistema
de empufiadura usual que permite que una espiga solida-
ria de ella se introduzca y quede blogueada en uno de
los orificios -12-, o sea retirada de &1, parabintro-
duecirla en otro de dichos orificlos, con lo que la
posicidn de la unidad motor-rueda motriz puedevser
modificada en el sentido de aplicar la rueda contra el
suelo o de desaplicarla de é1, y cada nueva posiocién
queda perfectamente enoclavada por enocaje de la espiga
de la palanca -8- en el orifioio co:reSpondiente. A

El tubo trasero del bastidor tubular se acoda
convenientemente formando un puente -13-, ocuya misidn
es alojar en él la horquilla -10-~ de sustentacidén de
la rueda motriz y esta misma rueda motriz -9-,

Ventajosamente, el depésito de gasolina, se mon-
ta encima ¢e la rueda motriz, sn -l4-, con lo cual se
tiene oémodo acceso al mismo y la ‘gasolina puede fluir
por gravedad hacia el motor -7-,

Desorito suficientemente el invento sdlo queda

por seflalar que podrén introducirse en 61 modificaciones
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y adiciones que, por resultar evidentes para cualquier
téonico, habrén de considerarse incluidas en la proteo-
cidén obtenida.

A

p—t—3 2 3-$-4 -+ 1313
Desoxrito suficientemente el objeto de la patente
gse deglaran de novedad y prppia invencién lasisiguientes

e R e e e e e e e e s e

le,~ Mejoras introducidas en la conetruceibn de
coches motorizados para invélidos, caracterizadas por-
que el motor de impulsidn va monfado sobre un eje trans-
versal con posibilidad de basculacién, estando constan-
temente acoplado, mediante aplicacidén de su elemento
impulsor con la llanta de la rueda, a una rueda dispues-
ta de manera que sigue fielmenfe el movimiento de bas-
culaocién comunicado al motor, de modo gue el motor
¥ la rueda motriz constituyan una sola unidad baculan- .
te, teniendo por fin los movimientos de basculacién
aplicar al suelo la rueda motriz o desaplicarla de €1,
para lograr la impulsién mecanizada del coche O para
hacer que cese dicha impulsidn, siendo mgndados los
movimientos de basculacién en ambas direooioﬁés mediante
una palanca de mano accionada por el usuario y ocspaz de
ser fijada en varias posiciones y &e ser bloqueada en
cualqulera de ellas,

28,~ Mejoras introducidas en la constrnccidén

de coches motorizados para invélidos, segin la reivin-
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dioaoidn anterior, caracterizadas porgue la disposicidﬁ
de mando de la basculacién consiste en una palanca unida
por un extremo al bloque motor-rueda motriz, gara su
accionamiento de mando, ¥y ﬁapaz de ser fijada por el
otro extremo, mediante una espiga, en una de una serie
de orifiocios provistos en una barra situadé en la parte
delantera del coche, al alomnoe océmodo del usuario. |
38,~ Mejoras introducidas en la construccién de
coches motorizadoé para invéiidos, segin la reivindica-
0ién 18, caracterizadas porque la estructura basculante
comprende en su parte trasera ﬁna herquilla, en la que;
en la manera usual en una biciocleta, puede montarse una

rueda de radios con llanta neumética, sobre la ocual

se aplica el elemento impulsor para el accionamiento

¥ .ouya llanta se aplioa al suelo para provooar la pro-
pulsién del coohe,

48,~ Mejoras introducidas en la construdecién de
coohes motorizaéos para invélidos, segin la revindica-
oién 12, caracterizadas porgque la impulsién motorizada
se oombina‘oon la usual impulsién a mano mediante dos
manivelas diametralmente opuestas montadas sobre el.
extremo del eje de direcoién para, estando desapliocada
la impulsién motorizada del coche, poder realizar con
més comodidad las pequeflas maniobras en espaoio reducido.
que resultan més ventajosas oon accionamiento manual

del ocooche,
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52,~ MEJORAS INTRODUCIDAS EN LA CONSTRUCCION Dﬂ;

COCHES MOTORIZADOS PARA INVALIDOS.

Todo segtin se desoribe y reivindica en la presen-
te Memoria descoriptiva que consta de diez hojas y se
ilustra en el dibujo que a la misma se acompafia,

Madrid, 15 de Junio de 1.956,




Norberto Abad Nrieto.
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