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MEMORIA DESCRIPTIVA
para solicitar
PATENTE DR INVENCION
en
Esrafa
por VEINTE eilios

a nombre de THE GOODYEAR TIRE & RUBHEBR COMPANY, entidad
norieamericana, establecida en 1144 Bast Market Street,

Akron, Summit, Ohio, Bstados Unidos de Américe, por:

% UN DISPOSITIVO DE FRENO»,~-
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Este invento se refiere a frenos, y espe-
cialmente a un freno gue tiene.oémaras en el mismo en las
que se usan gases comprimidos para devolver los medios de
pistén del freno a une posicién inoperante o con holgurae
cuando se libera el ireno.

Anteriormente ge han oreadc muchos tipos
diferentes de construcciones de freno y casi todos lo? fre-

nos tienen dispuestos en los mismos algn tipo de resorte
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u otros medios para devolver el pistdn del freno y los me-
dios amsociados a una posieién inoperante o con holgura. Bl
presente invento se fefiere en particular al tipo de fre-
nos denominados »localr” en el gue discos de forro de fre-
no de difmetro relativemente pequefio se aprieten contra
partes de los lados de un disco de freno reletivamente gran-
de, por ejemplo, que gira con una rueda y a la que van a
aplicarge las {uerzas de frenado., Pstos frenos de tipo lo-
cal han estado anteriormente dotados en los mismos de me-
dios relativamente complicados, caros, para devolver los
componentes del freno a la posicién inoperante o con hol-
gura.

31 objeto gdenerasl del presente invento
es creer un tipo nuevo y mejorado de una cons truceién de
freno, caracterizada por el uso de un pistén acoionado por
gas comprimido para devolver los medios de irenadec a una
posicién con holgura ocuando se libera el freno,

Otro objeto del invento es crear un ti- !
po relativamente sencillo, bparato de medios en un freno
para devolver un freno a una posicién inoperante, con hol-
gura,

Otro-objeto del invento es crear un fre-
no que tiene un pistén auxilier en el mismo para su uso
pare devolver los medios de freno a una posicién libvere-
da o con holpgura y en los que el pistdn auxiliar esté ac-
ckonado por gas comprimido recibido continuemente en una

cdmara normelmente obturada del freno,
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Otro ohjeto del invento esg proporcionar
un suministro controlable de gas bajo presién e un c¢ilin-
dro operante de retorno de un freno y dotar a dicha céma-
ra de medios nara evitai la acumulacién de presiones ex-
cesivas de la miama,

©g ademds otro objeto del invento crear
un freno con medios para limiter o determinar fhocilmente
la posicidn inoperante o de libracién de un vnistén auxi-
liar de control dispuesto en el freno,

Io anterior y otros objetos y ventsjas
del invento serédn més evidentes sesdn prosigue la memo-
ria descriptiva,

Para une mejor compresién del invento,
se hace ahore Y¥eferencia al dibujo adjunto gue ilustra
una realizacibn corrientemente jreierida del invento, y
en la que se muestra una geccidn vertical irsgmentaria
de un conjunto de rueda y freno con los medios nuevosg de
control de frenc del invento asociados con la misma,

Al referirse a las partes correspondien-
tes mostradag en el dibujo adjunto y a las gque se hace Tre-
ferencia en ls memoria deseriptiva de usan nimeros corres-
pondientes para feocilitar la comparacidn entre dichas par-
tes correspondientes,

Serén ahora descritos los detalles de la
estruvtura mogtrados en el dibujo edjunto para hacer cla-
ra la construccién y funcionamiento del freno del invento

gue se Indica en su totaiidad por el mimero 1. 21 freno 1
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se muecstra asociado con una rueda &, La rueda & tiene una
pluralidad de chavetas 3 que se extienden axilmente asegu-
radas adecuadanmente a la misma y due se eaplican a ranuras
4 de chaveta dispuestas en puntcs espaciadog gobre la je-
riferia de un disco de freno 5., Asf el disco de ireno §

se aplica la rueda 2 para movimiento a lo largo del eje de
la misma en la aceiédn de Irenado, como es corrisnte en los
frenos de tipo local,

Hay digpuesto un alojamiento de freno 6
pora la colocacién de partes del frsno 1 y este alojamien-
to 6 ticne un forro 7 de freno asegurado Iijamente al mis-
mo, soire y adyacente a una cara del disco de freno 5, mien-
tras gue un segundo forro de ireno & estd asceiado amovible-
mente con la onarte lateral opuesta del disco de freno 5.

Los forros de freno 7 y 8 estén peneral-
mente dispuestos en forma de discos destinades a aplicar-
se al disco de freno 5 en parte-s localizadas, opuestas de
la veriferia del mismo. Uno o més de dichos pares de miem-
bros de forro de freno, opuestos estdn asociados eon partes
diferentss de la circunferencia del dizco de freno., segin
se desca. @1 iorro de freno 7 estd asexurado adeouadamen-
te vy soportado por un pistén de ireno 9 recibido activamen-
te en un cilindro 10 dispuesto en el alojamiento 6 del fre-
no., liedics adecuados cualesguiera, tales como un herraje
corriente y condueto 11, estén montados en el alojamiento
6 del ireno y comunican con el cilindro 10 pero se extien-

den desde el alojemiento del freno wara su aplicacidédn a
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medios adecuados para el suministro del ilufdo hidréddi-
co al mismo, bajo presién, para el accionamiento del pis-
t8n 9 del freno.

Se verd que hay asegurada una cubierta
adecuada 12 al elojemiento 6 del freno pare encerrar la
extremidad éxterior del oilindro 10, ocuya cuvierta 12 tie-
ne dispuesto en la misma un cilindro auxiliar 13 y que se
extiende exilmente desde la misma. Un pistén de control
14 es recivido deslizablemente y activamente en el cilin-
dro auxiliar 13, estando obturado en el mismo por un ani-
llo en O corriente, o miembro similar 15, soportado por
le parte periférica del pistdn l4. Bl pistén de contral
14 tiene una varilla de pistén 16 que se extiende desde el
mismo y la extremidad interna exil de la misme se extien-
de deslizablemente a través de la oubierta 12, estando ob-
turado en aplicacién con la misma por medios corrientes
de ooturacién, tales como un anillo en 0. As{ el pistén
de control 14 y las partes asociadas del cilindro auxiliar
13 forman un compeartimento estanco al aire al cual se sumi-
nistra un gas comprimido, tal come aire, por un énima 17
dispuesta en la cuvierta 12 y gque comunica con un miembro
tal como une vAlvula de ofmmra caorriente 18, en aplicacién
roscada con la cunierta 13, Por lo tanto puede aplicarse
cualguier miembro 6orriente con la vélvula 18 para forzar
un volumen de aire por‘el énima 17 a dentro del eilindro
auxiliar 13 para que sea ocomprimido a una presién desea-

da en el mismo y sea usado como se indica en lo gue sigue.
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Como otra caracterf{stice del invento, la
extremidad interna exil de la varilla 16 del »istdn esté
terrajada en su extremidad interna exil y se aplica a un
tornillo 20 con ocabeza que se extiende a través del pis-
tén 9 del freno de manera que el pistén 14 de control y
el pistén 9 del freno formen un conjunto uniterio en el
freno 1, Deverfa también notarse que la varilla de pistén
16 tiene una extremidad exterior terrajade axilmente con
la que se anlica un segundo tornillo de control 21 y que
se extiende usualmente axilmente hacia fuera ligzersmente
desde la misma para apoyarse a tope contra un miembro, tal
como une placea 22 de cubierta, que enoierra sustancialmen-
te la extremidad exterior del cilindro auxiliar 13 en la
cubierta 12 pare evitar la entrade de suciedad y otra ma-
teria extraia en el mismo, Bl tornillo de control 21 pue-
de as{ tener un miembro corriente, tal como una llave tu-
buler, aplicada & una parte de cebeza del mismo para va-
riar la relacidn exil de dicho tornillo de control 21 y
de la varilla de pistén 16 de modo que la posicién de li-
beracién del pistén 14 serd ocontrolada de este modo como
se indica en el dibujo. Asf{ la posicién inoperante o li-
perada del pistén 9 del freno y de los medios de forro de
freno 7 y 8 puede ser controlada menualmente para propor-
cioner la holgura operante deseada en el freno 1 gegin se
gastan los forros de fremo 7 y 8 y disminuyen de espesor.
Como otra ceracterf{stica importante adi-

cional del freno 1, se orean medios de vélvula de alivio
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de mresién en conexién con el cilindro euxiliar para
sangrar las presiones excedivas de aire amcumuladas en el
mismo segn se desgastan los forros del freno y se meve
el pistén 14 hacia dentro del cilindro auxiliar 13, Para
este fin hay otra énime 83 dispueste en la cubierta 12 y
comunica con un rebajo aumentado 84 gn el qgue se mantiene
un disco 85 de védlwvula en relacién de obturacidn con un
asiento anular de vélvula por un resorte helicoidel 27
de presién. La extremidad exterior de este rebajo 24 estd
cerrads por medios tales como un tornillo prisioneroc 28,
As{ la presién ejercida sobre el disco 25 de vdlvula de-
termina la wresién méxima que puede establecerse dentra
del c¢ilindro euxiliar 13 de mode yueucuendo dicha presién
excede €3 méximo predeterminado, la presién del gas empu-
jard el disco 25 de vélvula fuera del astento 26 contra
la accién del resarte helicoidal &7, Caualguier gas gque se
escape as{ desde el cilindro 13 se sangrard a través de
las roscas que mentienen al tornillo prisionero 8 en po-
sioién,

De lo enterior se verd cue se ha creado
una egtructura relativemente sencilla, no complicada, pa-
ra agegurar el retorno de los medios de frenado en un fre-
no a una posicién con holgura o inoperante cuando se li-
beren los medios de presién hidréulicos para un aceiona-
miento de freno. En dichos instantes la presién del gas re-
cibida en el éilindro euxiliar cerrado 13 es suficiente

para superar fuerzas friccionales cualesguiera u otrasx:
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fuerzas gue existan en el freno 1 y devolver el pistén
del freno y el forro del freno & a unas posicién con hol-
gura inoperente., Bl aparato estéd construfdo robustamente
v estl hecho de partes relativamente baratas. iormalmen-
te en su uso el freno y los medios de ocontrol necesitarén
un minimd® de mantenimiendo puesto gue la presién propor-
cionada en la c¢émara de accionamiento dentro del ireno se
mantendré allf durente un largo servicio de vida. De aquf
que se afirme que se han logrado los objetos del invento.

Aungue se ha mostrado una realizacién re-
presentativa garticular y detalles a fines de ilustraer el
invento, serd evidente a los expertos en esta téonica gue
pueden hacerse varios oembios y modificaciones de los mis-
mos sin salirse del espfritu o alcance del invento,

La presente solicitud, que ocorresponde
a la pregente en los Estados Unidos de América, con fecha
23 de Agosto de 1955, bvajo el nimero 530,166, se acoge a
los beneficios del artfculo 51 del vigente Estatuto sobre

Propiedad Industrial,
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Los puntos de invencién, propia y nueva,
gue se wresentan para que sean objeto de esta Patente de
Invenceién, en Espafla, por VEINTE allos, son los siguien-
tes:

l#, - Un dispositivwo de freno que inclu-
ye un aloJamiento,‘medios de forro de freno, medios para
asoionar los medios de forro de freno, un pistén de ocon-
trol asegurado a los medios de forro del freno, un eilin-
dro asuxilier en e&-jue estéd coloocado el pistén de control,
v medios de presién de flufdo asociados operativamente eon
el pistdén de control pars moverlo y para mover los medios
de forro de freno a una posicidn con holgura cuando ge li-
bera el freno,

28, - Un dispositivo de freno segln se
reivindica en el punto 1, caracterizado porque el cilindro
auxi liar esth contenid en una ocubierta que cierras la ex-
tremided exteriocr de un cilindro de freno, en el que se
recibe @ctivamente un pistén de ifreno,

3e, . Un dispositivo de freno segin se
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reivindioca en el punto &, caracterizado porque incluye
medios gque aseguran el pistén de control al pistén de fre-
no para el movimiento unitario con el mismo.

48, - Un dispositivo de freno segin ge
reivindica en el yim’co & 6 3, ceracterizado porque inelu-
ye medios para acocionar el pistén del ireno,

58,- Un dispositivo de freno segfin ce
reivindioca en cualguiera de los puntos 2 a 4, caracteriza-
do porgue incluye una vAlvula para aedmitir aire bajo pre-

gién a la cubierta, teniende la abvierta una 4nims en lg

" misma que conecta la vAlvula el eilindro suxiliar €n la

extremidad interna exil del mismo.

62, - Un dispositivo de freno segin se
reivindica en cuelgquier punto preeedente, caracterizado
porque incluye un tope para limitar el movimiento exil
hacia fuera del pistbn de control en el cilindro asuxiliar,

7@, - Un d spositivo de freno segln se
reivindica en ehalguier punto precedente, carasterizado
porgue incluye medios para la liberacién de presién esce-

siva de gire en el cilindro auxiliar,

82,~ Un dispositivo de freno segin ge
reivindica en cualquier punto precedente, caracterizado
porque la posiocidn del pistén de control es ajustable con
tesgpecto g log medios de forro del freno.

S8, - Un dispositiwo de freno.

Tal y como se ha desorito en la Memoria

que antecede, repr‘esentado' en el dibujo que se acompaiia
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y para log fines gue se han especificado,
La presente Memoria consta de diez ho-
jas y la presente, esorites & méquina por una sola de sus

garas.

uedrid, 195 JUN. 1956

P.A.
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