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Bl^objeto del presente Modelo de Utilidad 16 constituyo, como cu 
anunciado indica, un diapositiva najorado de oceánica* lidiador de 
par mecánico y da deslizamiento en el arranque.

5 Hasta la fecha loa mecanismos da limitadores de par mecánico y de 
deslizamiento en el arranque, ae han conseguido a base de un embra­
gue plano, de fricción, femando eaanelalaante, por un disco de 
fricción acidado solidariamente a una pleca metálioa, la eual va 
unida mediante chavetas e acanalados a la pleca del miañe que ae 

1°  aeopla al aja metric del mecanismo^ dicho disco ae apoya mediante 
presión a otra superficie, de una pisca metálica unida a la parte 
que ae acopla al eje conducido del aecanlamo.
Todo ello forma un conjunto que envuelve a la cena de frieeiáa y 
con la finalidad de que tenga un perfecto contrajo, al cieno tiempo 

lg de que el movimiento relativo dm la parte metric y conducida, asa
suave, ambas están soportadas por dodanieatee a bolsa o de rodillos. 
Parta esencial del mecanismo ee la forma de obtener la posibilidad 
de pode? graduar de forma sensitiva la presión existente entro el 
disco de fricción y la superficie de la parte conducida que está 

20 en contacto con el mismo) esta presión ae obtiene mediante unos 
recortes de platillo montados en forma do V invertida (musties de 
platillo a/ DIN 3093), la* cuales por mediación de una tapa ros­
cada, se logra, accionado cobro estanque dichos resortee den más e 
menos presión, ajustando 1* fricción al par que so desea obtener.

25 B1 mecanismo limitador de par mecánico y de deslizamiento en el
arranque funciona de la siguiente forma: Puera de su emplazamiento, 
y mediante un brazo de palanca y pesas, o bien con una llave dina- 
mómetrica, se ajusta de acuerdo con el par máximo que se desea trans­
mitir, en mkgs.; este ajuste se lograapretande más o menos la tapa 

30 roscada, cque dá presión a lea resortes de platillo, presión que ae 
transmite a las superficies de contacto entre el disco de fricción 
y la correspondiente al eje conducido. Bate mecanismo, mientras el 
par mecánico a que está sometido es inferió* al correspondiente al
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aja conducido. Bato mecanismo, mientras el par mecánico a que eatá 
sometido os inferior al correspondiente al que se ha ajustado dicho 
mecanismo no actúa, pero cuando el por mecánico en que ha sido ajus­
tado e* sobrepasado, entonces el disco de fricción deslisa en a# su- 

5 porfiéis de contacto, limitando el par transmitido como máximo ai 
por que ha sido ajustado.
Igualmente en la puesta en marcha de cualquier máquina o aparato 
en la cual este instalado este mecanismo, se Obtiene una limitaeiám 
del par de arranque, produciéndose un deeliaaniento, de suficiente 

10 duración en segundea, do manera qué a pesar dé precisar la máquina 
a sesionar de un pao superior el que ha sido graduado, cata nunca 
está sobrecargado por efecto do la inercia, ya que la combinación 
par do arranque/tiempo de deelisamieuto, se autoregula de acuerdo 
sen la del par que ae ha ajustado coé antorioridád.

15 la aplioaolán en una cadena cinemática do un mooanismo limitador de 
par mecánico y do deslizamiento en el arranque, permite dimencionar 
todos los elementos que lo integran, de acuerdo con el par máximo 
en que aquel ha aido ajustado, lográndose con olio una economía muy 
importante en dichos elementos, ya quo estos no deben ser sobBredi- 

20 monsionados con miras a tener que soportar partea mecánicos eventua­
les superiores en caso de sobrecarga.
El néeaniamó limitador de par mooánioo y de deellsamiento en el erran 
que conseguido tal eomé se ha indioado, presenta muchos inconveniente a. 
loe cuales sen la practica ao han puesto de manifiesto. Por olio el 

25 procedimiehto mejorado para ia construcción do los citados limitado­
res de par y de deslizamiento en el arranque que se reivindica como 
objeto de este Modelo de Utilidad, proporciona un mecanismo más se­
guro y efices, de mejora tecnológica del sistema comentado, y que 
ademássubaana todos los defectos de seto,

30 Según el procedimiento mejorado para la fabricación del citado meca­
nismo limitador de par mecánico y de deslizamiento en el arranque 
objeto del registro consiste esencialmente de un embrague plañe, 
muy dimensionado, de forma de obtener presiones especificas muy ba­
jas, con el fin de mejorar las condiciones térmicas de funcionahien-
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te del sciame.
La presión entre ai dieoo de fricción del embrague plana ee ob­
tiene aaimicmc per mediación de un aele resorte de pistillo, de 
eenatrueeidn eepeeial, diferente Un diuenalonee de lea nomall- 

5 naden angón BRH 3093, eoa el fia de que la graduación del par 
pueda hacera# coa macha sensibilidad.
La piona cobre la cual frota el dicco de frieoidap enti dotada de 
naca aletea circulcrca dlapucatca en eu periferia, que tienen nene 
nialía el preeentar mia eaperdiole de refrigeración cea lo cual ce 

io logra un equilibrio térmico a a&e baja temperatura.
Bl paco de la rocca de la tuerca que origina la preaióa, ee auy 
fino apodando cea ello a obtener una mayor eaneibilidad de ajacte, 
Bl diano de fricción llera unan ranumn radiale# que permiten eli* 
minar por fuerce centrifuga al polvillo provlaente del deagaate 

15 del miemo, y ademan na nu parte exterior no enti protegida con el 
fia de que dicho polvillo ana axpulncdo al exterior.
Rotó dotado de un rodamiento de bolán de contacto axial, para que 
pueda abnorber le carga producida por la preaióa entre el diñen 
de fricción y la superficie de trabajo del mismo. La unión entre 

20 la parte conductora y conducida aa logra mediante un acoplamiento 
cinético (protegido por la patente española n* 348.346, propiedad 
del eolioitante del presente). Tanto la parte conductora ccmo la 
conducida llevan dea naClooa para que puedan car nontadon en aun 
ajea reapeetivoa mediante Cháveteme.

25 Ocasionalmente el mccanianc limitador de par mecánico y de deeli-? 
zamiento en el arranque, puede catar dotado de ana protección con 
aletea de ventilación para ayudar a disminuir el calentamiento y 
al micco tiempo evitar la posibilidad de accidente, motivado por 
laa partea rodantes del cisterna.

30 Para apreciar con más olaridad loa detalla# del procedimiento me­
jorado de construcción del mecanismo limitador da par meeánico y 
de deslizamiento en el arranque, objeto de este Modelo de Utilidad 
ac acompaña con la presente memoria dos hojas da dibujos en loa 
que do una manera un tanto esquemática y exclusivamente a titulo
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de ejemplo, se representan loa detalles más caracteriatieoa del 
procedimiento mejorado 300 nos ocupa.
Sa loa dibujos*
la figura 1, es una vista en alnado del mecanismo limitador de 

5 pe* mecániee y de deslizamiento en el arranque* en la chal en su 
parte izquierda pueden apreciarse las vistas según dos secoienes 
diferentes y en su parte derecha una vista exterior del conjunto, 
la figura 1, muestre una vista an planta del mOCaniamo, y asimismo 
eo su parto izquierda se puede apreciar una semiseooión según el 

10 pleno horizontal* y an cu parto derecha una viataexterior del me­
canismo. la figura 3* ae puede apreciar teda* la* pieza* que cons­
tituyen el mecanismo que no* ocupa* indicando su relación de mon­
taje, lo* números cerrelatives que so darán* para la descripción 
de lea particulares, son válidos en las tres figuras.

15 Vemos sn -1- la pieza que ae acopla al eje* no representada, de la 
máquina a accionar* enfilado en au parte -3- y  solidarizado por el 
chavetere -3-* con lea taladro* -4-, que albergan a loa pivotea 
espeeialea -5- que mediante las arandela* -6- y las piezas de ma­
terial elástico -7-, la alinean y solidarizan a la pieza intorme- 

20 dia -8-, coa la debida tolerancia.
Bata pieza -8- con la periferia estriada -9-* a Isa efectos de una 
mejor refrigeración es ía que aprisiona el rodamiento do empuje 
axial -10- junto con la pieza -11-, calada sobro el oje meter* y 
que mediante loa pivotea -13- solidariza a la pisa* -I3-* también 

25 con estrías periféricas -14-.
La mencionada pieza -11- lleva la fina rosca -15- con la tuerza -16- 
y el tornillo de seguridad -17-, que presionan a máa o menos el 
muelle especial de platillo-l$-, contra la también dicha pieza -13-. 
Bata fuerza regulable es la que se retransmite al disco de embre- 

30 gue -19-, permitiendo o no su deslizamiento; este disco presenta 
unas entallas radiales -20- y -21- en ambas caras por las que tie­
ne salida, por fuerza centrifuga el polvo producido por su des­
gaste.
Copo se puede apreciar el mecanismo de limitador de par mecánico



HOJA Ms $

y da deslizamiento en al arranque, conseguido con al proce­
dimiento descrito, presenta unas mejoras muy importantes, 
tale* como, meco* praai&a especifica en la* soasa de fpieeiáa, 
*áa sensibilidad de ajaste por tener un resorte de platillo 

5 especial y uaa rosea de apriete mde fina, fácil eliminación 
al ambiente del polvillo producido por el desgaste del disco 
de fricciáa, mejor eliminación de 1* temperatura producida 
por la fricción, posibilidad do montaje y desmontaje de una 
forma seaeilla y sin ningún tipo do herramienta espacial.

10  SI mecanismo limitador de par mecánico y do deslizamiento en 
01 arranque que se ha obtenido, subsana todos los inconvenien­
tes que ofrecen lea medeloa conocidos.
Se Comprende cea le manifestado, qua en el procedimiento reivin­
dicado podrán introducirse las variaciones de loa detalles do

15 realización que la práctica pudiera aconsejar.
Asimismo y para casos da montaje especiales se podrá dotar al 
mecanismo limitador do par mecánico y de deslizamiento en el 
arranque, de poleas, para corre** planas, trapezoidales, de 
piñonea da engranaje o de cadena.

20 N 0 T A
Se declaran como propiedad y novedad para todo el territorio 
español, el contenido de lae siguientes reivindicaciones.
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RJL&-V.3L D
19.-* Hiapositivo mejorado de mecanismo limitador de par mecá­
nico y de doslinamionto de arranque, do loo do tipo do acopla­
miento elástico por pernee con plena coaxial de fgome y diaco do 

5 embrague plano, que ae earaeteriaa por tener un rodamiento de car­
ga axial aprlslenado entre la plena cube del eje meter y la arras­
trada per fricción y obleado en nona interior a lea pernee del die- 
poeitiyo do oeoplanleato.
3*.- Dispositivo mejorado de mecanismo limitador de par meeá- 

10 Rico y de deslinamlento de arranque, aegán la reivindicación an­
terior y que se earaeteriaa porque la presión al disco plano do 
embrague es comunicada a este par la pieaa cubo del eje motor median­
te otra piona Coaxial solidaria a ella per eapigas que peralten 
un pequeRo movimiento relativo axial y a travóa del dispositivo de 

15 regulación Bermado por un muelle de disco plano y una tuerca de ros­
eado finoá
3*.— Dispositivo mejorado de mecanismo limitador do par mecánico 
y de deslizamiento de arranque, eegdn las relviadieaciono* anterio­
res y que so caracterice porque las dos pienad que presionan ol dia- 

20 ce de embrague tienen su periferia eatrlada a fines de lograr una 
mejor disipación del caler engendrado por el roce.
4a.- Dispositivo mejorado do mecanismo limitador de par mecánico 
y de deelinam&ento de arranque, aegón las reivindicaciones anterio­
res y qué se earaeteriaa porque el disco de embrague tiene unas re- 

25 gatas radiales* en sus dos caras, que permiten la expulsión al ex­
terior libró, del polvillo formado.
ga.- DISPOSITIVO MEJORADO DE MECANISMO LIMITADOR DE PAR MECANICO 
Y DE DESLIZAMIENTO DB ARRANQUE.
Todo ello tal como so describe y reivindica en la proaente memoria,

30 que cenata de $ hojas mecanografiadas por una sola da aua caras y 
se ilustra con las figuras de la* dos hojas de dibujos adjuntas.

Barcelona, 27 de Mayo de I.977
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