
229166

O

2 2 9 1 6 6

C A T E N T E  DE I N T R O D U C C I O N  

por DIEZ anos

en España, a favor de Don Jacinto OLLOQUI A^ILAt^O, ce 

nacionalidad española, i'esiüenie en Zaragoza, o/# coso 

n- 46, por:

"BERHSucIONAhiIENTOS EN LOS MECANISMOS DE IROiULSIOn"

M E M O R I A  D E S ^ R I I T I ^ A

El presente invento se relaciona, conforme su enun­

ciado ind ica , con unos perfeccionamientos en los  mecanis­

mos ce propulsión de vehículos, que resultan preferente­

mente indicados para su adaptación a elementos de jugue­

t e r ía .

Los medios de propulsión empleados, hasta e l momen­

to , en la  fabricación de juguetes de t ip o  automóvil, con-
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s is t ía  en la  ap licación  a e llo s  ue unos resorbes ° mue­

l le s ,  los cuales, merced a unos juegos ce engranajes 

más o menos ingeniosos, transmitían la  energía almace­

nada en e llo s  a lo s  elementos de rodadura, originando 

la  puesta en marcha de lo s  mismos.

Otro de los  sistemas empleados en estos mecanis­

mos, más sim plista y, por consiguiente, de resultados 

más económicos, viene defin ido por la  adaptación a l 

d ispositivo ce un elemento e lá s t ic o , ta l como una go­

ma, por ejémplo, que por su arrollam iento sobre un vás- 

tago o e je , produce, merced a su propia e la s tic id ad , 

e l  g iro  ae áste; cuyo g iro  es transmitido a lo s  ejes 

de deslizamiento.

Tanto uno cano otro de los d ispos itivos antes men­

cionados, presenta e l inconveniente de la  escasa cura­

ción ce su uso, habida cuenta de que corresponde a l 

elemento in fa n t il ,  ae por s i bastante desaprensivo en 

lo  referente a leyes mecánicas, la  conservación y buen 

tra to  db estos a rte fac tos .

Los perfeccionamientos en esta memoria preconiza­

dos, tiene como esencial fina lidad , orear un disposi­

t iv o  de concepción sim plista, que permita la  propul­

sión ae los medios ae roaaaura, con omisión de los pro­

cedimientos, hasta e l presente, conocidos y empleaaos 

para este f in .

De acuerno con lo  antes expuesto, se previó la  in­

troducción en los sistemas de engranajes pertinentes 

de un volante ae inerc ia , e l  cual, merced a un impulso 

de g iro  rec ib ido , lle v a ra  a e fecto  la  propulsión del
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vehículo curante un c ie r to  espacio ae tiempo.

En relación con e l  conjunto ael invento se cons­

tituye una carcasa rrism&toidea, que presenta en sus 

caras ve r tica le s  de mayor su p erfic ie , las perforacio­

nes convenientes para comportar los e jes  de g iro  de 

los engranajes y  de las ruenas tractoras, Este ñitimo, 

está roimaao por un vástago longitudinal c ilin d r ic o  ho­

rizontalmente aispuesto que presenta en su parte media, 

es aecir, en ia  zona cemprendida en e l in te r io r  de la  

carcasa, Un piñón ae dimensiones adecuadas, que engra­

nan, a su vez, con otro intermedio relacionado, d irec­

tamente, con un -ninón que rara este f in  presenta e l  e je  

portaaor ael volante de inerc ia .

E l to ta l ae engranajes, determina una m u ltip lica ­

ción en las  revoluciones que efectiía  e l  volante de iner­

c ia  en relación con e l  que dan las  ruedas, de ta i mane­

ra que aquel, alcanza una velocidad angular de g iro  muy 

superior a la  ae ástas. El sistema hasta aqui conside­

rado, es e l  que mecíante unas manipulaciones previas, 

determina la  fuerza tractora  del vehículo durante un 

c ie r to  espacio ae tiempo, que es, precisamente, e l  perio 

do de curación de la  fuerza almacenada por e l volante 

de inerc ia .

La carcasa que encierra e l conjunto de engranajes 

ae este d ispos itivo , se encuentra fija d a  a l chasis del 

vehículo mediante unas uñetas de su jeción, para lo  cual 

aieño chasis, presenta las perforaciones pertinentes 

encaminadas a este f in .

Una vez se haya comprendido con mayor claridad
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e l  conjunto del invento, otros de ta lles  y c a ra c te r ís t i­

cas d e l mismo, se irán poniendo de m anifiesto en e l traes 

curso de la  descripción que a continuación se dá, en la  

que se exponen lo s  d e ta lles  más ^articu lares del invento 

que aquí se preconiza, como,asimismo, de los medios que 

para su puesta en práctica  pueden emplearse. Estos deta­

l le s  se dán a t ítu lo  de ejémplo haciendo referencia  a un 

caso posible de rea lizac ión  práctica; pero e l  invento 

no queda lim itado exáctamente a los deta lles que aquí 

se exponen, debiendo ser oonsiderada, por lo  tanto, esta 

descriix:ión, desde un punto de v is ta  ilu s tra t iv o  y sin 

lim itaciones de ninguna c la se .

Una idea más amplia de la s  mejoras que se preconi­

zan la  proporciona la  siguiente descripción, en la  que 

se hace re ferencia  a la  lámina de dibujos que a esta me­

moria se acampana, en la  que, ce manera un tanto esque­

mática y tan sólo por v ía  de e jámplo, se representan lo s  

de ta lles  preferíaos de la  iaea a e l invento. En estos d i­

bujos se emplean marcas ae referencia  semejantes, para 

indicar las piezas y partes que se corresponden en las 

d istin tas v is ta s  presentadas, cuyas piezas, deta lles  y 

organización, se definen ae una manera espec ífica  en e l  

transcurso ae esta memoria y, después, se concretan en 

las notas re iv in d ica torías  fin a les .

En dichos planos:

La f i g .  1**, representa un corte ael d isp os itivo , se- 

gdn e l  plano que determinan los  e jes ae g iro  de que está 

dotado.

La f i g .  a*, representa una v is ta  la te ra l del dispo-
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g it iv o  mecánico, en la que se han transparentado algunas 

piezas con e l  f in  de hacer más clara la  organización del 

oonjunto.

De conformidad con los párrafos anteriores, la  figu  

5 . -  ra 1  ̂ representa un corte d e l mecanismo objeto de esta

patente, segdn un plano que comprende a la  totalidad de 

los e jes  de l sistema.

En e l la  se indican por -1- la  carcasa envolvente de 

los mecanismos, constitu ida por dos láminas anguladas en 

10.- *2 -, cada una de las cuales lim ita  dos caras la te ra les

del paralelepípedo rectangular que esta  fonna. Para la  

unión de ambas, p iezas, se dispone, en correspondencia 

mutua, la s  perforaciones -3 -, que son atravesadas por per 

nos de sujeción, que aseguran e l  comportamiento m onoliti 

15 , -  co del conjunto.

E l prisma as i constitu ido, presenta sus caras supe­

r io r  e in fe r io r  exentas de m aterial de cobertura, pu­

diéndose observar desde e lla s  los  mecanismos incluidos 

en e l  in te r io r  de este prisma.

¿0 .- Las caras la te ra le s  mayores ae la  carcasa, presen­

tan las perforaciones adecuadas para comportar los  ejes 

de engranajes ae que consta e l  d ispos itivo , indicándose 

por -6- e l  e je  ae sujeción ue lo s  elementos de rodadura 

del vehícu lo, e l  cual atraviesa la s  partes la te ra les  del 

¿5 , -  chasis -7 -, a s i como la  mangueta -2.1- que áste poaáe, pa

ra su correcta relación  con lo s  elementos rodantes. El 

e je  -6 -, antes aludido, presenta en la  parto comprendi­

da en e l  in te r io r  de la  carcasa un regruesamiento ó por­

tea -a¿-, que colabora, conjuntamente con los  elementos
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de f i ja c ió n  de la  rueca co l vehículo, a e v ita r  e l des­

plazamiento de este e je  en e l  sentido ce su longitud.

¿e indica con e l  número -ó - , en la  figu ra  1**, la  

rueca dentada, situada en la  portea -22-, que engrana 

con a l  piñón -9 -, ae g iro  lib re  sobre e l  eje -11- y 

que lle v a  anexo la  rueca dentada -8-, la  cual engrana 

a su vez con e l  piñón -15-, f i j o  sobre la  portea -16-, 

asentaca en -18- a la  carcasa. La portea -16- compor­

ta en lugar adecuado e l volante de inerc ia  -17- de gran 

masa. La portea -16-, oomporta en lugar adecuado e l  vo­

lante de inercia -17- de gran masa.

El e je  -18-, puede presentar sus extremidades so­

bresalientes del in te r io r  de la  carcasa, lib re s  o con 

remaches holgados, para perm itir e l  g iro  del sistema, 

mientras que e l  eje -11- se encoentra roscaao en - la -  

para e l  ajuste de la  tuerca -13-. Este e je  -11-, pre­

senta en su extremo l io r e  un regruasamiento -14-, que 

ev ita  e l  deslizamiento de la  pieza -9 - en e l  sentido 

de su máxima longitud, a l  tienroo que interpone, entre 

e l  regruesamiento antes mencionado y la  su perfic ie  del 

piñón colindante, una arandela -10-, que e v ita  e l  des­

gaste por rozamiento del regruesamiento -14- con los 

giros del piñón -9 -.

La f i g .  2* , representa una v is ta  la te ra l del d is ­

pos itivo  mecánico, en la  que se han transparentado a l ­

gunas piezas, con e l f in  de ñacer más clara la  organi­

zación del conjunto, indicándose por -19-, una expan­

sión ascendente que presenta las  caras mayores de la  

carcasa y  por -2 0- la  curvatura que estas niezas pre-
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sentan en sus bordes andero-superiores.

Se comprenderá fácilm ente, aespuás de observados 

lo s  dibujos y la  descripción que acabarnos de efectuar 

de e l lo s ,  que e l  actual invento proporciona una cons- 

6 .-  trucoíón sen c illa  y e fec tiva , que puede ser llevada a

la  práctica con gran fa c ilid a d , asegurando la  obtención 

de una manufactura relativamente oarata.

Este d e ta lle  de economía, adquiere gran importan­

c ia  s i se considera en los términos de una producción 

10.- en escala, ya que es evidente, que en e l  mercado puede

absorber cantidades muy considerables ae estos d isposi­

t iv o s  y cualquier pequeño ahorro, logrado mediante la  

aportación de c iertas mejoras curante su fabricación, 

adquiere elevadas proporciones.

l o . -  Se hace constar a los  e fectos  oportunos que la  ac­

tual patente s i bien no es conocida en España, se viene 

realizando su fabricación  en nayona. Francia.

Se re ite ra  que en e l objeto que constituye e l  ac­

tual invento serán susceptibles de introducirse tocas 

¿0 .- aquellas modificaciones de deta lle  que las  circunstan­

cias y la  práctica pudieran aconsejar, siempre y cuan­

do que, con las variantes que se introduzcan, no se cam­

b ie , a ltere  o modifique, la  esencialidad del objeto des­

c r ito .

¿5 . - n O T a

Se declaran como de propiedad y novedad en España, 

e l  contenido de las sigu ientes:

R E I V I N D I C A C I O N E S  

1**.- Perfeccionamientos en lo s  mecanismos de pro-
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pulsión, caracterizados por oganiaar, ende un par ae 

placas, un tren ae engranajes, reciprocamente r e la c io ­

nados, cuyos e jes ocupan planos horizontales y parale­

los entre s i,  para lormar una m ultip licación de esfuer­

zo entre los giros ae lo s  e jes extremos.

¿a .- perfeccionamientos en lo s  mecanismos de pro­

pulsión, caracterizados porque e l e je  ae engranje que 

ocupa e l  extremo más in fe r io r  del sistema, se encuentra 

prolongado, longitudinalmente, en sus dos direcciones, 

constituyendo los  soportes y puntos de suspensión para 

los  elementos de roaaaura convenientemente relaciona­

dos con á l ,  con la  in terposición  ae co jin etes  de suave 

deslizamiento.

3 * .-  Perfeccionamientos en lo s  mecanismos de pro­

pulsión, que se caracterizan porque sobre e l  e je  ae en­

granajes, dispuesto en e l  extremo superior del sistema, 

se monta, lijam ente, un volante de inercia  de gran ma­

sa, cuyo movimiento, en cualquier sentido ae g iro , de­

termina la  transmisión de su impulso a l resto  ae l s is ­

tema y , por enae, a las ruedas tractoras, originando su 

g iro .

4 * .-  Perfecciatam ientos en lo s  mecanismos ae pro­

pulsión, por los  que e l  tren de engranajes y masa de 

in erc ia  objeto de la s  reivindicaciones anteriores, se 

encuentra montado, fijam ente, sobre un chasis general, 

p rovisto  de unas manguetas ae oontacto rara los elemen­

tos de rodadura.

5 - .-  Perfeccionamientos en lo s  mecanismos ae pro­

pulsión, caracterizados porque un impulso rec ib ido  por
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e l  vehícu lo, en e l  sentido de su movimiento nor­

mal, determina, a la par que su desplazamiento e l 

g iro  del volante de inerc ia , de forma que una vez 

cesado este impulso, la  energía almacenaba por e l 

volante es transieriaa  a l sistema, originando la  

continuación del esfuerzo, durante un c ie r to  pe­

riodo de tiempo.

6 * .-  " PERESu ÎONa  ̂IERTOS EN LOS MECANISMOS 

DE IROiULSIOM-'

Iodo e l lo  ta l y como se representa en la  me­

moria que antecede que consta de NUE/E hojas es­

c r ita s  a máquina por una sola cara y dibujos que 

la  ilustran .

Madria, la  de junio de 1.906
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