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a nombre de P3TER VÍENINGER, de nacionalidad austríaca, 

residente en Kornerstrasse 11, Innsbruok, Austria, par:

MEJORAS INTRODUCIDAS EN EL OBJETO DE LA PATENTE PRINCI- 

 ̂ PAL" NÚm. 227.242, solicitada el 12 de Marzo de 1956, 

por: "Vehioulo automotor".
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un aparato acoplado en e l tacho del mismo para montar un 

obstáculo que, en disposición de uso, tiene unos marcos 

de aooión ooi$inta con un techado en forma de tienda de 

oampa&a, que se abaten sobre un cuerpo básico fijado en 

el techo del automóvil y son susceptibles de ser tapados, 

en disposición de transporte con el distintivo caracterís­

tico de que los citados marcos están montados con carácter 

giratorio en el citado cuerpo básico fijado al teoho del 

vehioulo, en la zona superior de una pared latera l del ve-

La patente principal desoribe un vehículo con
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229Í31híoulo, en cuyo caso, al encontrarse extendido lateralmen­

te uno de estos maroos sobresale unitateralmente por enci­

ma de la superficie del techo del vehículo aproximadamente 

en la misma extensipn superficial que éste, y junto con 

5 otro dirigido hacia arriba por encima del techo del coohe, 

constituye un esqueleto para e l techado de lana de un reoin 

to adicional al reointo del coche, que se extiende tanto 

por encima del menoionado techo como por el lado ce una de 

ám* partes longitudinales, o sea, con la oumbrera en funcio- 

10 nes a modo de cubierta de dos aguas, mediante e l marco d ir i­

gido hacia arriba sobre el techo del coche, cumbrera esta que 

viene a ser común a l  reointo por encima del techo en cues­

tión y al espado contiguo lateral que va descendiendo Ma­

ta el suelo, desde donde a l abrigc del exterior son aooesi- 

bles tanto el interior del coohe como el espacio formado so- 

15 bre e l techo del miaño.

Esta solicitud de Certificado de Adición, se 

refiere a una ampliación para que, a l desmontar del techo 

del coohe el cuerpo básico, pueda ser utilizado aooesionaria- 

mente el aparato con un recubrimiento de lona de manera con­

secuentemente análoga.

20 Según la  característica principal de este Cer­

tificado de Adición, se consigue lo expuesto sujetando el 

ouerpo básico al techo del coche de modo que se le puede solt< 

tar con facilidad y haoiendo que e l niaroo voladizo pueda ser 

extendido en sentido transversal al ouerpo básioo tneroed a 

25 lo cual la instalación desmontada del automóvil permite ar­

mar sobre e l cuerpo básico una cubierta en forma de tienda, 

cuyo esqueleto está forinado, por lo menos, por el marco que,
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más o menos verticálmente, se dirige hacia arriba por en­

cima de uno de los lados longitudinales del mencionado cuer­

po básioo y por e l marco extendido transversalmente a dicho 

cuerpo e inclinado su Batiente hacia arriba.

A este respecto es conveniente que la  configura­

ción del aroo extensible se lleve  a oabo con unos elementos 

fundamentales tubulares artioulados al cuerpo básico en los 

ouales están metidos en forma teleso&pica los extremos del 

arco propiamente dicho dirigidos transversalmente a dicho 

cuerpo.

Cuando se empleen maroos en forma de tres arcos 

uniformes rebatibles superpuestos, tal y como se señala 

en la patente principal como modalidad particularmente ven­

tajosa, y de hacer uso del montaje de estos arcos desorito 

y reivindicado en la patente principal, resulta ventajoso 

que al u tilizar e l cuerpo básico desmontado del vehículo 

vaya e l mismo equipado oom pies rebatibles y que los dos 

arcos extremos estén dirigidos lateralmente en sentido opues 

t o e  inclinado hacia arriba desde el eje rebatible del cuer­

po básico desmontado del vehículo.

La siguiente desoripoión de las figuras da a 
c nooer detalles más del invento adicional.

La fig . 1 rep.ro'uco gráficamente el aparato en 

disposición de trnasporte colocado sobre un automóvil. La 

f ig . 2 muestra también gráficamente, al mismo vehículo con 

e l aparato, según la  patente prinoipal, ya abierto en dispo­

sición de uso. La f ig . 3 muestra e l diseño complementario 

del aparato en cuestión según esta adición, vista de frente 

oon el cuerpo básioo desmontado del techo del coche, habien-
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do trazado en ella  can lineas punteadas para fines compa­

rativos la forma que resuelta en posición de uso sobre el 

techo del vehículo.

Según la  patente principal, el aparato situado 

en disposición de trnasporte sobre e l techo de un automóvil 

está cubierto por una funda protectora 5 de material imper­

meable, oomo muestra la f ig . 1.

La f ig ,  2 muestra el aparato acoplado sobre el 

techo del vehículo en disposición de uso con los arcos 6,7,8 

del tirante de la techadumbre 9, con su cumbrera 22, con el 

tirante de la pared lateral compuesto de la parte rectangu­

la r 10, y de la  parte triangular 34 por encima de la anterior, 

y con la colgadura alargada de la pared lateral 11 asi como 

con la cortina 12. Los números 35 y 36 señalan los lugares 

de sujeooión del tiranta de pared lateral 10, 34, en los 

extremos de los arcos 6,7, que quedan asi mismo para la  uti­

lización con el cuerpo bááLoo 3,4 desmontado del techo del 

automóvil.

La posibilidad de emplear el moderno aparato des­

crito para su uso en estado desmontado del coohe y que, en 

esencia constituye el objeto de la patente prinoipal adicio­

nal, desorita o continuación y está representada en la fig .

3, donde se puede reconocer e l cuerpo básioo 3, 4.

Ante todo, menos a suponer que este cuerpo básico 

en posición noimal de uso sobre el techo del coche 2, está 

colocado ta l y como se desprende de la f ig . 2.

En la  f ig , 3 esta posición normal está señalada 

por líneas punteadas, habiendo anotado en dicha figura en­

tre paréntesis los números de referencia correspondientes a
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229 i3 !
la posioión punteada . Se reconocen -  lo mismo que la Fig.

2 -  los arcos 6, 7, 8, de los cuales, e l arco en caliente 

6, cata ligeramente inclinado hacia arriba. En comparación 

o en la postura hori-zontal sobresaliendo del teoho de coohe 

según fig . 2, la posioión del arco 6 ligeramente asoendente 

desde este teoho tiene la ventaja de que, incluso a l tratar­

se de coches de poca altura, queda agrandada la altura interioi 

a l extremo del arco voladizo 6. Además de esta diferenoia en­

tre la f ig , 3 y f ig . 2, existe aún la variante e que los t i ­

rantes 44 de la pared lateral situados sobre el cuerpo bási- 

oo por delante o por detrás, están prolongados hacia abajo 

por seudas piezas 58 que, juntamente con una tira corrida 

por la parte longitudinal libre  del coohe, cubren el parabri­

sas y todas la ventanillas cuando esta en disposición de uso 

y, s i se u tiliza  e l aparato fuera del coche, llegan hasta el 

suelo cubriendo los pies 51 bajados del cuerpo básico y apoya­

dos sobre la tierra.

OtBa diferencia más o en respecto a la f ig . 2 es­

triba en qie el tirante de pared latera l 1 a 34 prebÉRo al 

lado del automóvil, se compone de una sola pieza que abarca 

la  parte rectangular señalada en el número de referencia en­

tre paréntesis (10) y la parte triangular superpuesta con el 

número de referencia entre paréntesis (34). Este tirante ce 

una sola pieza, en su posición normal en el vehículo está de­

terminado por los ángulos 36, (35 ),(53 ), (54), y puesto el 

esqueleto, a l menos, por los puntos 36 y (35) quedando, por 

otra parte, suprimidos las suspensiones en e l arco 6 provistas
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según la f ig . 2; a lo largo de los bordes exteriores, en 

cambio, pueden preverse costuras fija s  o cierres desabro- 

chables.

Por las lineas de trazo continua y alternado 

respectivamente la f ig . 3 pone en relieve la forma en que, 

después de retirar a l cuerpo 3, 4, del techo 2, se puede 

armar oon facilidad un techado de tienda de campaña con 

el aparato descrito al principio^ por encima y al lado del 

ouerpo básico 3, 4 equipado con el equipo de dormir, por 

ejemplo un colchón, y apoyado ventajosamente sobre e l suelo 

por medio ae unos pies rebatibles 31. Esta posibilidad es, por 

ejemplo, muy ventajosa cuando el coche, como ta l, ha de ser 

utilizado en dos piezas sin que haya que pensar en abandonar 

e l lugar del "camping".

A ta l fin , el ouerpo básico 3,4 se sujeta al te­

cho del automóvil 2 de manera que pueda ser saltado fácilmen­

te los que puede hacerse sin dificultad dando a las bridas 

26 ó 28 una forma apropiada. El ¡marco ( 6{ en voladizo lige­

ramente inclinado en la posición marcada a puntos, es teles­

cópico, pudiendo ver todavía encajados uno en otro las pie­

zas fundamentales (30) acopladas a l cuerpo básioo y las par­

te del marco (6) propiamente dicha extendible desde aquellas.

Para armar la tienda por encima y a l lado del 

cuerpo básioo 3,4 situado sobre e l suelo, hay que mover e l  

arco en voladizo desde su posición horizontal o ligeramente 

inclinada (6),  en sentido ascendente en direoción de la 

de giro 42 y, al mismo, extenderlo telescópicamente hasta
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alcanzar la ppsición oblicua representada por las lineas 

a trazas, en la que quede asegurada una determinada posi­

ción de las partes 30 y 6 entre si por medio de órganos 

de presión o de un perno de apriete 43 enclavado en tala­

dros de una de las piezas alojado en la otra. ¿Ü. sistema 

telesoópioo puede ser también sustituido por una construc­

ción en forma de pantógrafo u otra apropiada extensible.

En la  configuración que venimos exponiendo, en 

la oual han sido provisto tres arcos 6, 7, 8 uniformes alo­

jados uno sobre otro y con la  disposición en aso fuera a el 

ooohe, el arco central 7 está dirigido según f ig .  3, más 

o menos perpendioularmente hacia arriba en tanto que los 

arcos laterales 6, 8 están inclinados hacia arriba en sen­

tido opuesto, o sea, oon unps ángulos de magnitud aproxima­

damente igual 32, 33 entre e l arco 8 y e l tubo 4 del cuerpo 

básico por una parte y, entre ambas posiciones de uso del 

arco 3 0 - 6 ,  por oara.

Si al haoer uso del aparato en el coche se e l i ­

ge e l tirante de pared frontal, tal yóomo está provisto en 

el ejemplo de ejecución según figura 3, de una sola pieza 

en toda la  extensión lateral del automóvil de modo que a lar­

gue la  pieza rectangular 10 y la triangular 34 (f ig  2), se 

puede hacer entonces con facilidad la n cesaría transforma­

ción de la  superfioie activa del mencionado tirante, des­

pués de inclinar y sacar el arco 3 0 — 6 (f ig .  3 ), la parte 

34 queda plegada una sobre otra y por encima de la parte su­

perior de la parte 10 hacia las dos oambas triangulares 

37, 38 a lo largo de las lineas de plegado 39, 40 que, por
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ejemplo, pueden estar marcadas por inp^esiones, barras de re­

fuerzo o similares, en cuyo caso las mennionadas lineas de 

plegado 39,40 van a ooindidir al punto de fijación  35. La 

hendidura perpendicular que se forma con este pliegue puede 

quedar tapada por una colgadura o cualquier otra pieza com­

plementaria .

Sin embargo, semejante hendidura 41 puede ser 

evitada si la superficie de pared lateral 44 cuadrada, pre­

vista en posición normal sobre el ;echo del coche 2, t iñ e  

imq anchura 45 que exceda en la medida 55 la anchura del te­

cho del automóvil. El ancho solape de las pieza de pared fron 

ta l 34, 44 que resulta de e llo  en disposición de uso en el 

coche resulta ventajoso como refuerzo. En la  disposición de 

uso Aiera del vehículo se forma todavía en la linea de empe­

rne 46 un solape estrecho suficiente al tiempo que se elimina 

la hendidura 41. En la ejecución expuesta con pared la tera l 

44 ensanchada en la dimensión 55, dichíi pared tiene, lóg i­

camente, que estar cortada hacia la dloganal del techo 47 

en el área de la  parte ensanchada, resultando entonces de 

e llo  el estrecho solape oblicuo representado en la f ig . 3.

La transforiaación se simplifica sonsiderablemen- 

te si en la cara interior de la parte plano y uniforme de pa­

red frontal (10) -  (34) sa preven las correspondientes tra­

yectorias (48), (494 de un cierre de cremallera a lo largo 

de las lineas indicadas, ¿m. la transformación mencionada el 

pliegue anteriormente ¿esorito se llega a practicar con gran 

sencillez desde el interior de la tienda mediante e l olerre
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22913i
de dicha cremallera. En la disposición de uso separada del 

coche, la cremallera carrada 48, 49 queda entonó es situada 

en el borde del techo. El exoeso de tela como consecuencia 

de este pliegue ennstituye entonoes e l solape expuesto, que 

viene a caer hacia aduera.

En la ejecución según fig . 2, la colgadura la­

tera l 11 oae perpendioularmente; en la configuración según 

f ig . 5 se da por expuesto que los bordes visibles o la dere­

cha en el dibujo de la pieza inferior 10 de la pared fron­

tal 10 -  34, se extienden - según expuesto -  ligeramente in­

clinados. Puedan estah los mismos ampliados por ambos lados 

por medio de una tira doblada hacia dentro, con la cual vie­

nen a formar una especie de puerta de acceso que puede que­

dar oubierta por la pared frontal 11. La cominicación entre 

los extremos laterales de esta puerta y la pared frontal 11 

puede haoerse igualmen-; son oierre decremallera.

De u tilizar rte interior de la pared fron­

ta l 11 dos oo i .. que cubran cada una de e llas la mitad

dicha pared, en cuyo caso la linea de separación de ambas 

está oí - n la perpendicular central de la pared 11 en

cuestión, se puede tender otra superficie de fondo más, adi- 

oionalmente a la superficie reoublerta, haciendo uso al mis­

mo tiempo del tirante de pared frontal.

En este ejemplo de ejecución el tirante ue pared 

frontal está fijamente sujeto en la parte delantera del arco 

6. De esta manera puede ser levantado hasta la posición ho­

rizontal punteada de modo que venga a formar un cobertizo

-  9 -
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50 mediante un soporte 51 y un cable tensor 52. Las corti­

nas mencionadas puede sustituir ahora a la pared frontal 

11 y ser unidad entre si con los bordes de las paredes fron­

tales 10 por medio de cierre de cremallera, apropiados. Si 

se eligen debidamente las correspondientes trayectorias de 

cremallera, y después de quitar e l arco 6 , las cortinas pue­

den tener también, por ejemplo, la posioión indicada en la 

f ig  3, comò piezas laterales 5S,5? . Naturalmente, también 

se puede tener a voluntad solamente una cortina como parte 

lateral del cobertizo 50 a media altura, en forma que ouel- 

gde, plana o inclinada, a modo de prolongación de cada una 

de las paredes frontales 10. En el empleo de las piezas 11 

y 50 respectivamente así como 56 y 57 cabe una infinidad de 

otras variantes. La colooailón de un cobertizo 50 según reyr^ 

duce la  f ig . 3 puede ser, como es lógico, prevista asimis­

mo en la disposición de uso en el vehioulo.

En el lugar de los cierres de cremallera pueden 

emplearse tanbién otras clases de cierres en f i la  por ejemplo 

botones automáticos o cierres por gas de griRo.

En un aparato que, independientemente, de un autô  

móvil, éste provisto solo en combinación con un uuerpo básico 

que afrezca la posibilidad de preparar ui^íecho pueden llevar­

se a la práctica con idénticas ventaja^btros varios rasgos 

oaraoteristicos, sobre todo, las modalidades expuestas e¡n 

la f ig . 3 o titu lo do ejemplo. Semejantes aparatos dotados 

de las anteriores características independientes de cualquier 

vehículo y sin relación con éste, caen Igualmente dentre de 

la  esfera de protección del invento.

10



Por lo demás, el invento no debe quedar limita­

do a los ejemplos de ejeouoión expuestos y descritos.

N O T A

Los punt os de inveno ion propia y nueva que se 

presientan para que sean objeto de este 1er. Certificado de 

Adioión en España, son los siguientes:

12.- Mejoras introducidas en el objeto de la Pa- 

20 tente principal, o sea en los vehíoulos automotores con un

aparato acoplado en el techo del mismo para armar un aloja­

miento que, en disposición de uso tiene unos marcos de aooiÓD 

conjunta can un techado de tienda de oampa&a que se abaten 

sobre un cuerpo básico fijado en el techo del automóvil y 

25 susceptibles de ser tapados en disposición de transporte,

con e l rasgo característico de que los citados marcos van 

montados con oaraotBr giratorio en dicho ouerpo básioo f i j a -

l l v  -
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do al techo del vehículo en la región superior de una pared 

lateral de este último en cuyo caso al hallarse extendido la ­

teralmente uno de estos marcos sobresale unilateralmente por 

enoima de la superficie del techo del vehículo aproximadamen­

te en la  misma extensión superficial que este y junto con otro 

dirigido hacia arriba por encima del techo del coche consti­

tuirá e l esqueleto para e l techado de lona de un recinto odicio 

nal a l recinto del ooohe,que se extiende tanto por encima del 

mendlonado techo como por el lado de una de sus partes longi­

tudinales, o sea, con la cumbrera en funciones a modo de cu­

bierta de dos aguas, por medio del marco dirigido hacia a rri­

ba sobre e l teoho del coche la oual cumorera viene a ser co­

mún al reolnto por encima de este tec o y al espacio contiguo 

lateral que va descendiendo hasta el suelo por donde a l abrigo 

del exterior son acoesiblestanto el interior del coche como el 

espacio que queda sobre el techo del mismo, caracterizadas 

porque el cuerpo básico va sujeto al techo del coche de forma 

que se le pueda a flo jar con facilidad y el marco voladizo pue­

de ser extendido en sentido transversal al mencionado cuerpo 

básico con lo que el aparato desmongado del vehículo permite 

armar sobre o l oue _ o una cubierta en forma de tienda, cuya 

oxtruotura oonste, por lo menos, del marco , más o menos 

vertioalmente, se dirige 'o arriba por enoima de uno de 

los lados longitudinales de dicho cuerpo b o n o  y por el 

marco extendido transversalmente a este cuerpo e inclinado 

en voladla. ia arriba.

28. -  Mejoras según reivindicación 1, .. . ,,cteriza-
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do por la forma del are 3 exsensible con elementos funda­

mentales tubulares acoplados a l cuerpo básioo, donde se 

introduoen telescópicamente los extremos del arco propia­

mente dioho dirigidos transversalmente al cuerpo básico en 

ouest ion.

38. -  Mejoras según reivindicación 1 o 2 y en re­

lación con las reivindicaciones 1, 2, 3, 5 y 7 de la paten­

te principal^ caracterizado porque el cuerpo básico está 

dotado de pies rebatibles y porque los dos arcos exteriores 

están dirigidos desde el eje rebatible del cuerpo básioo 

desmontado del vehículo, por los lados, en sentido opuesto 

e indinados hacia arriba.

48. -  Mejoras según reivindicación 3, y en rela­

ción con la  reivindicación 7 de la  patente principal carac­

terizado porque 1 tirante de pared lateral para la dispo­

sición de uso con el cuerpo básico desmontado del coohe, el 

cual abarca una pieza aproximadamente rectangular y otra 

triangular constituyendo una pieza'lipo-ioa plana prevista a 

un lado del coche en disposición de uso con este, es plega­

do, a l tiempo que forma bombas triangulares hacia dos lineas 

rectas que van a ooincidir en el punto extremo de sujección 

situado en el arco ext ndido.

58.- Mejoras según reivindicación 4, caracterizado 

por la configuración aol tirante ue pared latera l previsto 

por encima del cuerpo básico con un ensanchamiento del orden 

de la medida previsto en dirección del arco extensible.

6S.- Mejoras según reivindicación 4, caracteriza­

do porque en e l tirante de oara frontal plano para una de 

las disposiciones de uso, han sido previstas unas linas de

13
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plegado preacondioionadas, por ejemplo, por impresiones, 

barras de refuerzo o similares para prooeá#r a l plegado 

de otras disposiciones de uso.

do porque en la oara interior de la  cortina para la parte 

alargada de la pared frontal han sido previstas unas colga­

duras partidas a plomo por e l centro longitudinal y desmonta 

bles de arco ouyos bordes perpendiculares están equipados 

oon la mitasd de un cierre en f i la  que actúa juntamente can 

la otra mitad del cierre en f i la  de los bordes de las caras 

de pared frontal para proceder a cualquier ensambladura de­

seada, eventualmente en oonexión con e l establecimiento de 

un ooberizo combinando las piezas como mejor convenga.

tente Principal núm. 227.242, solicitada e l 12 de Marzo de 

1956, por: Vehículo automotor.

Tal y oomo se ha descüto en la Memoria que ante­

cede y para los fines que se han especificado.

Esta Memoria consta de oatoroe hojas escritas a 

máquina por una sola cara.

7^.- Mejoras según reivindicación 1, oaraoteriza-

82.- Mejoras introducidas en el objeto de la Pa­

Madrid,
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