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^  i  ^

El ooj rto acoro qu.e recaco l a  presento patente de in — 

vención , s..^'án e l enmieíaao expreea, t r a ta  ce mi -quipe ce 

in yecc ión  D iosael de ap lica c ión  en la s  tx-aíisf ormacionea de 

loa  actores  de exp losión  in fe rn a  con gasolina^. para s.u t r a -  

5^— bajo cono actores  ce oooL ustión  in te rn a .

Sol aa ente se naco en esta  sis n o n  a una sonara exposición  

do ras ven ¿ajas qu— para lo s  can iones, tra c to res  y en gane** 

r a l , automotores ce gran to n e la je  t ien e  e l  r o to r  d ie s s e l,  coi 

m&pucto a l de ga so lin a .

10 .— Sabido os la  economía que representa  e l  combustible

que consmuon lo s  ro to r -o  d iesse l r-sp ecto  de aquellos que 

consumen gaso lin a . Tambión, y o lro  es muy be tener en cuen­

ta ,  ex is ten  actualmeat- rucees a is  ro to re s  quemando g a s o l i­

na que a ce ite  pos-.áo, lo  qu,. s in  duua algasia o frece  una des- 

1 5 .-  ven ta ja  siguiendo la  ^ -ad ic ion a l le y  de la  o fe r ta  y la  de­

manda en e l  rancheo de lo s  com bustibles.

Por cor la  gaso lin a  un derivado p r in c ip a l de la  ü ee ti-

L̂d*0-;.óíí o— p —L<ró̂ .—o, y Cu c——-icio, O-L —.c—*-L̂  — pos—̂ao, ^,as—'OiLr

o fu e l - o i l ,  un e lr .í,—to de menor graao de pureza, su costo : 

20.— y abundancia sonruedes n&r devorad los para le s  segundos . 

com bustibles. .

Es m t *-<--*a l que tamoión ex is tan  desventajas en lo s  ro to — 

rus ol —osea, pu—seo q —— oon,o en uoda, corparnorór os—ctuaoa 

con p r in c ip io s  do r -a liñ a d  p rá c tic a , ex is ten  condicionas ia -  

s$ .— vorao ios  y o tras ñesvon*caj s—,s.

a¡l ino uor d iesssa , pr.t....—r  lu gar, es más costoso Oíi su

construcción  y reparación  por ser más complicado -n gen era l.

Además, e l  queraoo ce lo s  .;as-s producidos en una com­

bustión  u iosael sen siempre más incom pletos qu*. le s  ue una

eeeplosió^í Os g—jso^.iits, para -i-guaad-̂ 0. Ce cie'CUiis

em e— s y - c ---p-v.L*--.cj- ón p - osea- de equavaa—nesa.

Cuando se t ra ta  de veh ícu los de gran to n e la je , sm  em-
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n ^  ¿u. n.h.̂ QÛ -̂Li.3̂ 2T '/ con un número

de i.oras d̂  a íiortización  devano, e l mover o iossel se lapo- 

ña, sin  duo.a alguna cono lo  ha hecho, so ore e l da gasolina, 

n i oonoto do oü-< re na o oro es*c& oasado en la  exposición

1 *t¡ -h 3. * h- Jí̂ ûbL (le ¡tudio Minucioso y aiipiiatRenve en-

sayos  ̂o  ̂c eua—sayado con resultacos pana los  ailo^onte. 

s a tis -  acIonios.

existencia de Muct.oa sotoroa construidos 

musolina, cien ,or tra tarse ,de vehículos 

oíaicoo o.- —,.'S que la  - conestía de conseno 

icidn no tiene f i ja d a  imporesdicia fundanen 

)l^s do canciones construíaos con an terio - 

porl*occionaniontoe loyraaou ^n el d iesse l.

nómicos y sin posib le competencia con lo s  arrastrases por 

Motor u iossel.

-  -d la

in ic í 3,-LíntdÍl! -  pana

chati nados a fino;

y p r ina ae a*íie j.'JÍ;

t a l , o ya sean no

r i  ana. a lo o p erfil

5C+- P hílLsah.iti.J en e l n-, so -a  -. ue, aO e l  eqni;po Uü myecc ión

0ojo vo ro y i erro y quo. coil J-a ayuda los paUnos ao-

Juntos en Vruj ut U¿- --penar en sus c on'acturí ¿3 t ILQtlifn; y pri n c i-

Pios 0

d  ̂ na uo hacer c o s t a r y- a i . 3. Q í ón que so r- ¿aLÍ<á.&

^5.- s i  ua:íOin,¿: s  ̂ nac tb ¡ÜO — ¿d-̂- -̂1- U .- con caríe  cor i.n iorL.<AL J-V 0 y nc

í imi UaLv ivo , pOr  lo cu a l, no es ̂ alani s io le  la lim itac ión in -

tencionaaa a l a s  pes ió les  variantes ae ap licación  que osea 

invención pn---aa bO-u-.r, ^in noui —ican, ouaoo us^ú, su idea 

y p rin c ip io  sustancial.

La t 'iy . 18 mp rusenta tma v io ta  seccionada oel conjunto

n^-S piezas y su apmiccOión e-- e i conjouruo<

La -'i.,;.

¿cióí¿ L- „ ua¡ . SÍ *

!
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f igu ra s  3a y qg ¡en  ̂s urm- viot^<.s no 1 rento y en pman

ú 1.' o--!.- OLd-.Oa--. cn^ - a- pO Ln rnp - e JOL' - o , 0

ctor-"'-*

iy .  5  ̂ corr-spo -^e , per SU pal*t.-, a un^ vosea en

p .r io r  ce 1,, p i - - Z el ju-1* 0a euji^MtO p̂y-L* Ja—eye o uOr*

l l t im o ,  l a  i i y . ü - -sonta v is ta s  as fr o n te , la -

a- í O ¿3 dojO -

P o r

to ra l y oí:. paJsíJa 

C0I.1O d ad

dkj< — ia-L — O -¿̂ 0 —— -* y -i- — - j_.*Í .1-* — -L U— '.,-- U O -' u 0*11 O U**

r a c t o y i z a d a s ,  l a  ( l )  o p o r t a - b u j í a s  y  p o r t a - e y e c t o r ,  p o r  una 

d i s p o s i c i ó n  de e lem ento fu n d id o  y  m ecanizado ei, i c r a a  c i r c u ­

l a r ,  p r e v i s t a  c.o l a s  a l -  t a s  c i r c u l a r l a  (2 )  de r  c f r i g s r a c i ó n  

y  que 1 1  v a  en su  p a rt^  s u p e r i o r  l o s  o r i f i c i o s  c o n c é n t r ic o s  

(3) s o b r -  l o s  que s e  monta e l  e y e c t o r  o p i e z a  a c a b a l a  (q)

a pj-'Oa .̂...̂ -.-r-L'.r n̂  ai j,on* 

^oc^^ra î eL -mor* 

mito p. -Oe apr^claz'se por un l ig e r o  examen

qu^no o*- ;uye parto osenc i -- ,1 del rn y is tro

la t e r a l  (5 ) lo Q.í.0iiíoi pin za ( i ; ,  va non*

.neo jai ángulo t.̂ yaÛ  COn — a V01*'1jlLCu.J- uol ayoctor

) que tampoco constituyo pi étz¿̂  i- tm.c¡.a.ient a l del

r e g is t r o .

Da esta  forma, b u jía  y eyector so comunican in tc r ia r .-

monte  cu sa cinara (7) d- sa pro za (1 ) , g i i,di. ndo e l oJ ^
del eyector, la  p ie za (1 ) va mor.tasa sobro oí t ubular Ó ̂  \

qno em netorisa  la C í d eyecto ra y i o coabaS t ión in fe r io r

(9 ) na. boca raí-m.ore a da ( le ) doliOqt 2-*!' (-Í.-0-1 lit U u

comienza la  ign ic ión , ivitán^obo do eSva os-ma e l que se ha-

ya de producir bruso -nto OOô O 1 a lasa del p istón , en

u a cinaru coa c i l in y -L'0 qno cô -ñ SO sae e , d.a lugar a rro-

cae iiut-'O Y*Oúm!*OrO d-l bol cigUouajL, CO!otos as d reparar .

En e l in te r io r  ae l a p í ^ z a  tubular (8 ) y en su parta

su perio r, va a cop ía la  la  cámara c i l in d r ic a  ( l l ) ,  que en su 

in te r io r  pr.-s.n ta d iversos cuerpos escalonados c il in d r ic o s
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enlazados per uno cónico y en lo s  que va. montado e l  d is t r i -  ; 

buido r  r  epr e ssnt a do por l a i i g .  6  ̂ qu  ̂ l le v a  la  cabeza (12) 

encajada cu sendas ranuras practicadas sobre la  p ieza  (11) 

y luego un pronunciaisienjo cónico uesesndente (13) para, por 

Último, terminar en nu cu-rpo c il in o r ic o  rasurado (14) que 

deja sectores de paso co incidente^ parale los sobre e l puntal; 

cónico ( l 5 ) . i;
Sujetando es ta  p ieza  representada por la  i ' i g .  b6 y por 

tam o , a la  número (H )  va un a n illo  c ircu la r  (16) que des- } 

causa mediante un oscalonamiento recto sobre la  cabeza del 

conducto y c&mara (o ) de eyección.

La p ieza  porta-equipo o base del mismo está  representa- = 

da por las figu ras 3& y 4  ̂ y consta de un cuerpo sensiblemen­

te  ractan¿-;u3ar (1 7 ), conven!entemente mecanizado y que l le v a  

sobre un tacón sa lien te  e l  o r i f i c io  roscado ( l o )  sobre e l qut 

se monta e l  to rn il lo  (19) que f i j a  asta a l chasis (20) del 

motor objeto de la  ap licación .

Por su cara superior, presenta la  bancada tantas bocas. 

(2 l )  como c ilin o ro s  y eyectores 11-va e l motor.

Ustas.bocas que presentan una planta sonsiblomente ovoi- 

ue, lle va n  los  o r i f ic io s  roscados (22) por los quepasa la  

parte in fe r io r  ( 23) del v&stago de dos roscas representado 

por la  f i j .  2-6.

La parte superior (24) de oate vústago va reten ida en 

lo s  o r i f i c io s  (25) do J.^pieza ( l )  mediante las correspondien­

tes  tuercas superior e in fe r io r ,  representada a t itu lo  de 

ejemplo por la  posición  (26) .

Pe esta  forma, e l equipo uascrito queda perfectamente 

montado y retenido sobre e l  chasis (20) del motor y en con­

diciones de efectuar su trabajo con plena normalidad y a lto  

rendim iento.

Considerando esta  parte interosaua suficienísjmente des-

l ' i

125 . -
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¡a ra c t-r ís tica s  y propiedades que afectan en lo

La parte re iv in d ica to r ía

c r ita s  las ca:

f  unnamental al r e g is tro , pasa a 

del mismo, no s:

'lapidarse en la  faoric,.ciÓn cíe estas p iezas y

su meca-

sin  antee hacer constar que los  m ateriales

que pueden em

equipo son asequibles a lo s  mercados nacionales, y 

n ización y proceso de in d u str ia liza c ión  no presentan proble-! 

mas alguno a la  industria  nacional.

R E I V I N D I C A C I O N E S

140.-

145.—

150.-

155 .-

1 * ) . -"EQUIPO DE INYECCION DIESSEL APLICADLE A TRANSFOR

1.IACI0NES DE LD TOBES DE EXPLuSION INTnRNA CON GASOLINA" carag, 

terizaoo  por una p ieza  porta -eyector y porta-bu jías de e le ­

mento fundido y mecanizado en forma sensiblemente c ircu la r , 

p rov is ta  de a letas c ircu lares de re fr ig e ra c ió n , disponiendo 

en su parte superior do una o r if ic a c ió n  pasante y en comuni­

cación con la  cámara in fe r io r  sobre l a  que va montado e l 

eyector; disponiendo en un escalonamiento la te ra l angular 

en disposición aguda con respecto a l e je  que pasa por e l 

centro ael eyector, de un segundo o r i f ic io  de montaje y co­

municación con la  cámara c itada , sobre e l que va  montada 

la  bu jía .

2 3 ).-"EQUIPO DE INYECCION DIESSEL APLICADLE A TRANSFOR 

HAdoN.&S na mjD0ü-<s Da mXPLOSIO.í Inl'aRNA CON GASOLINA** según 

la  re iv in d icac ión  an terio r, earacterizado por i r  montada la  

p ieza  anterior sobre un tubular que ca racter iza  la  cámara 

eyectora y de combustión in te r io r ,  rematado por una boca ram: 

ficad a  y que dispone en su arte superior de una cámara o i l ín  

drica compuesta por varios cuerpos escalónanos enlazados por 

uno cónico y en curro in te r io r  va montado e l  d is tr ib u id or, SO' 

l id a r io  del conjunto c ilin d r ic o  que as ajustado en e l in terio : 

de la  cámara superior del tubular f i j o  por un a n illo  ajustaa 

con escalonamiento recto sobre la  cabeza plana dQj es te , en
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comunicación soco erro con e l eyector y La bu jía .

3 8 ).-"EQUIPO DE INYECCION IKESSEL APLIC,íBL- ATRAJíSFOn 

ilACIONNS EE .iÔ JORNS E  ̂ EXPLOSION INTERNA CON GALLINA" segin 

las  re iv ind icac iones an teriores, caracterizado e l d is tr ib u i­

dor por una figu ra  que l le v a  una cabeza encajada en sendas 

ranuras practicadas sobre e l caequ illo  c il in d r ic o  ae reten­

ción , prov isto  de un pronuncismiicnto cónico descandente re ­

matado por un cuerpo c ilin d r ic o  de dispersión rasurada, que 

deja sectores ae paso coincidentes y para le los sobre e l e je  

del puntal cónico que lo  remata.

48) . -"EQUIPO LE INYECCION DIBSSEL APLICABLE A TRANSPON 

DACIONES LE lYEjit.,3 EE EXPLOSION INTERNA CON GASOLINA" segán 

la s  re iv ind icac iones an teriores, caracterizada la  p ieza  base 

o cancaua por un cuerpo sensiclemente, rectangular que l le v a  

sobre un tacón sa lien te un o r i f i c io  roscado sobre e i que se 

monta e l t o rn il lo  que f i j a  este af chasis ael motor; presen­

tando su cara superior tantas bocas como eyectores l le v e  e l 

equipo, ce planta sensiblemente ocoide y p rov istas de o r i f i ­

cios diametrales roscados por los que pasa la  parte in fe r io r  

de un vástago de dos roscas que re tien e  a l equipo en dispo­

s ic ión  f i j a  con la  bancada del motor.

5 8 ).-"EQUIPO LE INYECCION DIBSSBE APLICABLE A TRANSFOR 

NACIONES DE MOTORmS DE EXPLOSION INTERNA CON GASOLINA".

La presante memoria d esc rip tiva  consta de s ie te  hojas 

fo lia d a s  y mecanografiadas por una so la  cara, componiendo ún 

to ta l de ciento ochenta y cinco lin ea s , inclu idas ís ta s .
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