
P . -  1 4 .6 5 6 . -229119

: 2 9 l t  9
MS103IA DESCRIPTIVA 

para s o l ic i t a r

P A T E N T E  DE  I N V E N C I O N

e n

B S P A ÑA

por VEDATE aííos

a nombre de AN'HEBOLAGBT GCTAVEiLOEN, entidad sueca, es. 

tab lacida  en Go themburg, Suecia, por:

"MEJORAS INTRODUCIAS EN A  CONSTHJOCION DE CAJAS 

PARA EL VASTAGO DEL PISTON".-
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En motores de p istón  que tienen un vóatago 

de p istón  de vaivón, se dispone a menudo un tabique en­

tre la  parte del d ilin d ro  y e l  cá rte r . En este  tabique 

hay colocada uña caja de empaquetadura dotada de a n illo s  

5 de empaquetadura y a n illo s  para rascar e l  a c e ite  del vas­

tago d e l p is tón  durante e l movimiento hacia arriba  y  ha­

c ia  abajo del mismo.

En mo tore s de combas tión  ín ter na, por e jemplo, 

ha de prestarse atención  a l hecho de que e l a c e ite  que se 

10 deposita sobre la  v a r i l la  d e l p istón , cuando esta  v a r i l la
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está por encima de l tabique, e. tó mezclado en graso a lto  

con productos de combustión del c il in d ro , mientras que e l 

a ce ite  puro del cá rter está  sobre la  v a r i l la  del pistón 

en la  pos ic ión  in fe r io r  de la  misma. Por consigu iente, hay

una gran d ife ren c ia  entre e l  a ce ite  rascado en la  parte 

superior de la  caja y e l  a ce ite  rascado en la  parte in fe ­

r io r  de la  caja, lio es deseable que estas d ife ren tes  c la ­

ses de a ce ite  se mezclen entre s i ,  y  por lo  tanto debería 

e v ita rs e , en cuanto sea. pos ib le , que e l a ce ite  contamina­

do del lado de l c ilin d ro  entre en e l  cá rte r .

Segán este invento, se dispone tuna caja de va­

r i l l a  de p istón  que está dotada de una se r ie  de gargantas 

para a n illo s  rascadores y  en la  cual la s  gargantas exte­

r io r e s  de la  ser ie  están en comunicación con nasos de des­

carga sepáranos.

En e l  dibu jo adjunto se i lu s t ra  mía re a liz a ­

ción del invento serón se ap lica  a un motor grande de com­

bustión interna de doble embolada. La figu ra  1 es una v is ­

ta en sección  de la  -„arte situada entre e l c il in d ro  y  el 

cá rter y lo. figu ra  2 es una v is ta  en sección  de la  caja de 

la  v a r i l la  del p istón.

E l motor puede tener una p lu ra lidad  de c i l in ­

dros 1 colocados en un bastidor 2 cuya parte superior ío r -

ica una címsra 3 para barrer a ire bajo presión . 31 a ire para

e l  barrido se suministro, por una . de movimiento a lte r -

nativo 4 i r nulrada por la  cruceta; del motor. Las válvu las

de succión 5 y la s  válvu las de descarga 6 de la  bemba es
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tan montadas en e l bastidor. Las cámaras del a ire  para e l 

barrido están separadas del cá rte r  7 por medio de un ta ­

bique horizon ta l -S que soporta la  caja 9 de la  v a r i l la  del 

... is  tán.

Se sum inistra e l lubrican te a los o ilin d ro s  del 

motor por urdios de lubricaerán  adecuadamente dispuestos. 

Durante e l  moviudento ascendente y  descendente del p istán  

del motor, se dispersa e l  lubricante a lo  largo de las  pa­

redes del c ilin d ro  y  se mezcle con productos de combustián 

depositados sobre la s  citadas paredes. La mezola se mueve 

eventuaInente hacia abajo a lo  la rgo  de la s  paredes de l 

c ilin d ro  y cae desde e l  borde in fe r io r  del fo rro  del c i l in ­

dro sobre e l  fondo de la  cámara para e l  a ire  de barrido y 

sa lp ica  sobre la  v a r i l la  del p istán  Id . Esta mezcla es muy 

viscosa y comprende una gran cantidad de partícu las  perju­

d ic ia le s  si e l  motor está  impulsado por a ce ite  pesado. ?or 

lo tanto, debería separarse la  ue so la  d e l motor tan pronto 

como sea p os ib le . Por otra  parte, e l  lubricante salpicado 

so ore la  v a r il la  del p istán  cuando está  descendiendo la  va­

r i l l a  del p istán  en e l  cá rte r , es re lativam ente puro y  pue­

de perm itirse s in  inconveniente alguno que vuelva a l cár­

te r .

Una forma adecuada de cons traed, án de la  caja , 

de la  v a r i l la  del p istán  se i lu s tra  en la  figu ra  2. La ca­

ja  está montada en e l  tabi ..uc h orizon ta l y  tien e  una serie

de gargantas para, a n illo s  de empaquetadura y  para an illo s  

rascadores. En la  ¿garganta 11 situada más cerca a l c ilin d ro
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del Motor hay dispuesto un a n illo  superior de empaquetadu­

ra  lo y un ¡anillo rascador in te r io r  13. 3n la  garganta in ­

fe r io r  sigu iente 1-1 hay dispuesto otro a n illo  de empaque-

tadura 15. La caja t ie i le además das gargantas 16

un a n illo  rusoador- in tr¡m edio 10 y  para e l  m i l i

mág bajo de todos, le resaco t i  váren te .

Un caso de desear ga 2u se extiende d

garganta superior 11 a l lado in fe r io r  de la  c$ja y comuni­

ca can un tubo 21 que conduce e l a ce ite  contaminado a un 

re c ip ien te  co le c to r  adecuado. La garganta in fe r io r  17 comu­

nica con lo s  pasos 22 por medios de los cuales se devuelve 

directamente a l cá rter y l  ace ite  rascado por e l a n i l lo  más 

bajo 19. En e l  a n il lo  rascador intermedio 10 se acumula una 

pe que da con t i  dad de , .ce ite que es una mezcla de a ce ite  que 

l le r a  desde arriba  y ace ite  de añejo. Esta mezcla contiene 

pa rtícu las  entradas hasta ta l punto que no ha de devo lver­

se a l cá rter, poro no está  cor pie tómente deteriorada y pue­

de des más me su p u rifica c ión  devolverse a l sistema de ln -

b r if ic a c iá n . Por consigu ien te, la  garganta l í e l  ani­

l l o  rascador intermedio está en oomunicaoion con un maso

se ado 03 que en la un: n r i or de la c - jo  e g tá

00ne otodo a un tubo 2d a tra v ís  de l cua1 se escmrre e l aeei

te a 'un rec ip ien te  or. e l ¿roe ne va a mur i  f i -

ca:rse .

E l ace ite que se nuru lt< en la  aarte in:íi o ri or

de la cámara para e l mj.l'C m'9 menudo : zcía-

do con cunar dao cu extraña que ge ince muy v is -
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eos o, tanto , ¡pL-i ilQ ;Jueó.e

0 * *" a t asea e l  ani l i o raso

En ta l ceso , la inesc-La v i

rá tod'Os lo s ot.ros emúHo

mente en e l car ter a l que

de te r i a s

hacia abajo y  atasca­

os y en trará eventual-

A i i n  de hacer posib le la  re tira d a  inmediata

entradas desde la  rs r anta superior, se d is ­

pone, de ; cuerdo con una ca ra c te r ís t ica  del inven to, un 

tubo 25 pera e l suüúnistro de mi a ce ite  l ig e r o  o un d is o l­

vente yus ge mezcla con e l  lubrican te rascado a l que se le  

comunica de este modo una consistencia  adecuada. Dicho tu­

bo desemboca con p re fe ren c ia  en la  garganta en un s i t io  

opuesto diametralmente o l  paso de descarga.

E l a c e ite  para e l  barrido de d o s ific a  adecua­

damente radiante un rec ip ien te  26 que puede esta r sobre­

cargado por medio de un tubo 27 que comunica con la  cámara 

paro e l  a ire  de corrido. Por medio de vá lvu las adecuadas 

puede cerrarse este tubo cuando está  llen o  e l  re c ip ien te . 

Despuás de esto  se c ie rre  e l  tubo de re lle n o  y se abre la  

conexión con e l  espacio para e l  a ire  de barrido. Mediante 

esta d isp os ic ión , se e v ita  que la  presián del a ire  para 

e l  barrido , que predomina tambián en la  ceja  de la  v a r i l la  

del p is tón , haga re troceder a l a ce ite  por e l  citado tubo.

Por medio de una válvula 88 de tres pasos e l 

tubo de descarga 21 puede ponerse en com ulación  oon un 

separador de ace ite  29 o con un tubo 30 que conduce a un 

tanque de sedimentación. Por medio de un tubo 32 que t ie -

-  o
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ne una vá lvu la  d: etensión  31, q l  separador de a ce ite  co-

munica con la  cámara 33 entre 

descorma de la s  bombas de l ai­

re tencián 31 está  dispuesta 6 

a ire  para e l  barrido crea una

las vá lvu las de succión y 

re de barrido. La vá lvu la  de 

e t a l  modo, que la  bomba de 

succión en la ca ja  de la  va­

r i l l a  del místón a f in  de limpiui' a utouáti oamen te la  caja 

y  los tubos conectados a la  misma* Debido e su presión e l 

a ire  para e l  barrido tiende s fugarse a travós de la  caja 

de la  v a r i l la  d e l o istón  y a acumular una presión indesea­

ble en e l  cá rte r . Debido a la  succión en e l  tubo 31, pue­

de reducirse la  presión  en la  caja ce modo fue se e v ite  que 

e l  a ire  se abra paso hacia ab' jo . d i a ce ite  contaminado re - 

cor-ido en e l  se .arador de a ce ite  puede separarse por raedlo

de un drenaje 34.

La re a liza c ió n  anteriormente d escr ita  e i lu s ­

trada es sencillam ente un ejemplo cuyos d e ta lle s  pueden 

m odiiicarse de va r io s  modos dentro de l alcance de las r e i ­

vindicaciones adjuntas. Puede va ria rse  e l  ndmero de a n illo s  

rascadores y a n il lo s  de empaquetadura, serrón *el t ip o  de l 

motor y la  presión  del a ire  pare, e l  b a rr id o . En algunos 

casos puede ser aconsejable Oonectar, por ejemplo, los dos 

a n illo s  rascadores superiores a l paso del a ce ite  para e l  

barrido y [aso de descarga, pora asegurar fue e l  a ce ite  

contaminado no -pueda abrirse paso desde la  parte d e l c i l in ­

dro
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La presente s o lic itu d , que corresponde a la  

presentada en Suecia, con fecha lo  de Junio de 195o, ba­

jo  e l  niimero 5111/55, se acoge a lo e  ben efic ios  de l a r t ícu ­

lo  51 del v igen te  Estatuto sobre i-ropiedad In d u s tr ia l.

M O T A

Los puntos de invención , propia y  nueva, que 

se presentan para que sean o o jeto de la  presente s o l i c i ­

tud de Patente de Invención en '.'banana, por VEINTE anos, 

son lo s  s igu ien tes :

1 0  l e .  - Cajas paro e l  vastago del p istón  para

su uso en ro tores  de movimiento a lte rn a tivo  y que tiene 

una se r ie  de gargantas pora a n illo s  rascadores y an illo s  

de eopaque tacuro, si los negó, caracterizadas porque las 

gargantas para lo s  a n illo s  rascadores r;ó.s ex te r io res  de 

1 5  la  s e r ie  estón en comunicación con pasos de descarga se­

parados.

. Rs. -  Mejoras segiín se re iv in d ican  en e l pun­

to 1, caracterizadas porque la  garganta para m  a n illo  ras-

?
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oador intermedio esta  en comunicociún enn un drenaje se- 

*arado de los jaseis de descarga gara la s  gargantas asís ex­

te r io re s .

3%. - Mejoras según se rc iv in o ica n  en e l  pun-

s to i ,  caracteri3cd.es porque e l uso de desear: ' -. -LiEt

ga;oponte situai da mas cerca del c i l i ndro del rn)to r está

coneotado a a.n tubo de descarga, mientras que e l  soso de 

descarga gara la. garganta situada más cerca del cá rter  es­

tá destinado a. devolver e l  ace ite  directamente a l  c á r te r ,

1 0  y porque haga un guaso de descargan paro una garganta interme­

dia conectado a un e u r i f i oador, desde e l  cual, despuós de 

haber sido tratado, se devuelve e l  ace ite  a l  sistema de 

lu b r if ió s e id n .

4S. -  mejoras según se r e iv jn d io n e n  e l  punto

1, caraotorio añas porque la¡. p; argani o situada, más cerca del

c ilin d ro  del ¡rotor es tá en comunicación con un tubo pera e l

suministro de i..n acei t-3 l i  i ero o un d iso lven te .

53. - lie joras según se re iv in d ican  en e l  pun­

to 1, -para motores dotados de honras de a ir e , carácter i  ga­

go das porque a l menos unos de lo s  pasos de descarga está  co­

nectado a l espacio de succión de la  bomba de a ire  por v ía  

de una válvu la  de re tención.

63. - Mejoras introducidas en la  construcción

de cajas gara e l  vástap -o del p istón .

as Tal y como se ha descrito  cri la Memoria -que

antecede, representado en e l dibujo que se acompaíia y pa-

que se han esn eo ii i  e ado.ra los  :.ines



Esta Memoria, consta de ocho hojas y la  presen­

te , e s c r ita s  a máouina por una sola de sus caras.

Madrid,

" " P.A.

229t !9

jm. 9 -



s.


	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



