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MEMORIA DESCRIPTIVA

Correspondiente al registro de Patente de Introduccidn
yue, por dicz anos, s solicita para Bspafa y sus Colo
nias, & favor de Don Luis CARISSIMI PRIORI, de naciona
1iZzad italiana, con domicilio cn Barcelons, calle de
Lscueclas pfas, ne 103,

| por
» 1 JORAS LN LOS MuCANISKOS Di PROTLUCION CONTHA ILL PA-
‘ TINADO DE IOS VEHICULOS A HOROR”

Se reficre el objeto de la presente introduc-
cifn a unas mejoras en los mecanismos de proteccién con
tra el patinado de los vehfculos a motor, segin las cug
les, una mase de ineioia oscilante y guiade por rodillos
desplazebles esté dispuesta horizontalmente, entre brga~
nos eldsticos, en una direccién en dngulo recto con res-—
pecto a la direccidn de mercha del vehfculo.

El dibujo asdjunto ilustra un ejemplo de reali-

zacidn no limitetivo de la invencién y precisamente:
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f};a;fig. 1, miestra una parte del dispositivo de protec-

Gc;dn oontra_él petinado, en seccidén longitudinal.

la figure 2, s una seccidn parcial,.segﬁn el eje II-E1
de la figure 1.

La figura 3, muestra vista en plante ¥y paroialmentc en
seceidn horigontal, uns parte del dispositivo, gsegin el

25 gje III-III de la figwa 2.

*

Ia figura 4, muestra un rgano de rodamiento aislado con
., gn. eje en visté lateral.

Bl presente disposivivo ae proteccidn contra
¢l paltinado estd constituido por un tubo horizontal (10)
350 | destinado a ser [ijado a un venfculo & motor <n posicibn
aproximacamente por lo menos eu dngulo recto con respec
to & la aireccidén de marcha del tal veilculo. Las dos
extremidades del tubo (10) estdn cergadas por dosS ta -
pus (11) yue se fijan al mismo mediante unos tornillos
35 (12). En la figura 1 s6lo se representa una de lus ci-
taGcs bteopas (11). Tales tapas ( 11) presentan cada una

wn boladro central roscado ( 13) para recibir un Goxrnl-

-

i1lo destinado & la fijacifn del dispositive al vehiculo.
Bl tuvo (109 es apto psra servir ue gufa a
%0 une mosa e inercia,(l4) la rorme as 12 cual s sustan—

cialmeats cilfndrica, siendo por ello también cilfndri-

a4 la seccidn de dicho tubo (10).

(e

1a masa de inercia (14) se halla dispussta
Gentio del tubo de gufa (10) soportada en sus sxtremi-
45 dades por sendos juegos de tres drganos de rodamniento
(16) a fin de gue la ciltada masa (14) sea de posicidn
mutable a lo largo del tubo.

Entre la masa de inercia (14) y lus tapas (11)
se¢ nalla inserto a uno y otro lado, regpectivaminte ,

20. un drgano <¢ldstico vonstituido por un muelle helicol -

Gzl ( 16) para mantener le masé (14) en uns posicién me~

LSS e,
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te de la concavidad longitudinal (21), hace imposible cualguigr

{ejercen sobre el eje (20)_gn empuje radial con :egpecto a la

dia en el interior del tubo (10);

Las espiras extremas de cada uno de dichos muelles (16
son retenidas -por sendos pernos ebnicos (17) y (18) exj.éten-
tes respectivamente en los dos extremos de le mase de iner-
cia (14) y en cada una de las tapas (11). 7
i Los érgenos de rodamiento (15) estdn constituidos cada
ﬁnq pq: un anillo el ocual gira gobre un e39<(20) a través de
unos rodillos (19),»alojéndose en gendaa cqncgvidades longi-
%udinales”(a;)rpraa?igadgg en la masa de inereia (14); El o)e
‘20) de dicho anillo de rodamiento se aloja en una muesoce (22)
Rpracticada_tangenc;almente4en la propia mase derinercia; Las
gxﬁrem;dades del eje (BO) que sostiene el anillo (15) llevan
cada una una superficie plana (201) para impedir lawrotacidn
de digho eje en la muesggutanggp§ial (22) y forma sobre este

éjg un sa;iente,(apz),el cual,cooperando con la pared adyaocey

desplazamiento del eje (20) en su direccién longitudinal.
Cada uno de los ejes (20) esté influenciado por dos
muelles (23) Estosamgellea’son de»tipo helicoidal & compre-
gién_y encajan por uno de sus e;ﬁremps respgct;vameqte en
sendos alojamientos (£4) existentes en el fondo do la mugs-
ca tangeqcial,(ZZ}, apoyéndqae‘por su otro exiremo contré
una superficie plana (203) que presenta la extremided corTesy

pondienta del eje (20). ‘En consecuencia, los muelles (23)

masa de inereia,(lé)ry‘hac;g_el exterior, por lo que el ani-
1lo (15) éuada permanentemante en contacto contra la pared
interior del tubo de gufa (10). v .

Segin se vé en la figura 2, los ejes (20) decrecen

jhaoia gus extremidades por la cara gue mire al exterior con

‘auxilio de unos presados oblfcuos (204), y precisamente de
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5 forzada por los 6:3@;0@ eléstigos que la contienen, es idén

, dentro del tubo (10) con relativa facilided gracies a los
brganos de rodemiento (15), poseyendo por ello el dispositid
| vo una buena oaracteristica de reagcidn en compearacién con

 los desplazamientos laterales del vehfculo al que dicho disd
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tal fbrma‘que los citados ejes no puedan tocar la pared in-
terior del tubo (10). |

Los ejes (20) de los tres érgenos de rodemiento (15)
existentes en ocada extremidad de la masa de inercia (14) re-
sulten dispuestos a 120¢ entré si;

Estando amortiguados todos los ejes (20) con respecto
a la masa de inercia (14), tiene lugar un cierto centraje de
esta masa respecto al tubo de gufa (10) por efecto de los |
muelles (23) y de los érganos eldsticos (16), los euales eé-
tén dispﬁestos Sobre los pernos (17) y (ia) con un juego li-
bre en direccién radial; A -

En el dispositivo de proteccién contre el patinado dq%

orito, la masa de inercia (14) puede desplezarse en va y ver

positivo es aplicado, ¥y sirvg muy adecuadgmente para oponer-

se a bodos los movimientos no deseables que se derivan de

la multiplicidad de fuerzas en Juagé: una curva tomada a ves

locidad, un frenado repentino, un patinazo, un reventém de
neumético, eto. o

~ En éfecto, la masa de inercia, pesade y no v;nculada
al vehiculo, no sigue el movimiento de éste, sino que asume
infinitas posiciones réspeoto a é1 en relacién con su movi-
miento.

,H_La ogci;acién dg‘va y ven de la mass de inercia, re-

tica a una oseilacién pendular, y tiende por este motivo a

mantener su campo de oscilacién en un espasio absoluto.

El presente dispositivo de proteccidén contra el pati-
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parte superior del vehiculo.

completemente durante un clerto periodo de tiempo, impidien-

 do toda estabilizagién del vehiculo.

en el caso de marchea normal, la masa tiende a desplazarse

’ 22 @84

nado, obra ademés por el mismo motivo, contra todo movimien-

to de rqtgcién del vahiculq alrededor de un eje ve:tical, mo
vimiento que puede ser provoocado tanto por una insuficiente
adherencia del vehfoulo al piso de la carretera Gomo por una

aceidn no uniforme de la amortiguacidn longitudinal en lg

.Son conocidos dispositivos similares en los que, siﬁ
embargo,‘la masa de inarcia 88 obligeda a deaplazarse segin
une direetriz qus freeuentemente estéd en oposicién con la di-
%reccidn que esumirfa una masa no vineulada.
| Tales solueiones permiten evitar el desplazamiento 80~
lamente entre ciertos limites ¥V presentan el grave inconve-
niente de une notable fuerza de rozamiento entre la masa que
?se desplaza y su guia; » »

Esta fuerza dearozamien?o‘no permite une répida feao-
eién de la masa oseilente y no consigue que el efeoto estabis
‘lizédor resulte ser temporalmente ventejoso, especialmente
cuando se efeotdan curvas acentuadas que se extianden hasta
|éngulos de 160 a 1809 ¥y més. Ocurre precisamente que la os-
cilacién de la mase de inercia pierde la correspondencia con
la trepidacidn del vehicglo,-o de su parte posterior, ocuando
se efectfia una rotacién obligada'o.relativamentelrépida de
més de 902 con respecto a la trayectoria de osbilacidn, pu~
diendo suceder que, despues de un cembio de la d@regoién de

rmareha de aproximadamente 1602, la masa de inercia se pare

Por otrae parte, la experiencia ha dennstrado que, adén

segdn una linea recta, pero propende edemds, aunque sea po-

co, & asumir siempre inclinaciones respecto a la linea de
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' todar las qacilaciones lgﬁerales.

~na una energfa cindtica que tiene por efecto una acoién es-
tabilizente por cuanto tiende a obstaculizar todas las evo-
fluciones laterales del tubo de gula y, por consiguiente,las

| del vehfculo al que vé aplicado.

' en el reoorridorde curves en la carretera; cuando el vehfocu-
:lo, después de un tramo :eetg,‘penatré en'hna_ourva; la maaq
 de inercia ya est4d en osoilacién. En la ourva, por efeocto ad

' la evoluoidén latersl del vehfoulo, y por ende del tubo de

de rodemiento estédn soportados elésticamsnte, los movimien-
1tos de inclinacién de diche mesa de ineraia quedan permiti-
Jdog} y de aqui que permitan a ésta, ademgs de los desplaza-
;mientos rectilineos, aquellas oscilaciones de pequefia empli-

 tud que dan la posibilidad de una mayor oposicién a las fuer

' 8Q, una reaccidn semejante e la diferencia entre la fuerza
‘oenﬁrifdga de ls masa del coche, y la fusrza de adherencia
;lateral de la rueda; $al efecto queda logrado en el disposi-
tivo objeto de lalp;eéente‘patgnte, representéndo, por efeo-

' to de sus oscilaciones propias, un tipo de amortiguador para

'yaecencia. EL objeto de la presente invencidn es eliminar o,
por lo menos, abreviar el periode de tiempo durante el cual
cesa la estabilizacién del vehioculo. En efecto, el disposi-
tivo descrito refleja ademés el desplazamiento de una masa

de inercia en sentido reetilineo, pero, dado_que sus Srgenos|

zas suplementarias, estableciéndosg un equilibrio con las
que tienden a hacer desbandar el vehfculo.
El objeto del prqsente invento es por lo tanto el de

ajerqar en todo momento sobre un vehfculo sujeto a un impul-

La mesa de inercia, que puede alcanzar haste 200 osoci-

laciones ppr‘minuto con una amplitud de 20 a 4Q'mm., almeace -

Las ventajas del dispositivo se demuestran evidgntes
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tecitado sistema de desplazamiento aobre_rodamientos elédsti-
co8, sistamé que ca:aqtariza el‘apa;ato y que permite siem-

'pre una reaccién inmediasta y una constante frecusncia de o8~

‘(19) existiendo un gran ntmero de gsuperficies sobre las ecua-
iles oadaranillo.le)rquQe apoyarse contra la parte interidn
De tal forma se fealizé unaibuena‘dist:ibucgén de la fuerza
ifadial aplicada sobre los anillos, le cual queda repartide
‘ sobre una parte relativamnte grande de la periferia del ani
1llo, logréndoea'gqg, para una determinada magnitud de la fuex
za, la solioitaaién especifica superficiel del anillo' (15)

i sea menor.

ilici‘caoiones intermitentes que se manifieaten durante el fun

vento, asi oomo su realizacién en la préctica, se hace cons-

;tituye 1a esencia de la invencidn.

:qomo no divulgado, prgoticddo, ni puesto en ejacuocién en Es-

guia, la diraocidn de las osoilaciones se modiflca obligato-
riamente de una manera relativamente répida, lo cual ocasio-
narfa un disturbio en las osoilaciones y por lo tento una

disminuoién del efecto estabilizente, si no fuese por el an-

cilaciones. _
Se sigue del hecho, gque los drganos de rodamientc esgw
tén constituidos por anillos (15) sostenidos por rodillos

cionamiento sin acusar roﬁura.

Habiéndose desorito ampliamente 'la naturaleza del in-
tar que el mismo es susceptible de variaoiones de detalle,
gin gque por ello ge altere su prineipio fundamental que cong

N 0O T A

Desorito el objeto de la invencién, lo gue se declara

Los asnillos (15) pueden por tal motivo soportar las sor




10.

18.

20.

ab.

0.

P
999084 b

paﬁa, comprende les siguientes reivindiceociones:

lé.- Mejores en.los meoenismos de proteceién contra el
patinado de vehiculos a motor, en las cuales ge dispone, el
menos, una mesa de inercia mﬁvil, mediante érganocs de roda-
miento, en una guia de direceién horizontal, .sensiblemente
en éngulq recto, en relgcién con la direccidn de marcha del
zvehiculo, que se mantiene en una direcoién media, por brga-
nos eldsticos, caracterizadas por el hecho de que los érga-
‘nos de rodamiento aerforman con soJinetes a bolas o rodilléa
28.- Mejoras en los mecanismos de proteccidén contre el
:patinado dervehiqulqs a motor, segtn la reivindicacién prime
ra, en las @hé i; gula de la masg de inercia se constifuye
PoTr un Gusrpo cilindricq, Yy la masa de inq:oiavtambien por
un cuerpo oilindrieo, qéraoterizadas por que los 6rganos de
‘rodamiento se afiangzan, cada uno de ellos, en una acanaladu-
re longitudinal que se practica en la masa de inercis por mg
dio de un eje el cusl se insiere en una muesca efectuada tan
gencialmente en la mésa de inercia, mientras que cada drgano
'de rodamiento se pone bajo la‘aacién de dos muelles, de modo
que digho»érgano de rodamiento venga empujado contra la pa-
red interna del tubo de guig; '

5“.- Majores en los mecenismos de proteccidén contra el
patinado de vehfgulos a motor, gsegln ls priméra y segunda
1raivindiqaoidn, en las quﬂvlps muellgs_ooope:antes con el
eje se constituyanchn_un mualla‘helicoidal gue ge apoya oca-
da uno en una cavidad gue se efectda en el fondo de la muea<|
oa tangenoial; S | _
| 48,- Mejores en los medenismos de proteccién contra el

petinado de vehfculos a motor, segdin la segunda y tercera

reivindicacidn, en las que el eje presenta en su extremidad

saliente del cojinete, al menos, una superficie plana, con
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la que impedir la rotacién del eje en la acanaladura, y guia

el eJe de giro ocon lo gue cooperando con la pared de la soa-
naladura longitudinal hace imposible, de tal manera, el cene-
pio de la dirsceién longitudinal del eje.
| 58,~ Mejoras en los mecenismos de proteceidn contra el
patinado de vehiculos a motqr,wseggn las reivindicaciones 18,
28 y 4% en las que, en ambos extrémps del eje ¥ sobre la par=
te dirigida hacia el exterior, se le practica un rebaje obli:
‘ouo, con lo que dichogkezyxgmos presantap wn grosor inferior
a donde estd aituedo el oo;inéte, de modo tal que dicho eje
no puada tccar le pared interme del tubo de guia.

68,~ Mejoras en los mecenismos de protecoién contra el
patinado de vehiqulog g‘@oto;, gqgﬂn la raivindioapién 1&,
en”las(oga;es los 6rganoarel§étioos estén gonstituidos por
hno o varios muelles helicoidales, en las que la masa de iner-
pia ¥y el tuho de guila p:esentapren sus extremidades dos per-
poa oénioos que retienen la espira extrema del muelle;
1 74.- MEJORAS EN LOS MEGANISMDS DE PBOTECGION CONTRA EL
PATINADO IE VEHICULOS & MOTOR.
Segln se desoribe y reivindica en la presente Memoria
descriptiva, que oons?g”deAnuevevhoJas foliadas y esoritas
por una sola cara y acompaﬁada de una hoja de dibujos. ‘
' Baroelcna para Madrid, a cinoc de Junio de mil nove-
cientos eincuenta y seis. '

P.A.,
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