MENMORIA  DESCRIPTIVA

de la Patente de Introduccidn , por 10 afios, solicitado a fe-
vor de AUTOCESORIOS HARRY WALKER, S. A., de na.cionalidad Eg-
pefiola y constituide de acuerdo con las Leyes Espafiolas, resi
dente en Barcelona, calle de Rosellon numero 192, por " UN ME
CANISMO DISTRIBUIDOR E INYECTOR BE COMBUSTIBLE, CON REGUIA -
CION PARA NOTORES DE COMBUSTION INTERNA ". k

Ia prescnte Patente de Introduccibén tiene por objeto garan-
tizar el derecho a la fabricacién exclusiva en Espefia, de un
‘mecanismo distribuidor e inyector de combustible, con regule -
cifn pars motores de combustién interna. ‘ _

La principal ventaja de este mecanismo de inyeccidn de com- 7
bustible, reside en el hecho de totalizar en uno solo las bom= |
bas de inyeccidn, en ndmero igusl al de cilindros empleados hag
ta la fecha. '

Con este mecanismo, pues, se eliminen dichas bombas, pues -
los inyectores reclben el combustible a presidn desde este me
canismo dnico, obedeciendo a una distribucidén perfectamente =
iguslada y a un control de potencla perfecto.

Comprende esencialmente un cuerpo fijo en cuyo interior gi-
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re un cuerpo que conste de bomba de trensferencia, rotor de dis -
tribucidn y rotor de bombeo. |

La bomba de tremsferencim, constitufde por un rodete excéntri-
co de paletas desplazables, toma de combustible y lo lleva hacia
el rotor de distribucibn a través de canales interiores de la
cabeza hidréulica, dando al flufdo una presién intermedia .

El rotor de distribucién, inmediastamente debajo de la bomba de
transferencia y unido a ells, consiste en un cilindro, provisto -
de une ranura circular en su periferie, por la que el combustible
pasa a la vélvula de regulacién y de ésta a un conducto axial de
une serie de conductos radiales situados en un mismo plano, por-
los cuales comunica sucesivemente con la vélvulae reguladors, admi
tiendo el combustible preciso y otro conducto radiel dnico, situa
do en otro plano distinto por el cual comunlca sucesivamente con
las salides del mecanismo a cada uno de los inyectores .

De acuerdo con lo descrito, el rotor de distribucién cuenta con
tantos conductos radiasles situados en el mismo pleno, 0 sea entre—
das de combustibles, como cilindros tiene que alinentar, en tanto-
que s88lo tiene una sola salidae.

E1l rotor de bopbeo consiste en una pieza giratorise, solidarie~

con el rotor de distribucibén y de la bomba de transferencia y en

81 se hallan dos pistones radiales deslizantes en una cavidad que
comunica con el taladro axiaml del rotor de distribucibén. Dichos -
pistones se mueven hacia afuera por la accibén del propio combusti-
ble 8l ser empujado el combustible por la bomba de transferencia ¥y
ejercen la accidn de compresibn sl ser empujados por unos rodillos
establecidos en sendas zapatas dispuestas en el extremo libre de
cada pistén, los cuales giran con el rotor de bombeo dentro de -~
un snillo de levas estacionario, cuya pared interior ofrece una se
rie de resaltes o levas que determinan el movimiento axiel de los

émbolos y de las cuales hay tantas como cilindros tiene el motor .«
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Para facilitar la descripcién de este mecanismo en los dibujos
de la hoja adjunta y a titulo de ejemplo, se representa un caso -
particular de realizacién précticae del mismo visto en una seccidn
longitudinel.

Siguiendo los disefios vemos que dicho mecanismo estéd constitui
do por una cabeze hidrfulica -1- en cuyo interior y perfectemente
ajustado con él gira el rotor de distribucibén -2-, la bombe de =
trensferencia de combustible =3- y el rotor de bombeo —4~.

La parte superior de laz cabeze hidréulica -l- se halla cubler-
te. por una taepa extrems =5=- en lag que se halla la entrada =6-
del combustible que penetra en una cavided =7- de dicha cémera a
-través de una malla filtrante en forma de manguito —~8-.

La cavidad -7- estd provista de una vdlvula -9~ para el cebado
manuel del mecanismo y comunica con la bombe de transferencia «3-
v la cavidad -10~ de éste por medio de un conducto -1l- se comuni
ca con 1la valvule reguladora -12- y de ésta por el comiducto =13-
al conducto axial -1l4~ del rotor distribuidor =2-.

Dicho conducto axial -14- estd provisto de un nimero variable
de conductos radisles ~15= egtablecidos todos en el mismo plano
¥y perpendicularmente al conducto -14-; cada uno de los cuales pa—
sa sucesivawmente por la entreda -16- de donde viene el combugti-
ble procedente de la vélvula de regulacién =12-.

Ademds eX conducto axisl =14~ cuenta con otro conducto per -
pendicularr-l7- establecido en un pleno distinto de los de entra-
da de combustible, el cual pasa sucesivamente por delante de ca~
da uno de los conductos de selide que lleven el combustible a los
diversos cilindros. |

En la parte inferior del rotor distribuidor -2- se halla el ro
tor de bombeo ~4~ constituido principsimente por dos émbolos radig
les =18~ cuyo extremo libre acabe en sendas zapatas =19- en las =

que ge aslentan los rodillos -20- gue a su vez al girar tocan las
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paredes —=21—- del anillo de leves estecionario, cuyas levas o

resaltes empujan hacia dentro los émbolog —18-.

Un &rbol o eje =22« determina el giro de los tres elementos

principeles detalledos anteriormente o sea bomba de trensferen

cig ~3= rotor disttribuidor ~2~ y cuerpo de bombeo —4~,

Tel como queds descrito el mecenismo funciona de la siguient

te maneras

El combustible que entra por —-6- pasa a través del manguito
filtrafte =8~ a la clmara =7- y luego a la bomba de transferen
cia =3- que lo lleva por el conducto -=ll—- a otro conducto ama-
lar -11'= en el que tiene la entrada la védlvula reguladore =12
que por los condmctos =13- y =16- llevan el combustible al ro-
tor de distribucidn, la cual funciona de la siguiente maners :
En la admisidén de coubustible los pistone s -18- se hallan se—
peredos permitiendo la entrade de combustible por la simple -
presién de la bomba de transferencia. Al pasar los rodilloe -
~20~ por la zona saliente de las levas de la envolvente =21~ ,
los pistones o émbolos ~18-ge:juntan y obligan al combustible~
a salir por el conducto exial =1l4=- y luego por el conducto ra-
disl <17- que va hacia las salides que conducen g cada uno de
los inyectores propiamente dichos .

Eh el caso representado el mecanismo de inyeccidn esté pro-

visto de una vélvula reguladora -12- que se accions a voluntad,

haciendo girar el pifién -23- mediente el juego de palancas opor

tuno, el cual engrana con la cremallers =24~ haciendo avenzar—
o retroceder la vélvula =12- y dando asi més o menos paso al
corbustible.

Este mecanismo, sin embargo, puede llevar acoplade une vél-
vula regulsdora autométice accionada por unos contrepesos cen~
trifugos o bien puede llevar un sistema de regulaeién hidréu;;

co en el que cuando la velocidad del eje =22- vinculado al eje



principal del motor es excesiva dé lugar a que la bomba de trans—
ferencia proporcione une soprepresién que actia en la cabeza -12'§
de la vélvulas -12- empujéndole hacia atrés con 1o que autométice— 1
110 mente se cierrs més o menos el peso de combustible y en consecuen
-cia se reduce el mimeroc de revoluclones del motor.
Se fabricard el mecanismo descrito con los materiales apropia-
dos a cada uno de los elementos que lo integren vaeriando sus di -
mensiones, forms y acabado y en general, cuantos detelles no al -

115 teren, cambien o modifiquen su esencialidad.

N O T A ==

Se reivindica como objeto de esta Patentes~—
12,-Un mecenismo distribuidor e inyector de combustible, con re -
gulacién para motores de combuetidén interna, que esenclalmente =

120 consiste en un cuerpo giratorio que conste de bomba de transferen .
k4 i

cie de combustible, rotor de distribucibém y rotor de bombeo, el
cual gire dentro de una envolvente perfectamen$e ajustada efectuen é
do le triple funcién de aspirar el combustible, comprimirlo a gl
ta presién y distribuirlo a las toberas de loe cilindros hallén -
180 dose acoplado dicho cuerpo giratorb a un eje unico acclonado a su
vez por el mecanismo del motor.
22,.- Un mecanismo distribuidor e inyecyor de combustible, con re
gulacién para motores de combustidén interna, segin reivindicacién
18., que se caracterizs porqué la bomba de transferencia estéd -
125 constituide por un rodete excéntrico de paletas desplazables que
toma el combustible y lo lleve hacia el rotor de distribucién a
través de canales de la cabezg hidrdulica, dando al flufdo une~
presién inteimedia .
32.- Un mecenismo distribuidor e inyector de combustible, con Te
130 gulacién para motores de combustién interna, segin reivindicacio

nes anteriores, que se caracteriza por un rotor de distribucién-
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inmediata a la bombe de transferencis y unida a ella infima -
mente la cual consiste en un cilindro provisto de una ranure-
circular en su periferie, por la que el combustible pasa a

135 una vélvula de regulacibn y de ésta a un conducto exigl provis
to de une serie de conductos radiasles situados en un nmismo =
plano por los cueles comunica sucesivemente con la vélvula re
guladora admitiendo el combustible preciso y contando tembién
dicho conducto axigl con otro conducto radisl situasdo en otro

140 plano distinto por el que comunica sucesivemente con las sali
das a cada unoc de los lnyectores .
42 .~ Un mecanismo distribuidor e inyector de cowbustible, con
regulaciénApara motores de combustién interna, segin reivindi
cacibén 18., caracterizado por un rotor de bombeo consistente- ,

145 en una pieza giratoria solidarie del rotor de distribucién ¥y é

de la bomba de transferencie, en la cual se hallan estableci-

dos dos émbolos radiales deslizantes en une cavidad que comu~

nica con el taladro axial del rotor de distribuecidn estendo -~

provistos dichos émbolos en sus extremos libres de unos rodi-
150 1los que al apoyarse en los salientes de un anillo de levas-
estacionario envolvente determinan el movimiento axial de los
émbolos y la compresidén que éstos hacen del combustible envién é
dolo hacia los inyectores. v
58+.-= Un mecanismo distribuidor e inyector de combustible, con
155 regulacién para motores de combustidén interna, segin reivindi-
caciones anteriores, caracterizado por una vakvule regulaedora,
accionabie a mano o por un sistema regulador hidréulico, con -
sigstente en un émbolo solidario de la propia vilvule de regu-
lacién que al recibir una excesiva presidn del combustible pro
160 cedente de la bomba de transferencia determina el movimiento -

de dicha valvula y por lo tanto la admisién de menos combusti-

ble contando al propio tiempo como complemento esta valvule de |
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regulacién por el sistema hidrdulico con unae segunda vdlvule que

cierra o abre un circufto de retorno a la entrade de la bomba de
165 +transferencia segin que la présidén de salidea de diche bomba de

transferencia sea superior a lo previsto.

62 .~ Un mecanismo distribuidor e inyector de combustible; con re

gulacién para motores de combustidén interne.

Consta la presente memotia descriptiva de siete hojas foliades-

170 eacritas por una sola cars.

Barcelona, 28 de MAYO de 1l.956.
P. A,
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