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"PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LA CONSTRUCCION
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Este invento se refiere a perfeccionamientos
introducldos en la construccién de coches pare invéli-
dos,

Las construcoiones conocidas de vehiculos de
esta clase adolecen de numerosos inconvenientes y re-
sultan ocomplicadas y poco légicas para el usuario.

Asi por ejemplo la patente espafiola ntmero
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145.978, describe uné construcoién cuyo eje trasero y
disposicién de laé ruedas traseras es complicada, en la
cual los tubos ourvos que unen la parte delanteré a la
rarte t rasera estén dispuestos de ﬁn modo tbtalmente
ilégico y, finelmente, los detalles restantes de la 3
construcoién son un taento desfavorables, tanto desde
el punto de vista de la innecesaria oomplicabidn de la
estructura, lo que aumenta su precio de coste, oomo‘de
las incomodidades que se oauéan al usuario porgue 1oé
érgance no esfén montados de una manera que le asegure
un uso satisfactorio del vehioulo.

Por consiguiénte, el presente invento tiene por
objeto mejorar las construcciones conocidas oreando
un tipo de vehfoulo de esta clase que resulta total-
mente nuevo y diétinto; |

Por consiguliente, el invento se caracteriza por-
que comprende, en combinacidn, un tubo sencillo de so-
porte de las ruedas traseras, sin arriostramiento.de
ninguna clase en sf mismo; un eje de direccién, gue
consta de una horquilla sustancizlmente reota, prolon-
geda en su parte superior por uﬁa barré tubular y un
tubo de direcoién sujéténdoée ambas plezas, la barra
y\el tubo de direcoildén medisnte una mordaza aprisionada ?
oon tornillos, estando el tubo de direcocién ourvado en
su paerte superior extrgmés y dos tubos curvos que unen

1a barre de direoccifén con uno de los costados del bas-
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tidor tubular montado enoima del eje irasero, temiendo

este bastidor tubuiax ono de sus brazos desmontable

_para sepérarlo completamente del bastidor,

Ventajdsamente, el pifién solidario de la rueda
delantera y el pifién montado en la extremidad curvadﬁiL
del tubo de direccién tienen el mismo nfmero de dien~
tes, estando reunidos entre sf por una cadena de
transmisién en la forma usual, y siendo acoionado el
pifién superior por dos menivelas diametralmente opues- ;
tes.

El ocooche en cuestién estd ademds dotado de
un mecanismo de freno, ya sea de tambor accionado porx
palanca 0 por contrapedal.

Ventaﬁosamente también el bastidor tubular
tliene un repésapies'que puede ser regulable,

Jgualmente, el asidénto para el oocupante cons-
tituye one unidad independienfe, con sus muelles dis-
puesios en el interior de la misma.

Y, finalmente, se prevé venxajosaménte la
caracterisiica de que el eje trasero pueda estﬁr
acodado, formando una especie de puente, para recibir
allf una rueda motriz, caso de gue se desee motorizar
el vehioulo.

Como se ve, cada una de estas caracteristicas
es totalmente distinta de las descritas en lé solici-

tud de Patente entes mencionada y, por le desoripoién
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€0, detallada siguiente, dada con referencia al dibujo
adjunto, se apreoclarén claremente las ventajae gque
_ N
estas modificaciones esenciales proporcionan. Esta des- ;
ocripeién, se haré con referencia al dibujo adjunto, :
en el oual,. —
€65.~ La figura 1 es una vista en perspectiva del
coche oonstruidg.;egén este invento, y
La figura 2 es una vista separada del bastidor
tubular de sopoxrte,
Con referencia a los dibujos, se ve gue el veﬁi—
70.~ onlo.oonsta de un eje trasero -1- en forms de tubo
sencillo de dimensiones convenientes, en ouyos extre-
mos, y por medio de maenguetas, estén montadas las rue-
dag -2- hecha; de llanta con radios sujetos a un buje
y oon una oémara de neumédtico dispuesta sobre la llanta.f
750w Soldado sobre el eje -1~ hay un bastidor de
tubos -3- destinado a recibir &l ocupante. Este basti-
doxr esté formado por un respaldo, una parte delanterg
eon estribo 6 reposapies -4- que puede ser graduable
de ounalquier forma adecuada y dos costados. Una carac-
80.- teristica importante es gue el brazo -5- es desmonta~-
ble, cosa muy conveniente dada la finslidad de empleo
de estos vehiculos,
la parte delanters e st4 constituida POr una
horguilla -6-, de altura conveniente al didmetro de la

85, rueds a montar en ella, siemndo esta horquilla sustan- |
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clalmente reota y esjaﬁdo prolongada hacia arriba‘pofiwk
una barra de direccidén -7~ también recta, a la cual,
mediante una mordaza -~9-, se sujleta un tubo o eje de
direccidén -8-, que tiene su exfremidad superior curvada ;
para recibir allf un pifién -10- onido por una ;adena de
transmisién al pifién -1l- solidario de la rueda delan-
tera. Es conveniente que los dos pifiones -10- y =~l1l-
tengan el mismo nfmero de dientes, aproximademente, con }
lo que se reduce el esfuerzo preoiso para hacer avanzar
el vehioﬁlo.

El pifién -10- y ocon é1 el vehfculo, es impunlsado f
por dos manivelas -12- -12’- solidarias del pifién y
dismetralmente opuestas,

La parte delantera y la parte trasera (y esto
constituye una de las caracteristicas esenciales de
este invento) eatén reunidas entre s{ mediante dos
tubos -13-, -14- los ousles, en lugar de unirse e la
parte central del bastidor -3-, tienen forma curva y,
por uﬁ extremo, estén soldados a la barra de direccién
~7= y por el olro a uno de los costados del bastidor
~3-, ocn lo oual el ocupante tiene un acceso muy aémodo
al vehfioculo y en posicidn en €1 es también més oémoda.

Sobre los travessafios -15~ ~16- del bastidor
tubular -3- se nonfa un asiento -17- totalmente inde-

pendiente, es decir, que contieme dentro de é1 los

 muelles u otra suspensién que se desee.
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Pinalmente, el eje -1~ estéd acodado como se
indica en -18- teniendo por objeto el puente formade
por este acodamiento orear un alojamiento para una
rueda motriz, easo de gue se desee motorizar el vehi-
culo,

Por la descripeién que antecede se veré que
se han logredo los objetos buscados y que el vehifculo
asi logrado si diferencia totalmente de los vehfoulos

de técnlca antérior.
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Desorito suflcientemente el objeto de lalpatenp é
te de invencién se declaran de novedad y propia inven-;
cién las siguientes

REIVINDICACIONES

EEnEsRERnEcEsCCEoREESRESEEcmnEcER
18,~ Perfeccionamientos introducidos en la

oonstruooidn fe coohes para inv4lidos, earacterizados

porque comprenden enFGOmbinaoién, un tubo sencilloe

de soporte de las ruedas traseras, sin arriostramien—

to de ninguns olase en s{ mismo; un eje de direcoién,

gue consta de una horquilla sustancialmente recta,

prolongada en su parte superior por una barra tubular

¥ un tubo de direccidén, sujeténdose ambas p;ezas,
la barra y el tubo de direccidén, mediante una mordaza ;
aprisionada oon tornilles, estando el tubo de direo-—
cidn ourvado en su parte superior extrema; y dos

tubos curvos que unen la barra de direccién con uno
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de losbcostados del bastidor tubulsr montado encima

del eje trasero, teniendo este bastidor tubular umo
de sus brazos desmontable oompletamenfe del bastidor.

. 22,~ Perfeccionamientos introducidos en la
construcelfn de coches para invélidos, segin la
reivindicacién enterior, caracterizados porgue el
pifién solidario de la rueda delantera y el pifién mon-
tado en el extremidad curvada del tubo de direccién
tienen el mismo ndmero de dientes, estando reunidos
entre sl por una oadena de transmisién en la forma
usuel, y siendo accionado el pifién superior por dos
manivelas diametralmente opuestas,

3§.- Perfeccionamientos introducidos en la
oconstruccién de coches para invélidos, segln la
reivindicacién 18, caracterizados porque el bastidor
tubular tiene un repoéapies que puede ser regulable,

4¢,.,- Perfeccionamientos introduwcidos en la
construccién de coches para invélidos, segdn las
reivindicaciones anteriores, caracterizados porque el
asiento para el ooupante constituye unae unidad inde-
pendiente con sus muelles dispuestos en el interior
de la misma.

58,~ Perfeccionamientos introducidos en la
construccién de coches .para invélidos, ceracterizados i
por la disposiocién de un mecanismo de freno compuesto E

de palanca de acolonamiento y tambor igualmente
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62,~ Porfecclonamientos introducidos en la-

construccién de coches para invélidos, segfn las
reivindicaciones anteriores, caracterizados porque
el eje trasero puede estar acodado, formando una espe-
cie de puénte, pgra»recibir allf una rueda motriz,
easo de'que se desee motorizar el vehfouloe.

78,- PERFECCIONAMIENTOS fHTBQDUGIDOS EN LA
CONSTRUCCION DE COCHES PARA INVALIDOS.

Todo segln se describe y reivindica en la
presente Eemoria,descriptiva que consta de ocho hojas
y se ilustirae en el dibujQAque a 1amiam§ se aoompaﬁam

Madri d, 8'de Junip de 1,956
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