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para solicitar
P A T E N  T E D E  I N V E N C I O N  

en * ̂  ^

E S P A Ñ A  
por VEINTE años

a nombre de ETIENNE BQEGNER, de nacionalidad francesa, 
residente en Industries Westburyy Long Island, Nueva 
York, Estados Unidos de America? por:

"MEJORAS INTRODUCIDAS EN LA FABRICACION DE VEHICULOS

El invento se refiere a los vehículos del 
género de aquéllos cuyo cuerpo toma apoyo sobre por lo me­
nos un par de elementos de sostén, tales como ruedas, dis­
puestos simétricamente con relacién al eje longitudinal de 
dicho cuerpo, estando unido a este cuerpo cada uno de estos 
elementos de sostén por medios de guiado que permiten des­
plazamientos en altura relativos del elemento de sostén 
con relacién a dicho cuerpo*

Si bien los elementos de sostén en cuestión 
pueden ser de naturalezas muy diversas, por ejemplo estar
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constituidos por patines o esquís, o también por flota­
dores, se designarán a continuación los citados elementos 
por la palabra "ruedas"* Esta palabra, al* aplicarse más 
particularmente a los ejemplos que van a ser facilitados, 
deberá ser interpretada como englobado todos los elemen­
tos de sostén de cualquier naturaleza que sean*

El objeto principal del invento es reali­
zar un vehiculo de dos rodadas que presente todas las ven­
tajas funcionales de un vehículo de una sola rodada l! tal 
como una bicicleta) sin que sin embargo se halle limitado 
por el peso o la capacidad y con la posibilidad de hacer 
que este vehículo tenga una carrocería censada*

El invento consiste, principalmente, en dis­
poner de tal manera los vehículos del género en cuestión 
que, en cada par de ruedas^ los medios de guiado de las 
ruedas están unidos por medios de interconexión tales que 
las fuerzas que tiendan a hacer elevarse una rueda con re­
lación al cuerpo sean conpensadas o equilibradas exclusi­
vamente por las fuerzas que tiendan a hacer elevarse la 
otra rueda con relación a dicho cuerpo, siendo en tal 
caso la suma de estas fuerzas aplicadas entonces a dicho 
cuerpo en su plano de simetría, y soportando dicho cuerpo 
previéndose medios para enclavar o inmovilizar, cuando se de­
see, los mencionados medios de interconexión a fin de que, 
cuando estos medios son puestos en acción, las susodichas 
fuerzas sean individual y directamente transmitidas al 
cuerpo del vehículo*
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El invento podrá, de cualquier modo, ser 

bien comprendido con lanuda del complemento de descrip­
ción asi como de los dibujos anejos? los cuales complemen­
to y dibujos son, bien entendido, facilitados sobre todo 
a titulo de indicación*

La fig* 1? de estos dibujos, muestra, visto 
por delante, un vehículo clásico de una sola rodada (bici­
cleta) con indicación de las fuerzas que están en viraje 
sobre este vehículo*

La figura 2, muestra esquemáticamente, visto 
por delante, un vehículo clásico de dos rodadas con suspen­
sión elástica, haciendo esta figura aparecer las fuerzas 
que actúan en viraje sobre el vehículo y los efectos de 
estas fuerzas*

La fig* 3 muestra, visto por delante, un 
vehículo dispuesto conforme al Invento, haciendo esta fi­
gura aparecer las fuerzas que actúan en viraje sobre ese 
vehículo y la forma con que estas fuerzas son equilibra­
das.

La fig* 4 muestra, igualmente vLsto por 
delante, el vehículo de que es objeto la fjĝ. 3; estando 
en acción los susodichos medios de enclavamiento (para la 
parada o la marcha a pequeña velocidad)*

La fig* 5 es una vista esquemática en pers­
pectiva de un chasis de vehículo, establecido conforme a 
otro modo de realización del Invento*

La fig* 6 representa esquemáticamente un

^ 3  -



2 2!) O 3 4
dispositivo automático establecido según el invento, apto 
para procurar al vehículo una estabilidad estática por 
debajo de una cierta velocidad*

La fig* 7 representa esquemáticamente, an 
$ planta a mayor escala, la extremidad de un vehículo esta­

blecido conforme a otro modo de realización*
La figura 8 es una sección según VIII—VIII

fig* 7 *
La fig* 9 es una vista por delaite esque- 

10 mática de un vehículo establecido conforme al invento con 
indicación en línea de puntos de la posición que adopta 
este vehículo en viraje*

Las fig* 10 y 11, finalmente, son vistas 
esquemáticas por delante y en planta que muestran como 

15 pueden ser carenados, de una parte, pn vehículo estable­
cido según el invento (con trazada en línea continua) y, 
de otra parte, un vehículo clásico (con trazado en línea 
de puntos).

En la fig* 1, se ve una bicicleta clásica,
20 no estando representado el ciclista. Esta bicicleta Lleva 

un cuadro 1 que descansa en la parte delantera sobre un§. 
rueda 2 (estando la rueda trasera en el mismo plano^ por 
medio de una horquilla 3, El equilibrio lateral de tal 
vehículo de una sola rodada es estáticamente inestable,

25 siendo la condición de equilibrio que la resultante R del 
peso P y de la fuerza centrífuga F se halle en el plano 
de simetría del vehículo. Es el ciclista quien asegura

-  4  -
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el mantenimiento de esta condición, por el hecho de estar 
ayudado por la estabilidad dinámica natural procurada por 
una conformación apropiada de la horquilla y de la articu­
lación de la dirección de la bicicleta, siendo tales el em­
plazamiento y la inclinación de esta articulación que su 
prolongación halla el suelo en un punto que está delante 
del centro de la zona de contacto del neumático con el 
suelo, Bien entendido, un vehículo táL no puede permanecer 
en pió por sí solo estando parado y la estabilidad dinámi­
ca no puede existir más que por encima de cierta velocidad* 

En la posición de equilibrio que corresponde 
a un ángulo de inclinación hacia el interior del vira­
je, la fuerza T halla el suelo en un punto 0 que es la in­
tersección de la huella del plano longitudinal de simetría 
del vehículo con la superficie del suelo.

^n la vista esquemática de la fig* 2, el 
cuerpo 4 del vehículo clásico de dos rodadas es sostenido 
por ruedas 3a, 3b por medio dd elementos-deslizantes 6a,
6b mantenidos en guías 7a, 7b* Resortes 8a, 8b, unen estos 
elementos deslizantes al cuerpo del vehículo, lo cual co­
rresponde a una forma simple de suspensión de ruedas inde­
pendientes* Si G es el centro de gravedad de la parte sus­
pendida del vehículo, la resultante ü  del peso P y de la 
fuerza centrifuga F da con el suelo en 0 dividiendo la vía 
AB en dos partes desiguales OA, OB, Resulta de ello que 
las reacciones del suelo P?a y y*b que actúan respectiva­
mente sobre las dos ruedas 3a, y 3h son desiguales. Los es-
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fuerzos que se ejercen sobre los dos resortes 8a y 8b son, 
por tanto, también desiguales y flexionan de forma desi­
gual, lo cual provoca una inclinación lateral del vehículo 
en un á n g u l o h a c i a  el exterior del viraje*

Si el centro de gravedad G es suficiente­
mente elevado o si la fuerza centrífuga F crece suficien­
temente, el punto 0 se aproxima al punto B y, más allá 
de este limite, el vehículo bascula hacia el exterior del 
viraje*

El vehículo establecido según el inven6 o 
mostrado sobre la fig* 3 está equipado, a título de ejem­
plo esquemático, con las mismas ruedas, elementos desli­
zantes y guías que el mostrado sobre la fig, 2* Pero aquí 
el cuerpo del vehículo presenta un soporte central único 
9 el cual e;tá articulado, de forma que pueda oscilar en 
un plano sensiblemente vertical, una palanca 10 cuyas ex­
tremidades son conectadas por resorte lia, 11b (que co­
rresponden a los resort% 8a, 8b de la fig* 2) a los ele­
mentos deslizantes 6a y 6b* Esta palanca desempeña el 
papel de nivelador de carga entre los dos resortes, de 
donde resulta que las componente P*a y P*b que actúan 
sobre las ruedas son iguales la una a la otra. Bien en­
tendido, un vehículo tal no presentará estabilidad estáti­
ca lateral; no poseerá más que una sala posicipn de equi­
librio para la cual la resultante R del peso P y de la 
fuerza centrífuga E se encontrará con el suelo sobre el 
eje de balanceo 0 situado al nivel del suelo en el plano,.

- 6 -
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longitudinal de simetría, dividiendo el punto o la vía en 
dos partes iguales*

Se concibe claramente, comparando las fig* 3 
y 1, que tal vehículo se comportará como un vehículo de ro­
dada única* Para mantener su equilibrio, este vehículo de­
berá, en viraje, ladearse hacia el interior, como está in­
dicado, en el á n g u l o p a r a  el cual se encuentran cumpli­
das las condiciones de equilibrio que acaban de ser enuncia 
das, siendo la inclinación lateral provocada exactamente 
como en el oaso de una bicicleta o de una motocicleta* Un 
vehículo tal de cuatro ruedas presentará una estabilidad 
dinámica natural si su mecanismo de dirección es estable­
cido de manera que presente las características del de 
una bicicleta, particularmente bajo el punto de vista di- 
nemático (inclinación dele je de privotamiento de las rue­
das y distancia que separa el punto de encuentro de este 
eje con ei suelo de con el centro de la zoma de apoyo del 
neumático)* Se podrá, por ejemplo, a este efecto, inclinar 
ligeramei^e hacia atrás las guías 7a, 7b (fig* 3) si aé 
supone, sin embargo, que coinciden con los ejes respecti­
vos de pivotamiento de las ruedas*

La fig* 4 muestra el vehículo de que es 
objeto la fig* 3, pero sobre el cual, según el invento, 
dos cerrojos 12a y 12b han sido llevados a la posición 
para la cual enclavan la palanca 10 en su posición central* 
En estas condiciones, el vehículo se comporta como un ve­
hículo clásico de dos rodadas, tal como se comprueba com­
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parando las fig* 4 y 2-, jugando las extremidades inmovili­
zadas de la palanca 10 exactamente el mismo papel que los 
puntos, fijados con relación al cuerpo, a los cuales, según 
la fig. 2, e stán asociados los resortes 8a,8b*

La fig. 5 Muestra un vehículo de dos rodadas 
establecido según el invento cuyas ruedas 13a, 13b son lle­
vadas a las extremidades de manivelas 14a, 14b que oscilan 
en cojinetes 15a, 15b solidarios del cuerpo* Sobre los ejes 
de pit*otamiento de las susodichas manivelas están caladas 
palancas 16a, 16b dirigidas nacía arriba, palancas en las 
extremidades de las cuales están articuladas varillas 17a, 
17b a las cuales se ha proporcionado una elasticidad lon­
gitudinal incorporando allí dispositivos elásticos 18a,
18b*. Las extremidades opuestas de e stas varillas están 
articuladas en una palanca igualadora 19 de transferencia 
de carga, la cual está montada a pivote en su centro alre­
dedor de un eje 20 montado sobre un travesano 21 solidario 
del cuerpo. Unos cerrojos 22a, 22b son soportados por ex­
tremos de árboles 23a, 23b montados a pivote sobre el mis­
mo travesano 21. La rotación de estos extremos de árbol 
por medios apropiados ( por ejemplo, por los medios mos­
trados en la fig.. 6 ) asegura la inmovilización de la pa­
lanca 19 en su posición central o permite el desenclava- 
miento de esta palanca que está en ese caso libre para 
oscilar alrededor de su pivote 20.

Según el invento, los cerrojos de la palan­
ca igualadora pueden ser accionados, bien sea automática­
mente, o bien por el conductor, a fin de procurar al vehí-
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culo la Inestabilidad estática deseada a las velocidades 
altas o a las velocidades moderadas y la estabilidad está­
tica necesaria en la parada o a las pequeñas velocidades*
De este modo, los extremos de los árboles 23a? 23b (fig* 5) 
pueden ser accionados por un mecanismo apropiado de pa­
lanca montado en el vehículo y ser tal que, girando o des­
plazando una empuñadura o un botón, el conductor pueda 
hacer pasar los cerrojos de su posición de enclavamiento, 
indicada en líneas continuas en la fig* 5, a su posición 
de desenclavamiento, indicada en líneas de pantos, para 
la cual la palanca 19 está libre para desplazarse angular­
mente*

La fig. 6 muestra esquemáticamente un dis­
positivo que permite el mando automático de los cerrojos 22a 
22b de la fig* 5# dando por entendido que estos cerrojos 
deben intervenir cuando la velocidad desciende por debajo 
de 15 a 25 kilómetros a la hora y quedar fuera de acción 
por encima de estavelooidad*

Segán este modo de realización, cada ex­
tremo de árbol 23a, 23b está provisto de un mector denta­
do 24a, 24b y estos dos sectores dentados engranan con 
una cremallera doble 25y la cual está acoplada, por una 
varilla 26, a un pistón 27 que se desplaza dentro de un 
cilindro 28, hallándose este pistón intercalado entre 
dos resortes de atracción 29* ^1 cilindro 28 está conec­
tado por un tubo 30, bien sea a un acumulador hidro— 
neumático 31# o bien a un conducto por un adenoide*
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Aceite? procedente de un depósito 34# es enviado bajo 
presión al acumulador 31- por una bomba 35 movida por el 
motor del vehículo o por cualquier otro medio productor 
de potencia (no mostrado). El mando del grifo 33 pueda 
estar asegurado, bien sea por un aparato para establecer 
contacto 36 accionado manualmente, o bien por un disposi­
tivo automático 37 accionado en función de la velocidad* 
Este dispositivo automático de contacto 37 puede ser ac­
cionado por un regulador centrífugo que gire a una velos- 
cidad dependiente de la de avance del vehículo*

Se concibe, refiriéndose a las fig* 3 y 4 
que, en el curso de un viraje, el comportamiento del Ve­
hículo depende esencialmente del género de estabilidad 
que le es conferida (estabilidad o inestabilidad estáti­
ca)* El total de los ángulos de inclinación de sentidos 
opuestos (<C>¿, y } crece con la fuerza centrífuga, de 
donde resulta que? si el cambio de un régimen de estabi­
lidad al otro se produjera en el momento en que el vehícu­
lo describe un viraje de radio relativamente corto, este 
cambio llevaría al vehículo a perder su equilibrio. A 
fin de descartar este inconveniente, se ha procedido 
a prever medios que impidan el paso de un género de esta­
bilidad al otro (por enclavamiento o desenclavamiento 
de los medios igualadores de carga) durante todo el tiem­
po en que el vehículo se halle sometido a una fuerza cen­
trífuga apreciable. Es así que a título de ejemplo (fig* 6) 
se ha procurado que el grifo 33 accionado por solenoide
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no pueda ser desplazado automáticamente %ás que en una 
sola dirección* Un gatillo 39* cooperando con un diente 
33? impide el desplazamiento del grifo 31 en la dirección 
opuesta a menoar que el conductor haya desprendido este ga­
tillo actuando sobre una palanca 38 atraída por un resorte 
o sobre cualquier bttón, o pedal, equivalente *

De esta manera, el vehículo permanece en 
equilibrio estable cuando arranca y acelera hasta que el 
conductor decide accionar la palanca 38 para liberar los 
medios de equilibrado de carga. Bien entendido, no lo ha­
rá en el curso de un viraje por razón de la dificultad 
evidente que encontraría para hacer pasar su vehículo de 
la posicióh de la f ig* 4 a la de la fig* 3# por ejemplo.
Al disminuir la velocidad, el retorno á la condición de 
estabilidad estática, retoma que debe tener lugar antes 
de que la velocidad haya descendido por debajo de un mí­
nimo para el cual se pueda todavía montrolar dinámicamen­
te el equilibrio del vehículo, puede producirse automáti­
camente sin inconveniente puesto que el mínimo de veloci­
dad es muy bajo y no podría corresponder a la existencia 
de una fuerza centrífuga importante^

Los medios autom'aticos para impedir cam­
bios intempestivos del régimen de estabilidad pueden es­
tar basados sobre la importancia de la fuerza centrifu­
ga que se origina a consecuencia de un viraje. A este 
efecto por ejemplo, sé recurrirá a un péndulo 61 sus-
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pendido de un eje comán 62 con un giroscopio 60 utilizado 
para indicar la vertical. Cualquier divergencia entre el 
péndulo y el giroscopio ¡Biene como efecto, por cierre de 
los contactos 63 y 64, poner en aoción un sistema de en­
cía vamient o esquematizado en la forma de un grifo 55 ac­
cionado por un adenoide para impedir todo cambio de las 
condiciones de estabilidad del vehículo*

En la descripción. que acaba de hacerse re­
firiéndose a la fig* 5? no se trata más que de un solo par 
de ruedas, pero debe entenderse que el otro tren de ruedas 
esté igualmente dispuesto tal como acaba de ser indicado* 
En la fig*. 5, se supondrá que la delantera del vehículo 
está hacia la izquierda. Es de entenderse que un motor y 
una transmisión apropiadas serán provistas para arrastrar 
al menos uno de los dos pares de ruedas* Finalmente, será 
prevista una dirección para desplazar sngularmente las 
ruedas delanteras del vehículo* Como los trenes delantero 
y trasero del vehículo de la fig* 5 están semejantemente 
dispuestos, es por lo que, en la fig* 6, aparecen dos veces 
los elementos 24a, 24b^ 25, 26 y 27*

Las fig* 7 y 8 se refieren a otro modo de 
realización del invento* Aquí tambián, como en la fig* 5, 
cada rueda está montada sobre una manivela 40 oscilante 
con relación al cuerpo 41 alrededor de un cojinete 42.*
Los alojamientos 43a, 43b de estos cojinetes se extien­
den hacia el interior para soportar otros cojinetes 44a,
44b en los cuales dan vueltas los cubos de segmentos den—

^7
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taños 43a* 43b. Estos segmentos están conectados a las ma­
nivelas 40 por barras de torsión 46a, 46b que procuran a 
la suspensión la elasticidad deseada. Están igualmente co­
nectadas uno a otro por una cadena 47 que pasa sobre un 

5 piñón 48 que gira libremente áL rededor de un eje 49 soste­
nido por un travesaña 50 solidario del cuerpo. Bien enten­
dido, que poleas y un cable podrían reemplazar los segmen­
tos, el piñón y la cadena antes considerados. Para acrecen­
tar la elasticidad de la supensión, el travesaño 50 (fig.

10 8) puede ser montado deslizante por su extremidad sobre va­
rillas cortas 57 fijadas áL cuerpo 41 del vehículo, ejer­
ciendo elementos elásticos tales como resortes 56, su efec­
to contra la tracción de la cadena 47. Esta última y el pi­
ñón 48 desempeñan el mismo papel que las varillas 17a, 17b 

15 y que la palanca 19 de la fig. 5, es decir que actúan como
medios igualadores de la carga de los resortes así como de 
eliminación de la estabilidad estática lateral.

Una prolongación axial del sector 45b lleva 
ranuras con relación a las cuales puede deslizar sin girar 

20 un elemento de embrague 51b apto para cooperar con otro
elemento de embrague correspondiente 51a colado sobre una 
prolongación axial del sector 45a. Los elementos de embra­
gue 51a, 51b presentan garras enfrentadas aptas, cuando 
están acopladas, para impedir cualquier rotación relativa 

25 de los setenios 45a 45b. Una palanca 52 se ajusta por
una de sus extremidades en una garganta anular dispuesta 
en el elemento 51b, y es mantenida en su otra extremidad
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entre dos resortes de llamada opuestos 53a 53b*
t?n gato hidráulico 54 (asimilable a una 

u otra mitad del susodicho conjunto pistón 27-cilindro 28) 
tiene un vástago d e pistón 55 articulado en un punto in—

5 termedio de la palanca 52 de tal suerte que, cuando la
presión en el gato es suprimible, un resorte 56 tira de la 
palanca en una dirección táL que las garras de los elamen­
tos de embrague 51b y 51a llegan a hacer presa. De este 
modo se encuentran enclavados los medios niveladores de 

10 carga* Las garras de embrague pueden fácilmente ser esta­
blecidas de tal manera qtm no puedan aplicarse más que 
cuando el vehículo ocupe una posición vertical o casi 
vertical,. En estas condiciones, si el resorte 56 tiende 
a provocar el apresamiento de las garras cuando el vehículo 

15 está inclinado, no puede lograrlo y dicho resorte 56 actúa
en ese caso para desplazar la extremidad opuesta de la 
palanca 52 contra la acción del resorte 53b*

Inversamente,, cuando las garras están apre­
sadas y la presióh del aceite en el gato 54 domina la fuerza 

20 del resorte 56, la palanca no pueda llegar a despren­
der las garras, a menos que las fuerzas de torsión que 
actúan sobre los sectores 45a 45b (así como sus elementos 
de embrague respectivos) no sean sustancialmente iguales 
y de la misma dirección, lo que implica que el vehículo 

25 está en posición de equilibrio estático* Sin esto, el fro­
tamiento entre las garras así como contra las ranuras man­
tiene el embrague apresado, teniendo por efecto la pre—
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sión hidráulica que actúa sobre la palanca 52 desplazar 
su extremidad opuesta contra la acción del resorte 53a*

Las condiciones necesarias para pasar de 
la estabilidad estática a la inestabilidad estática o vi­
ceversa serán muy fácilmente cumplidas cuando el vehículo 
se desplace en linea recta con llano, pero si esas con­
diciones ideales no pueden hallarse naturalmente, le seria 
fácil al conductor maniobrar su vehículo de forma que las 
cree artificialmente durante el tiempo deseado*

La fig* 9 muestra esquemáticamente como, 
con la reduccián de la vía,, permitida por la aplicación 
del invento, el vehículo podrá tomar inclinaciones latera­
les importantes sin que los desplazamientos de las ruedas 
con relación al cuerpo resulten excesivos* Las líneas de 
trazo continuo representan el vehículo en su posición ver­
tical, mientras que las lineas de puntos muestran como se 
inclina en viraje* Las fig* 10 y 11 muestran como, redu­
ciendo la vía, se facilita un buen carenado del vehículo* - 
Los contornos de un coche clásico están dibujados en li­
neas de puntoe, mientras que los de un vehículo estableci­
do según el invento están trazados en líneas continuas* 
Resulta que, gracias al invento, es más fácil perfilar el 
vehículo y evitar los salientes debidos a las ruedas y á 
sus aletas. Se hará notar igualmente que ni la altura del 
centro de gravedad del vehículo, ni el ancho de su vía, 
son factores críticos, ni tampoco imponen limitación para 
lo referente a la estabilidad lateral de dicho vehículo*

-15 -



229034
Tal como se ha indicado, no se ha condicio­

nado, en lo que precede? la naturaleza de los elementos 
de dirección o de arrastre del vehículo. Los sistemas de 
dirección para ruedas independientes han llegado en efecto 

5 a ser clásicos? así como por otra parte los dispositivos
para el arrastre de ruedas de suspensión independiente* 
Igualmente, los frenos de los vehículos serán establecí— 
dos recurriendo a cualquier solución apropiada, Estos fre­
nos permitirán siempre a un conductor normalmente hábil y 

10 razonable reducir la velocidad tantos como sea necesario
para que los cambios de condiciones de estabilidad puedan 
efectuarse en buenas condiciones*

La conducción y el mantenimiento en equili­
brio de un vehículo establecido conforme al invento no 

15 serán más difíciles que para una bicicleta o una motoci­
cleta y se concibe que se podrán sin inconveniente recurrir 
a una rueda motriz y/o directriz única dispuesta en el pla­
no de simetría del vehículo en sustitución del par de rue­
das mostrado sobre la flg* 5*

20 Como dicho se está, y como resulta por lo
demás de lo que precede, el invento no se limita en modo 
alguno a aquellos de sus modos de aplicación, ni tampoco 
a los modos de reáL ización de sus diversas parteq que han 
sido más especialmente consideradas} abarca, por el con- 

25 trarlo, todas sus variantes.
Esta solicitud, que corresponde a la pre­

sentada en los Estados Unidos de América el 9 de junio

- 16 -



229P34
de 1*955, ha^o el núm* 514*177, se acoge a los beneficios 
del artículo 51 del vigente Estatuto sobre Propiedad In­
dustrial*

- N O T A -

5 Los puntos de invención propia y nueva
que se presentan para que sean objeto de esta Patente 
de Invención en España, por VEINTE años, son los si­
guientes!.

1 * Mejoras introducidas en la fabríca­
lo ciónde vehículos cuyo cuerpo se apoya especialmente so­

bre por lo menos un par de elementos de sosten, a continua­
ción denominados "ruedas"? dispuestos simótricemente con 
relación al eje longitudinal de dicho cuerpo, estando 
unida cada una de estas ruedas a dicho cuerpo gtor medios 

15 de guiado que permiten desplazamientos en altura relati­
vos de la rueda con relación al citado cuerpo, caracteri­
zado por él hecho de que, en cada par de ruedas, los me­
dios de guiado de las ruedas están unidos por medios de 
interconexión tales que las fuerzas que tienden a hacer
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elevarse una rueda con relación ai cuerpo sean equilibradas 
exclusivamente por las fuerzas que tienden a hacer elevar­
se la otra rueda con relación a dicho cuerpo, siendo en­
tonces la suma de estas fuerzas aplicada a dicho cuerpo 
en su plano de simetría y sosteniendo el mencionado cuerpo, 
y medios de enclavamiento para inmovilizar, cuando se de­
see, los susodichos medios de interconexión a fin de que, 
cuando estos medios sean puestos en acción, las susodichas 
fuerzas sean individual y directamente transmitidas al 
cuerpo del vehículo*

2* Mejoras según las reivindicación 1, 
caracterizadas por el hecho de que están interpuestos re­
sortes entre cada rueda y el cuerpo*

3* Mejoras según la reivindicación 1, 
caracterizadas por el hecho de que sus medios de encla­
vamiento son accionados automáticamente en función de la 
velocidad de marcha del vehículo,- estando previstos medios 
de enclavamiento manuales en paralelo con los susodichos 
medios de enclavamiento automáticos*

4* Mejoras según la reivindicación 3, 
caracterizadas por el hecho de que el retículo tiene un 
embrague de rueda libre desaplicable a mano y de que los 
medios de enclavamiento que actúan automáticamente en fun­
ción de la velocidad cooperan con este embrague de tal ma­
nera que el accionamiento automático de los medios de en­
clavamiento sea impedido en el caso de aceleración del 
vehículo mientras que el conductor puede, cuando lo desee,
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desaplicar el susodicho embrague de rueda libre*

5* Mejoras según la reivindicación 3, 
caracterizadas por el hecho de que el vehículo tiene un 
dispositivo sensible a la fuerza centrifuga, estando so­
metido el mecanismo sctomético para el mando de los me­
dios de enclavamiento en función de la velocidad al suso­
dicho dispositivo y siéndole impedido funcionar durante 
todo el tiempo en que el vehículo se halle sometido a una 
fuerza centrifuga substancial.*

6* Mejoras según la reivindicación 3y 
caracterizadas por el hecho de que su dispositivo sensi­
ble a la fuerza centrifuga es un giro-péndulo*

7. Mejoras según la reivindicación 3, 
caracterizadas por el hecho de que eus medios de enclava— 
miento comprenden elementos desplazadles el uno con rela­
ción el otro, estando estos: elementos respectivamente 
conectados a los soportes móviles de lae ruedas, y estan­
do provistos medios para llevar estos elementos a aplicar­
se uno con otro pero solamente cuando los soportes móvi­
les de las ruedas se hallen en una posición relativa pre­
viamente determinada, mientras que estos elementos son 
mantenidos por frotamien&o en aplicación en tanto que, 
las ruedae estén sometidas a cargas desiguales*

8* Mejoras según la reivindicación 1, 
caracterizadas por el hecho de que los medios de inter­
conexión que unen loe medios de guiado de las ruedas 
comprenden un elemento de equilibrado capaz de igualar,
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229034oponiéndolas una a otra, lasfuerzas que tienden a hacer 
elevarse las dos ruedas, estando provistos medios para 
inmovilizar este elementos con relación al cuerpo*

9* Mejoras segín la reivindicación 8,
5 caracterizadas por el hecho de que los susodichos medios

de interconexión comprenden un elementos elástico inter­
puesto entre cada rueda y el mencionado elementos dé equi­
librado.

10* Mejoras segdn la reivindicación 9$
10 caracterizadas por el hecho de que el elemento de equili­

brado es una palanca simétrica del primer género*
11* Mejoras según la reivindicación 9) 

caracterizadas por el hecho de que el elemento de equili­
brado es una conexión flexible que pasa é&redédor de una 

15 guia giratoria, siendo los elementos elásticos barras de
tori& ón*

12* Mejoras según la reivindicación 8, 
caracterizadas por el hecho de que el elemento de equili­
brado está montado oscilante alrededor de un eje elásti— 

20 cámente conectado al cuerpo del vehiculo*
13* Mejoras segán la reivindicación 8, 

caracterizadas por el hecho de que el cuerpo está provis­
to de un par de ruedas delanteras y de un par de ruedas 
traseras*

25 14* Mejoras según la reivindicación 8^
caracterizadas por el hecho de que el cuerpo del vehiculo 
no tiene más que un solo par de ruedas montado y conectado
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É29034según las precedentes reivindicaciones, teniendo este 
vehículo además una tercera rueda en el plano vertical 
de simetría del vehículo*

15*. Mejoras según la ráyindicación 1, oarac- 
$ terizadas por el hecho de que el vehículo tiene por lo

menos una rueda delantera directriz cuyo eje de pivota- 
miento se encuentra con el suelo en un punto situado sufi­
cientemente delante del centro de la zona de contacto de 
la rueda con el suelo para que sea creado el efecto deseado 

10 de estabilidad dinámica de ruta*
16*. Mejoras introducidas en la fabricación de

vehículos*
Tai y como se ha descrito en la %moria que an­

tecede, representado en los dibujos que se acompañan y con 
1 $ los fines que se han especificado*

Esta ^emoria consta de veintiuna hojas escritas 
a máquina por una sola cara*
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