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MEMORLA  DESCRIPTIVA
rare solicltar
PATENFTE DE IRNVENCION
en
ESPARKA .
por VEINTE afios
a nombre de ETIENNE BCEGNER, de nacionalidad francessa,

residente en Industries Westbury, Long Island, Nueve

- York, Ecitados Unidos de América, por:

"MEJORAS INTRODUCIDAS EN LA FABRICACION DE VEHICULOS“.

El invento se refiere a los wehiculos del
género de aguéllos cuyo cuerpo toma apoyo sobre por lo me-
nos un par de elementos de sostén, tales como ruedas, dis—
ruestos simétricamente con relacidn &l eje longitudinal de
dicho cuerpo, estando unido a este cuerpo cada uno de estos
elementos de sostén por medios de guiado gue permiten des-
plazamientos en zltura relativos del elemento de sostén
con relacidn a dicho cuerpo.

Si vien los elementos dé soetén en cuestidn

pueden ser de naturclezaes muy diverses, por ejemplo estear
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constituidos por petines 6 esguis, o también por flota—
dores, se designardn e continuacién los citados elementos
por la palebra "ruedes". Este palebras, al'éplioarse néds
particuwlarmente & los éjemplos que ven & ser facilitedos,
deverd ser interpretada como englobaioc todos los elemen-~
tos de sostén de cualguier naturalezs que sean.

El objeto principal del invento es reali-
zar un vehiculo de dos rodades gue presente todas las ven—~
tajas funcionales de un vehfculo de una eola rodedes ¢ tel
como une bicicleta) sin que sin embargo se halle limitedo
por el peso o la capacided y con le posibilidad de hacer
que este vehiculo tenge une. earroceria cerrzada.

El invento consiste, principelmente, en dis-f
poner de tel manera los wehfculos del género en cuestidn
que, en cada par dé ruedasy los medios de guledo de  las
ruedas estdn unidos por medios de interconexi&n tales que
las fuerzas que tlendan a hacer elevarse una rueds con re-
lecidn 81 cuerpo sean conpenssdas o equilibradas exclusi-
vemente por las fuerzas que tiendan a hacer elevarse le
otra rueda con relacidén a dicho cuerpo, siendo en tal
caso le sume de estas fuergzes aplicadas entonces a dicho

cuerpo en su plano de simetria, y soportando dicho cuerpo

o

previéndose medios pars enclevar o inmoviligar, cuendo se de-

see, los mencionados medios de interconexidn a fin de que,
cuando estos medios son puestos en accidn, las susodichas
fverzes sean individuel y directamente transmitides al

cuerpo del vehiculos
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El invento podrf, de cuaslguier modo, ser
blen comprendido con lagyude del complemento de déscrip~
eién asf como de los dibujos anejos, los cuales complemen—
to y dibujos son, bien entendido, facilitedos sobre todo
a titulo de indicaciédn.

Le fige 1, de estos dibujos, muestra, visto
por delante, un vehfculo cldsico de una sola rodada (bici-
cleta) con indicacidn de las fuerzas que ectdn en viraje
sobre este vehiculo.

La figurae 2, nuestra esquemdticamente, visto
por delante, un vehiculo cldsico de dos rofladas con suspen-—
gidn eldstica, haciendo esta figura aparecer las fuerzes
que actian en viraje sobre el vehfculo y las efectos de
estas fuerzas.

Le fige 3 muestra, visto por delante, un
vehiculo dispuesto éonforme el invento, haciendo esta fi-
gura aparecer las fuerzas que actiien en viraje sobre ese
vehiculo y la forma con que estas fuerzas son egquilibra-
das.

Le fige 4 muestra, igualmente visto por
delente, el vehfculo de gue es objeto la fig 3, estando
en accidn los susodichos medios de enclavamiento (para le
parade o la marcha a pequefia velocidad).

Le fige 5 es una vista esquendtica en pers-—
vective de un chasis de vehiculo, establecido conforme a
otro modo de realizecidn del invento.

La fige 6 representa esquemdticemente un
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disposit ive eutomdtico establecido semin el invento, apto
pare procurar al vehficulo une estabilidad estdtica por
debajo de una clerts velocidad.

Le fige 7 representa esquemdticamente, en
plente a mayor escalsa, la extremided de un vehfculo este-
blecido conforme a otro modo de realizacidn.

Le figure 8 es una seccidn segin VIII-VIII
fige Te ,

La figs 9 es una vista por delente esque-
ndtica de un vehfculo establecido conforme al invento con
indicacidn en linea ‘de puntos de la pesicidn que adoptae
este vehiculo en viraje. -

Las fige 10 y 11, finalmente, son vistas
esquenmdticas por delante y en plante que muestran como
pueden ser cerensdod, de une parte, wa vehiculo estable-
cido segtn el invenio (con trazaedes en 1lineea continua) y,
de otra parte, un vehiculo clésico (con trazado en linea
de puntos). -

En la fige 1, se ve una bicicleta cldsica,
no estando representado el ciclista, Esta bicicleta lle ve
un cuadro 1l que descansa en le parte delaniera sobre ung
rueda 2 (estando la rueda trasera en el mismo planc} por
medio de une horquills 3, El equilibrio lateral de tsl
vehiculo de una sola rodesde es estéticamente inesteble,
siendo la condicidn de equilibrio que la resultante R del
peso P y de la fuerze ceantrifuga F se halle en el plano

de simetrfa del vehfculo. Es el cicliste guien asegura
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el mantenimiento de csta condicidn, por el hecho de estar
eyudedo por le estabilidad dingmice natursl procurada por
una conformecidn apropiada de la horgquilla y de la articu-
lacidn de la direccidn de la bicicleta, siendo tales el em-~
plazamiento y le inclinacidn de esta articulacidn que su
prolong:cidn hella el suelo en un punto gue estd delante
del centro de la gzona de contacto del neumdtico con el
suelo, Bien entendido, un vehiculo tdl no puede permanecer
en pié por sf solo estendo parsdo y la estabilidad dindmi-
ca no puede existir mds que por encime de cierta velocidad.

En la posicidn de equilibrio que corresponde
a un dngulo de ineclinacién =X hacia el interior del vira-
je, la fuerza T halla el suelo en un punto O gque es la in-
terseccién de la huella del plano longitudinel de simetria
del vehfculo con la superficie del suelo.

2n la vista esquemdtica de la fig. 2, el
cuerpo 4 del vehiculo cldsico de dos rodedas es sostenido
por ruedas 3a, 3b por medio dd elementos desligzantes 6a,
6b mantenidos en gufas 7a, 7b. Sesortes 8a, 8b, unen estos
elenmentos deslizantes al cuerpo del vehiculo, lo cusl co-
rresponde a una forma simpie de suspensidn de ruedas inde-
pendientes. S1 G es el centro de gravedad de la parte sus-
pendida del vehfculo, la resultante R del peso P y de la
fuerza centrifuga F da con el suelo en O dividiendo 1a vie
AB en dos partes desiguales OA, OB, Resulta de ello gue
las reacciones del suelo P'a y P'b gque actisn respectiva-

mente sobre las dos ruedas 3a, y 3b son desiguales. Los es-
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fuerzos que se ejercen sobre los dos resortes 8a y 8b son,
por ‘tanto, tembién desiguales y flexionan de forma desl-
guel, lo cuel provoce una inclinecién lateral cel vehiculo
en un éngulo/Z5’ hacie el exteriar del viraje.

Si el centro de gravedad G es suficiente-
mente elevado o si la fuerze centrifuga F crece suficien—
temente, el punto O se aproxima &l punto B y, mds alld
de este limite, el vehiculo basculé hacia el exterior del
virajee

El vehfculo establecido seglin el invento
mostrado sobre la fig. 3 estd equipaedo, a t{tulo de ejem—~
plo esquemitico, con las mismas ruedas, elementos desli-
zartes y gufas que el mostrado sobre la fig, 2. Fero aquf
el cueryo del vehiculo_presenta un soporte central unico
g ¢l cual e:tZ articulado, de forme que pueda oscilar en
un plaeno sensiblemente vertical, una palanca 10 cuyas ex-
tremidades son conectadas por resorte llé, 11b (que co~-
rresponden & los resorte; 8a, 8b de la fig. 2) a los ele-
mentos deslizantes ba y 6b. ksta pelanca desenpefia el
papel de nivela&or de cerge entre los dos resortes, de
donde resulta que las componente Pr'a y P'b que actian
sobre las ruedas son iguales la una 2 la otra. Bien en=-
tendido, un vehiculo tal no presentard estabilidad estdti-~
ce latersl; noAposeeré més que una o la posicidn de equi-
librio para la cual le resultente R del peso P y de la
fuerza centrifuga F se encontrard con el suelo sobre el

eje de balanceo O situado al nivel del suelo en el plano,
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longitudinel de simetria, dividiendo el punto o la via en
dos partes iguales.

Se concibe claramente, comparando las fige 3
¥ 1, que tel vehfculo se comportard como un vehfculo de ro-
deda uUnica. Para mentener su e quilibrio, este vehfculo de-
berd, en viraje, ladearse hacia el interior, como estd in-
dicedo, en el dngulo /3 para el cual se encuentran cumpli-
das les condiciones de equlilibrio que aceban de ser enuncia-
das, siermdo la inclinascidn lateral provocada exactamente
como en el oaso de una bicicleta o de una motocicleta. Un
vehiculo tal de cuatro ruedas presentard une estabilidad
dindmica naturel si su mecanismo de direccidn es estable-
cido de manera que yresente las ceracteristicas del de
une bicigleta, particularmente bajo el punto de vista di-
nemdtico (inclinacidn del e je de privotamiento de les rue-
das y distancia gque separa el punto de encuentro de este
eje con el suelo de con el centro de la zoma de apoyo del
neunético). Se padrd, por ejemplo, & este efecto, inclinar
ligeramerk hacia atrds les gufas 7a, Tv (fig. 3) si se
supone, sin embargo, que coinciden con los ejes respecti-
vos de pivotamiento de las ruedas.

La fig. 4 muestra el vehiculo de gue es
objeto la fig. 3, pero sobre el cual, segin el invento,
dos cerrojos 1l2a y 12b han sido llevados a la posicidn
paere la cual enclavan le palance 10 en su posicién central.
En estas condiciones, el vehiculo se comporte como un ve-

hiculo clésico de dos rodadas, tal como se comprueba com-
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parando las fige 4 y 2, jugando las extremidedes inmovili-
zadas de la palanca 10 exactemente el mismo papel gue los
puntos, fijados con relacidn sl cuerpo, & los cueles, segin
la fig. 2, e stédn asociados los resortes 8a,8b.

La fige 5 puestra un vehiculo de dos rodadas
establecido segin el invento cuyas ruedas 1l3e, 13b son lle-
vades & las extremidades de menivelas l4a, 14b gque oscilan
en cojinetes 1l5a, 15b silidarios del cuerpv. Sobre los e jes
de pivotamiento de las susodichas manivelas estdn caladas
palancas l6a, 16b dirigidas nacia arribe, palancas en las
extremidades de las cuales estdn articuladas verillas 1l7a,
17b a las cuales se ha proporcionado uns elasticidad lon-
gitudinal incorporando alli dispositivos eidsticos 1l8a,
18b. Les extremidades opuestas de e stas varillas estdn
articuledas en uns palanca igusladore 19 de transferencieae
de carge, la cual estd montada & pivote en su centro alre-
dedor de un eje 20 montado sobre un travesaro 21 solidario
del cuerpo. Unos cerrojos 22a, 22b son soportados por ex-
tremos de drboles 23a, 23b montados a pivote sobre el mis=-
mo travesaiio 21. La rotacidn de estos extremos de drbol
por medios apropiados ( por ejemplo, por los medios mos=-
tredos en la fige. 6 ) asegura la immovilizacidén de la pa-
lance 19 en su posicidn centrsl o permite el desenclava-
miento de esta palanca que estd en ese caso libre para
oscilar alrededor de su pivote 20.

Segin el invento, los cerrojos de la palan-~
ca igumsledore pueden ser accionados, bien sea automdtica-

mente, o bien por el conductor, a fin de procurar =l vehi-
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culo la inestabilidad estdtice deseada a las velocidades
altas o a las velocidades moderadas y la estabilidad estd-
tica necesaria en la parada o o las uequefias velocidades.
De este modo, los extremos de los érboles 23a, 23b (fig. 5)
pueden ser accionados por un mecanismo apropiado de pa-
lance montado en el vehiculo y ser tal que, girando @ des-
plazando una empufiadura o un botdén, el comiuctor pweda
hacer pasar los. cerrojos de su posicidén de enclavamiento,
indicada en lfneas continumes en la fig. 5, a su posicidn
de desenclavamiento, indicada en lineas de pyntos, paia
la cual la psalance lé estd libre pars desplazarse angular-
mente. ‘

La fig. 6 muestra esquemdticamente un dis- ‘
positivo que permite el mando automdbtico de los cerrojos 22a
22b de la fige. 5, dando porentenaido'que_ estos cerrojos
deben intervenir cuando la velocidad desclende por dedejo
de 15 & 25 kilémetros a la hora y quedar fuera de accidn
por encime de estavelocided.

Segin este modo de realizacién,'éada ex—
tremo de drbol 23a, 23b esté provisto de un wector denta-
do 24a, 24v y estos dos sectores dentados engransn con
una cremallerae doble 25, le cual estd acoﬁlada, por una
varilla 26, a un pistdn 27 que se desplaza dentro de un
cilindro 28, helléndose este pistdén intercaledo entre
dos resortes de atraccidn 29. E1l cilindro 28 estd conec—
tado por un tubo 30, bien sea & un acumuledor hidro-

neumético 31, o bien & un conducto por un solenoide.
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Aceite, procedente de un depdsito 34, es enviado bajo
presién el acumulador 31 por una bomba 35 movide por el
notor del vehfeculo o por cuelquier otro medio productor
de potencie (no mostrado). El mando del grifec 33 pueds
ester asegurado, bien sea por un apareto para‘establécer
contacto 36 acclonado menuelmente, o bien por un disposi-
tivo automdtico 37 eccionado en tuncién de la velocided.
Este dispositivo automdtico de contaecto 37lpuede ser ac-—
cionado por un reguledor centrifugo que gite & una velo--
cidad dependiente de le de avance del vehfculo.

Se conelbe, refiriendose a las fige 3 y 4
que, en el curso de un viraje, el comportamiento del ve-
hfculo d epende esencialmente del género de estabilided
que le es conferida (estabilidad o inestabilidad estdti-
ca). E1 total de los dngulos de inclinacién de sentidos
ovuestos (C>( y/<5)) crece con la fuerza centrifuga, de
donde resulta que, si el cambio de un régimen de estabi-
lidad el otro se produjera en el momento en que el vehicu-
lo describe un viraje de radio relativemente corto, este
cambio llevarfe el vehfculo a perder su equilibrio. 4
fin de descarter este inconveniente, se ha procedido
a prever medios que impidan el pasoc de un género de esta-~
bilided a8l otro (por enclavamiento o desenclavamiento
de los medios igualedores de carga) durente todo el tiem-
po en que el vehfculo se halle sometido a una fuerza cen-
trifuge apreciable. Es asf que a titulo de ejemplo (fige 6)

se ha procurado gue el grifo 33 accionmdo por solenoide
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no puede ser desplagado automdticamente yde que en una
sola direccidén. Un gatillo 39, cooperandoc con un diente
33* impide el desplazamiento del grifo 33 en la direccidn
opueste & menox que el conductor haye desprendido este ga- -
tillo actuando sobre una palance 38 atraide por un resorte
o sobre cualquier bdtén, o pedal, equivalente.

De esta manera, el vehfculo permanece en
equilibrio estable cuando arrance y acelere haste gque el
conductor decide sccionar le palence 38 para liberar los
medios de equilibrado de carga. Bien entendido, no lo ha-
rd en el curso de un viraje por razén de 1a-difiéultad
evidente que encontraria para hacer pasar su vehfculo de
la posiciéh de la fige 4 & la de la fig. 3, por ejemplo.
Al disminuir la velocidaed, el retorno a la comdicidn de
estabilidad estdtica, retorna que debe temer luger antes
de gue la velocided hays descendido por debajo de un mfi-
nimo para el cual se pueda todavia montrolar dindmicamen-
te el equilibrio del vehfculo, puede producirse automdti-
camente sin inconveniente puesto que el mfnimo de veloci-~
dad es muy bajo y no podrie corresponder e la existencia
de una fuerze centrifuge importente.

Los medioé autom'aticos para impedir cam-
bios intempestivos del régimen -de estabilidad pueden es-
tar basados sobre la importancia de la fuerza centrifu-
g8 que se arigina a consecuencia de un viraje. A este

efecto por ejemplo, sé& recurrird e un péndulo 61 sus-
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pendido de un eje comin 62 con un giroscopio 60 utilizado
para indicar la vertical, Cualquier divergencie entre el
péndulo y el giroscopio &iiene como efe,to, por clerre de

los contactos 63 y 64, poner en acecidn un sigteﬁa de en~
clavamiento esquematizado en la forma de un grifo 55ﬁa6-

cionado por un solenoide pare impedir todo éambio de las

condiciones de estabilidad del vehfculo. -

En le descripeidn que acabe de hacerse re-
firiendose a la fige 5, no se trata més que de un solo par
de rwedas, pero debe entenderse que el otrb tren de ruedés
estd igualmente dispuesto tel como acabae de ser indicado.
En le fige 5, se supondrd que la delantera del venfculo
estd hacia la izquierda. Es 4e entenderse que un motor y
une transmisién epropiades serdn provistas pere arrastrer
el menos uno de los dos pares de ruedas. Finalmente, serd
prevista una direccidn para desplazer m gularmente les
ruedas delanteéés del.vehiculo. Como los trenes delantero
¥y trasero del vehfculo de la fig. b estédn semejantemente
dispuestos, es por lo gue, en la fige. 6, aparecen dos veces
los elementoe 24a, 24b, 25, 26 y 27.

' Las fige 7 y 8 se refieren a otro modo de
realizacidn del invento. Aquf tambidn, como en la fig. 5,
cada ruede estd montada sobre une menivela 40 oscilante
con relacidn al cuerpo 41 alrededor de un cojinete 42.
Los alojemientos 43a, 43b de estos cojinetes se extlien~
den hacia el interior para soportar ofros cojinetes 44e,

44b en los cuales dan vueltaes los cubos de segmentos den-
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tados 43a, 43b. Estos segmentos estdn conectados & las me-—
nivelas 40 por barras de torsidn 46a, 46b gque procuran e
la suspensidn la elasticidad deseadas, Estan iguslmente co-
nectadas uno a otro por una cadena 47 que puse sobre un
pifién 48 que gira libremente €l rededor de un eje 49 soste—
nido por un travesaifioc 50 solidario del cuerpo. Bien enten-
dido, que poleas y un cable podrian reemplazar los segmen—
tos, el piﬁén.y la cadens entes conéidersdos,., Fers acrecen-
tar le elasticidad de la supensidn, el travesaiio 50 (fige
8) puede ser montado 4 eslizante por su extremidad sobre va-
rilles cortae 57 fijadas d. cuerpo 41 del vehfculo, ejer-
ciendo elementos elésticos.tales como resortes 56, su efec-
to contra le traccidn de la cadena 47. Este dltima y el pi-
filn 48 desempefian el mismo papel que las varillas 17a, 17b
y que le pslance 19 de la fige 5, es decir que actdan como
medios igusladores de la cérga de los resortes asi como de
eliminacidn de la estzbilidad estdtice lateral. '
Una prolongecién axial del sector 45b lleva
renureas convrelacién & las cuales puede deslizar #in girer
un elemento de embrague 51b apto para cooperar con otro
elemento de embrague cofrespondiente 5l1g colado sobre une
prolongecidn axial del sector 45a. Los eleme@tds de embra-
gue 5le, 5lbv presentan garres enfrentadas aptas, cuando
estdn ecopladas, pare impedir cualquier rotacidn relaiive
de los segmentos 45e 45b. Una palance 52 se ajusta por
une de sus extremidades en una garganta anular dispuesta

en el elemento 51b, y es mantenida en su otra extremided
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entre dos resortes de llamade opuestos 532 53b.

Un gato hidrénlico 54 (esimileble a una
u otra mited del susodicho conjunto pistén 27-cilindro 28)
tiene un véstggocie pistén 55 ertfculado en un punto in-
termedio de la palanca 52 de tal suerte que, cuanio la
presidn en el gato es suprimible, un resorte 56 tira de la
palenca en una direccidn tel que las garras de los elemen—
tos de embrague 51b y 5le llegen a hacer presa. De este:
modo se encuentran enclavados los medios niveladores de
carge. Las gerras de embrague pueden fdcilmente ser esta~
blecidae de tal manera que no puedan gplicarse mds que
cuando el vehfculo ocupe une posicién verticel o cesi
vertical, En estas condiciones, si el resorte 56 tiende
e provocar el epresamiento de las garres cuando el vehfoculo
estd inclinedo, no puede lograrlo y dicho resorte 56 actie
en ese caso paera desplazar le extremided opuesta de la
pelanca 52 contra le accidn del resorte 53b.

Inversamente, éuando las gerras estén epre—
sadas y le preeidn del meite en el gato 54 domina la fuerza
del resorte 56, la palance no puedd llegar & despren-
der las garres, & menos que las fuerzes de torsidn que
ectien sobre loe sectores 45a 45b (asf como sus ele ment os
de embrague respectivos) no mean sustenciaslmente iguales
y de la misma direccidén, lo que implica gue el vehfculo
esté en posicidn de equilibrio estdtico. Sin esto, el fro-
tamiento entre las garras esf{ como contra las ranures man-

tiene el embrague apresado, teniendo por efecto la pre—
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sidn hidrdulica que actia sobre la palenca 52 desplaszar
su extremidad opuesta contra la accidn del resorte 53a.
7 Las condiciones necesaries para paser de
le estebilided estdtica & le inestabilidad estdtica o vi-
ceverse serdn muy fdeilmente cumplides cuando el venfculo
se desplace en linea recte con llano, pero si eses con-
diciones idesles no pueden hallarse naturalmente, le seris -
fédeil al conductor manicbrar su vehfculo de forms gue las
cree ertificialmente durante el tiempo d esesdo.

La fige. 9 muestra esquemdticamente como,
con le reduccidn de la vie, permitiie por le aplicacidn
2el invento, el vehfculo podrd tomer inclinaciones latera-
lee importentes ain que los desplazamientos de las ruedas
con relacién al cuerpo resulten excesivos. Las 1lfneas de
trazo continuo representen el venfculo en su posicidn ver-
tical, mientras que las lfneas de puntos muestren como se
inclina en viraje. Las fige 10 y 11 muestran como, redu-
ciendo la via, se facilite un buen carenado del vehfculo.::;
Los contornos de un coche cldsico estdn dibujados en 1f-
neas de puntos, mientras que los de un vehfculo estableci-
do segin el invento estdn trazasdos en lineas continuase.
Resulta que, gracias sl invento, es mds fdcil perfilarel
vehiculo y evitar los salientes debidos a las ruedas y &
sus sletas. Se hard noter iguslmente gue ni la alture del
centro de gravedad del vehfculo, ni el encho de su visa,
son factores criticos, ni tampoco imponen limitacidn pera

lo referente a la estabilidad ledersl de dicho vehiculo.
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Tegl como se hg indieado, no se ha condicio-
nado, en lo que precede, la naturalegza de los elementos
de direccidn o de arrastre del vehfculo. Los sistemas de
direccidn para ruedas independientes han llegado en efecto
a ser cldsicos, asf como por otra parte los dispositivos
pare él arrastre de ruedes de suspensidn independiente.
Igualmente, loe frenos de los vehficulos serdn estableci-
dos recurriendo a cuslquier solucidn apropieda, Estos fre-
nos permitirdn siempre & un conductor normeslmente hdbil y
razonable reducir la velocldad tanto.:: como sea necesario
pera que los cambios de condiciones de estebilidad puedan
efectuarse en buenas condiciones.

La conduccién y el mantenimiento en equili-
brio de un vehfculo establecido conforme al invento no
serdn mds dificiles que para una bicicleta o una motoci~
cletae y se concibe que se podrdn sin inconveniente recurrir
a une ruede motriz y/o directriz Unica dispuesta en el pla-
no de simetrfa del veifculo en sustitucidn del par de rue-
das mostrado sobre la flg. 5.

Como dicho se estd, y como resulta por lo
demds de lo que precede, el invento no se limita en modo
alguno a aquellos de sus modos de apliczcidn, ni tanpoco
& los modos de reslizacidn de sus diversas partes que han
sido mds especialmente consideradas; abarca, por el con-
trerio, todas sus variaentes.

Esta solicitud, que corresponde a la pre-

sentada en los Estados Unidos de América el ¢ de junio

- 16 -
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de 1.955, bajo el nume 514.I77, se acoge & los beneficios

del artfculo 51 del vigente Estatuto sobre Propiedad In-
dustrial.

-NOTA -

Los puntos de invencidn propia y nueve
que sé presentan pare que sean objeto de este Patente
de Invencién en Espaila, por VEINTE afios, son los si=-
guientess

1. Mejoras introducidas en le fabrice-
cién de vehiculos cuyo cuerpo se apoye especizlimente g0 -
bre por lo menos un par de élementos de sostén, a continua-
cién denomin=dos "ruedae®, dispuestos simétricamente con
relzcidén al eje longitudinal de dicho cuerpo, estando
unide ceds uns de estas rueﬁas & dicho cuerpo por medioe
de guiado que permiten desplazamientos en sltura relati-
vos de le rueda con relacidén al citado cuerpo, ceracteri-
gzedo por @1 hecho de que, en cada per de ruedas, los me-
dios de gulado de las ruedas estdn unidos por medios de

interconexidn tales que las fuerzas que tienden & hacer

-17 -



15

20

. 25

229034

eleverse une rueda con relscién a cuerpo sean equilibrades
exclusivamente por las fuerzas que tienden & hecer elevar-
se la otra rueda con relacién a dicho cuerpo, siendo en-
tonces la suma de estas fuerszes aplicade & dicho cuerpo

en su plano de simetria y sosteniendo el mencionado cuerpo,
y medios de enclavamiento pare inmoviligar, cuando se de-
see, los susodichos medios de interconexidn a fin de que,
cuando estos medios sean puestos en accidn, las susodichas
fuergzas seen individual y directamente transmitidas &l
cuefpo del vehiculo.

2. Mejoras segiin las reivindicacidn 1,
caracterizadag por el hecho de que estdn interpuestos re-~
sortes entre caede rueda y el cuerpo.

3. Mejoras segin la reivindicscidn 1,
caracterigadas por el hecho de gue sus medios de encle-
vamiento son eccionados automdticamente en funcidn de la
velocidad de mercha del vehiculo, estando previstos medios
de enclevamiento manueles en parslelo con los suscdichos
medios de enclavamiento automditicos.

4. Hejoras segin le reivindicacidn 3,
caracterizadas por el hecho de que el retfculo tiene un
embrague de ruede libre desapliceble & meno y de que los
medios de enclavamiento que actdan automdticemente en fun-
cidn de la velocidad cooperan con este embragsue de tel me-
nera que el accionamiento automdtico de los medios de en-
clavamiento ses impedido en el casc de acelerscidn del

vehiculo mientras que el conductor puede, cuando lo desee,
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desaplicer el susoilichc embrague de rueda libre.

5. Hejoras megin la reivindicecién 3,
caracterizadas por el hecho de que el vehiculo tiene un
dispositivo sensible & ia fuergza centrifuge, estando so=—
metido el mecanismo stomftico pare el mendo de los me-
dios de enclavamiento en funcidn de la velocided al suso-
dicho dispositivo y siéndole impedido funcionar durante
todo el tiempo en que el vehiculo se halle sometid a una
fuerza centrifugea substancisl. R

6. ligjoras segﬁﬁ le reivindicacidn 3,
caracterizadas por €l hecho de que su d:!spoéi*uivo sensi-
ble & la fuergze centrifuge es un giro-;énduvlo.

' 7& lMe joras segin la reivindicacién 3,
caracterizadas por el hecho de que sus medios de enclave-—
miento comprenden elementos desplazebles el uno con rela-—
cidn el otro, estando estos: elementos respectivemente
conectados a los soportes mdviles de las ruedes, y estan—
do provistos medios para llevar estos elementos & aplicer—
se uno con otro pero solemente cuando los soportes mévi—
les de las ruedes se hellen en una posicidn relativa pre-~
viamente determineds, mientras que estos elementos son
mantenidos por frotamiento en aplicacidn en tanto que,
las ruedas estfén sometides a cargas desiguales.

8. llejoras segin la reivindicacidn 1,
caracterizadas por el necho de que los medios de inter-
conexidn que unen los medios de gulado de las ruedas

comprenden un elemento de equilibradc capaz de iguslar,
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oponiendolas une a otra, lasfuerzes que tienden & hacer
elevarse las d40s ruedas, estando provistos medios pera
immoviliger este elementos con relacidén &l cuerpo.

9. liejoras segin la reivindicacién 8,
caracterizadesa por el hecho de gue los susodichos medlos
de interconexién comprenden un elementos eldatico inter—
puesto entre cade rueda y el mencionado elementos dé equi-
librado. |

10. Me joras segiin la reivindicaeidn 9,
caracterizadas por el hecho de que el elemento de eguili-
brado es una palanca simétrice del primer género. o

11,}Eejoras segin la reivindicacidn 9,
caracterizadas por el hecho de gue el elemento de equiii-
brado es una conexidn flexible que pasa slirededor de una
guie giratorie, siendo los elementos eldsticos barras de
tord én. |

12, Mejoras segin la reivindicacidn 8,
caracterizadas por el hecho de gue el elemento de equili-

brado estd montado oscilante slrededor de un eje eldasti-~

_camente conectado 2l cuerpo del vehfculo.

13. ilejoras segin la reivindicacién 8,
caracterizadas por el hecho de gue el cuerpo estd provis-—
o de un par de ruedas delantersas yide un par de ruedas
traseras.

14. liejoras segin la reivindicacidn 8,
caracterizades por el hecho de gue el cuerpo del vehfculo

no tiene mds que un solo par de ruedas montado y conectado




10

i5

229034

segin las precedentes reivindicaciones, teniendo este
vehficulo ademds una tercers rﬁeda en el plano vertical
de simetria del venfoulo.

15. kiejoras segin la redvindicacidn 1, carac-
terizadaes por el hecho de que el vehfculo tiene por lo
menos une rueda delantera direcetriz cuyo eje de pivota-
miento se encuentra con el sueloc en un punto situado sufi-
cientemente delante del centro de la gona de contacto de
la rueda con el suelo pera que sea creado el efecto d eseado
de estabilidad dindmice de ruta.

16. Mejoras introducidaes en la fabricacidn de
vehfculos..

Tel y como se ha descrito en la “emoria gue an-—
tecede, representado en los dibujos que se acompafian y con
los fines que se hen especificado. A

Esta “emoria conste de veintiunsa hojas eecritas
a mdquina por una gole cars.

7 AGD.i53

Medrid,
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