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MEMORIA DESCRIPTIVA 

DE LA

'! PATENTE DE INTENCION
t

que por 20 años, para España y sus P osesion es, se s o l i c i t a  a favor 

de la  firm a ZAHNRADFABRIK FRIEDRICHSHAFEN A k tien g a se liso h a ft, e n t i­

dad alemana, re sid en te  en FRIEDRICHSHAFEN (Alem ania), por - SIST^^R 

DE SEGURIDAD PARA EL MECANISMO DE CAMBIO DE VELOCIDAD ESCALONADA,ES- 

FECIAIMENTE PARA VEHICULOS DE FUERZA MOTRIZ SOBRE CARRILES Y CAERE - 

TERAS*-
- - o - o - o - O - o - o - o - -

La invención se r e f ie r e  a un sistem a de seguridad  acopía­

te do a una unidad im pulsora de vehículos de fuerza m otriz sobre o a rr i-

*. le s  y c a rre te ra s  que co n siste  en un motor y un mecanismo de cambio

de velocidad escalon ada.

5 Se propone en dicha invención , un seguro contra d e ter io ra -

mientos d e l motor para e l  caso e sp e c ia l  en que por ejemplo e l  vehí­

culo impulse en un trayecto  cu esta  ab a jo  debido a su  propia fuerza 

de gravedad, e l  motor y se orig in e  en e l  mismo cualqu ier a v e r ia . Di­

cho objeto  queda cumplido conforma a la  invención, por l le v a r  en c ie r-
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229032^
ta  dependencia en re lac ió n  con e l  m otor, la s  d is t in ta s  p arte s de em­

brague p re v ista s  para e l  cambio de marcha, o sea  de t a l  manera d i s ­

puestas que inmediatamente a l  b a ja r  aUndmero de rev&luciones d e l mo­

to r a un valor mínimo determinados es desembragada forzosamente la  

marcha en uso en e l  in s ta n te . Se ha ideado una forma de re a liz a c ió n  

p re fer id a  para l a  ap licac ió n  p rác tic a  de la  c a r a c te r ís t ic a  de la  in ­

vención, especialm ente para mecanismos de cambio de velocidad con em­

bragues para cambios de marcha. En dicho sistem a es impulsado por e l  

á rb o l motor mediante una p a re ja  de ruedas dentadas u otro medio de - 

transm isión  adecuado, un á rb o l, independiente d e l mecanismo d e l ve­

h ícu lo , estando dotado dicho árb o l de un regulador cen trífugo  cuya 

parte  extrem a, movible axialm ente, se emplea para e l  desembrague de 

cada uno o v ario s embragues para e l  cambio de marcha. En caso de que 

están  p re v isto s  en e l  mecanismo embragues para cambios de marcha ac­

cionados por líq u id o  a p resión , se  emplea e l  regulador cen trifugo  - 

para e l  c ie rre  de válvu las que están  d isp u e stas en la  tu b ería  para 

e l  líqu id o  a presión  que conduce a lo s embragues. Cuando se acciona 

ta le s  válvu las mediante electroim anes e in te rru p to re s de maniobras 

adecuados para e l  funcionamiento de lo s  embragues, entonces se u t i ­

l i z a  e l  mencionado regulador cen trífu go  para interrum pir l a  corrien ­

t e .

En e l  plano e s tá  representado un ejemplo de re a liz a c ió n  de 

la  invención.

La fig u ra  presenta an esquema una unidad im pulsora que con­

s i s t e  en un motor y un mecanismo de cambio de velocidad  escalonada, 

dotado de un embrague gara e l  cambio de marchas, aocionado por l íq u i­

do a presión .

En posic ión  p a ra le la  a l  á rb o l motor 1 , e s tá  p rev isto  un á r ­

b o l 2 que recibe su impulso de dicho á rb o l m otor, atediante la s  dos 

ruedas dentadas 3 y 4. E l  á rb o l 2 que e s tá  colocado preferentem ente, 

en la  c a ja  de engranaje 5, l le v a  un regulador cen trífu go  6, cuyos 

pesos de in e rc ia  e stán  sin ton izados de t a l  forma, que, a l  b a ja r  e l
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námero do rovo lucí ones del motor o un volar mínimo determinado por 

debajo del nómero de revoluciones de la  marcha en vaoi6, puede abrir 

la  parte extrema movible 7 de l regulador 6 , un interruptor eléctrico  

8 contra e l  efecto ido los muelles de cierre 15, de forma que queda 

interrumpida la  línea de corriente 9# Dicha línea 9 sirve para la  - 

admisión de la  corriente a lo s  electros imánes 12, sirviendo para - 

maniobrar los mismos los respectivos interruptores 15# En la  tuberia 

10 para e l  líquido a presión que oondaoe a los embragues para e l  cam­

bio de marcha, e stá  encajado un bloque de válvulas 11 que, segón e l  

nómero de marchas, tiene e l  nómero correspondiente de válvulas, de 

la s  cuales está  dotada cada una de una corredera de mando 14, quedan­

do cerradas cada una por su muelle 15, mientras que es realizada la  

abertura de la s  mismas mediante los e lectros imánes 12# Excitándose 

uno u otro imán, es movida la  corredera de la  válvula 14 contra e l  

efecto del muelle 15 abriándose la  válvula, pudiándo llegar a s í  e l  

líquido a presión desde la  tuberia 10 a la  conducción 16 que se de­

riv a  de esta  válvula y que pertenece a l  embrague para e l  cambio de 

marchas d e l mecanismo haciendo funcionar di dio embrague# S i ,  bajado 

o l  nómoro do revoluciones dol motor, so abre e l  interruptor 8, en­

tonces es interrumpida la línea do corriente 9 que conduce a los in­

terruptores 13 de los eloetro-imánes, siendo soltado e l  embrague para 

e l  cambio do marcha, usada en e l  in stan te , a l  ser desconectado su - 

imán 12 correspondiente y cerrada la  válvula por o l muelle 15. E l  l í ­

quido que ha quedado ahora sin  presión puede evacuarse por la  tube­

r ía  17# La realización  de la  carac te rística  d e l invento demostrada 

en e l  plano es recomendable especialmente por la  suma sen cillez  da­

da por 3a aplicación de un regulador centrífugo. No obstante puede 

ap licarse  en lugar de un regulador centrífugo una in stalación  en que 

preponderan los medios au x ilia re s e láo trie o s. Otra posibilidad para 

hacer dependiente e l  desembrague de embragues para cambios de mar­

chas se  vó en e l  empleo de bombas reguladoras.

- 5 -
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-REIVINDICACI0NBS-
* ^

2 2 9 0 3 2 ^
1 *-  Sistem a de seguridad  t^ ra  e l  mecanismo de cambio de velocidad 

escalonada^ especialm ente para vehículos de fuerza m otriz sobre - 

o arr ileB  y c a r r e te r a s ,  carac terizad o  porque son llev ad as la s  d is ­

t in ta s  p arte s de embrague para e l  cambio de marchas en c ie r t a  de­

pendencia en re lac ió n  con e l  m otor, y ésto  de t a l  forma que inme­

diatam ente, a l  b a ja r  e l  námero de revoluciones d e l motor a un va­

lo r  mínimo determ inado, es desembragado forzosam ente la  marcha en 

uso en e l  in s ta n te *

8 *-  Sistem a de seguridad  para e l  mecanismo de cambio de velocidad  

escalon ada, especialm ente para vehículos de fuerza m otriz sobre - 

c a r r i le s  y c a r r e te r a s ,  segdn re iv in d ic a d ó n  1 , carac terizad o  por 

l le v a r  lo s embragues para e l  cambio de marcha en e l  mecanismo de 

velocidad esca lon ad a, aocionados por líq u id o  a p resió n , siendo - 

cerradas la s  vá lvu las de paso de dicho líq u id o  a presión  mediante 

un regulador cen trífu go  sin ton izado  sobre e l  námero de revolucio­

nes mínimas d e l motor*

5 .-  "SISTEMA DE SEGURIDAD PARA EL MECANISMO DE CAMBIO DE VELOCIDAD 

ESCALONADA, ESFECIAIMENTE PARA VEHICULOS DE FUERZA MOTRIZ SOBRE - 

CARRIIES Y CARRETERAS",-

Consta l a  presente memoria d e sc r ip t iv a  de cuatro h o jas 

numeradas y m ecanografiadas en una so la  cara a la s  que se acompa­

ñan un plano para su mejor comprensión.

MADRID, ^  } Mayo de 1 .9 5 6 .-
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