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MEMORIA DESGRIPTIVA
DE UNA PATENTE DE INVENQION POR VEINTE AROS EN ESPANA A FA-

VOR DE INVENTIO A.Ge, BB NACIONALIDAD SUIZA, RESIDENTE EN
HERGISWIL (SUIZA). I

, . ‘sebre:

"APARATO PARA L4 SUSPESBION ELASTICA DE VEHICULOS, EN PARe
TICULAR VEHICULOS SOBRE GARRILES", |
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El presente invento se retfiere a un aparato péra
separacibn elédstica de veniculos, especialuente vehip -
los sobre carriles, Este invento tiene la finalidad‘ée
conseguir dn aparato gque permita an ballestaje particu-

larmente suave y dependiente de la carga, objeto este

que no se logra con los muelles de acero usuales hSéé;}
ahora, ya que en los vehfculos de carril, la diferenéié
de lz elasticidad estdtica entre lé tara y plena carga i
tiene que permanecer dentro de limites admisibles. i

El aparato segln este invento se distingue por Bl
hecho de gque entre la carroceria y el eje, aquél llezﬁ,
por lo menos ung almohadilla neumdtica de vollmen vétfh

riable comunicada a través de un drgano regulasdor con

una fuente de aire comprimido, en donde dicho érgano ;
regula el llenado de aire de ls almonadilla en funcibn |
de la carga. f

En el adjunto dibujo se expone un ejemplo de eje—i
cucibn del objeto del invento, en el que mucstran: ﬁ

Yg Fig. 12., una reproduccidn esquematica del
aparato,‘en plano vertical.

bg Fig. 228., la seccidn axial de la primera
ejecuciéﬁ del 6r5éno regulador.

Ly Fig. 32., una -variante de este drzano regu-

ladoxr, ¥y

Las Figs. 48-72,, unas representsciones esque-:
méticas de vehfculos sobre carril equipados con el spa=~
rato para la suspensifn eléstice de los mismos.

El aparato en cuestién tiene una carcasa (1),
compuesta de dos partes (1 y 2) desplazables mutdamen-
te. “a parte (1) va sujeta a la carroceria no represen-
tada-en la figura y tiene uns pheza (3) en forma de ca-
ja con un suplemento cilindrico (4), cuyas piezas es-

tén unidas entre s{ por medio de unas bridas snulares
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(5) que tienen un didmetro exterior muacho mayor que
piezas (3 y 4). La pieza (2) tiene un suplemento cilin-
drico,6el cual 66nstituye un cilindro, gue recoge el su-

plemento cilfndrico (4) de 1ls pieza (1) de tal manera

que este Gltimo es introducido de rorme mévil en el su- -

plezento (6). Con el (7) se designa uns brids anular de

la pieza (2) a la que va unido uno de los extremos dé .

un fuelle (8). Bl otro extremo de &ste va sujeto a la
brida anular (5) de 1z pieza (1). De ests manera, el
fuelle (8) encierra herméticamente lss piezas (4 y 6)
que se.deslizan una en otra. Lg éépacidad des desplaza =
miento de dichas piezas (4 y 6) estd limitada por unas
barras liﬁitadoras de la carrera (9Q) que; por un 1lsdo
estén sujetas a lss bridas (5) y por el otro, sobresalen
pasando a través de los correspoadientes orixicios (10)
de lass bridas (7). Los extremos de lss mencionadas ba-
rras (9) tieden unos topes (11) para impedir qué las
mismes se salgan dé los orificios (10).

En la parte en forma de czja &3) va alogade
un 8r;ano regulador (12) el cual, a trevés de uns unién
articuiada (13), esté acoplado a un smortiguador hidrfu-
lico de chogues (14) el cual, g su vez, va unido con el
fondo (15) del suplemente (6) y es ajﬁstable por medio

de un tornillo (16). ‘

A tra?és de un conducto (17), el mencionado
6rzano regulador (12) comunica con un depdsito (18) gwme,
por un lado, esté conectado s la tuberia principal de.
aire (19) del‘vagén.

Despuéds hay que serialar todavia que el espacio
interior (21) limitado por 1z parte en forma de caja
(3) v el suplemento cilindrico (4) esté en comunicacién
con el espacio interior (22) limitado por el fuelle (8)

a través de los orificios (20) practicados en la pered:

e e
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del suplemenf:o (4), 22 9 0 3 b

En el recinto del suplemento (6) existe uns sus~§

persidn mecénica de seguridad compuests a base de un muesi

(6 ’ vg

£
i
k4

1le de acero (23) apoyado sobre el fondo del suplemento

La estructura del S8rsano reguiador (12)Vesté,  }f
reproducida en la Fig, 22. Tiene éste un distribuidanJw
(24) montado de 1orma mévil en un cuerpo cilindrico |
(25), el cual va provisto de un tzladro (26) que desem-
boca en otro taladro (27Y) que, & su vez, comunica con
uns rauurs anular (28) del citado cuerpo cilindrico (25)€
Luego existe otra ranurs anular (23) que, a través de :
los orificios (30), (31 en 32), comunics con el exteripr%

El distribuidor (24) tieme unas aberturas (33 y 34) jue |

segln sea 1la posicidn del mismo, comunican con lsz ranura

anular (28 y 29). *a esc:.tadura (%35) al fondo del distri:
buidor (24) estd en comunicacidn con el mecinto (21).

La unidn erticulada (13) es$ésujeta en el fondo del dis

tribudor (24) por medio de bridas (36).
La posicibn del ér.-ano regulador (12) repre-

sentadas en la Fig, 22,, corresponde a la posicién media

neutral en la que estd cerrada la entrada de aire com-—

primido & través del conducto (26) conectado a la tube-

i
¥

ria (17) e interrumpida la comunicacién del recinto {57)?
del distribuidor (z4) con el exterior a btravés de los ?
1
conduttos (30 y 31). En los recintos (21 y 22) predomi=- é
nz una sobrepresidn que corresponde z la carga P ejer— 3
cida sobre la tapa de cierre (38) desl drgano regulador
(12). Cuezndo aumenta esta carga, el cuerpo cilfindrico

(25) se desplaza del distribuidor (24) hasta el punto

en que la ranura (28) viene a corresponder con las sher—

Y

turas (%3%). A partir de este momento, & través de los

conductos (26, 27), de la ranura (28) y del
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(37), circula gire comprimido en los recintos (21 3 22)

TR
s RN

hasta que llega a ser compensado ¢l incremento de carga

merced a la mayor preskdn interns mcviéndose después el

A 4.+ S R

cuerpo cilindrico (25) hasta que se cierrs la ranurs
anular {28). Si decrece la carga P, la parte (1) se dés-'i
plaza de la parte (2), pues en los recintos {21 ¥ 22jffﬁ‘
existe una presibén tal que viene a corresponder -a una‘QFE
carge mayor. Con esta parte (1) se desplaza también el

cuerpo cilindrico (25) del &rgano regulador (12) de fpr—

mg que la ranura anular (29) gueda en correspondencis

e

con las asberturas (34). Asi msdi:nte los conductos (30
vy 31), se establece una comunicacidn con el exterior.
Ahora se va desprendiendo aire comprimido hasta que,
bajo el efecto de la cargé, se desplaza el cuerpo cilig~ f
drico (25) e interrumpe la comunicacibén de los recintos '

(37, 21, 22) con el exterior. Uespués se restavlece el

equilibrio.

Las barras limitadoras de carrers (Y) constituyen

un sepuro psra cuando se rebase accidentzlmente el zwado i

miximo de presién admisible y, el muelle (23), entra en

funcidn cusndo Talta presién debido 2 una zveria.

La Pfig. 38. o) Yele Watican 2 uny Va-
Lg Pig 2., reproduce ssguemsticamente uns v
riante del &rzano regulador descrito. sste brrano (40)

tiene uns antecdmsra (41) la cual va conectsds & una tu= :

beria de sire comprimido (42). Dicia sntecdmars (41) es- |
t4 en comunicacidn con uns ci =zra de presibn (43) 2 tra- -

vés de una tuberia (44), en 1z que va wontzdz una vil-

vula (46) mantenida en posicidén cerrszca bajo la acciébn
de un muelle (45). Dicha vdlvule tiene un vistago (47) %E
que se extiende & través de ls. cduars (43) y.se apoya .
contra un 6rgano (48) correspondiente a la unién arti-

culade (13). Bl extremo del vidstago (47, que sale de la
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cidmers (43) estd cerrado herméticamente por un fuelle-
(49) . Bn el espacio anexo (50) de dicha céumara (43) exXise

te otra vdlvula (51) que se halla bajo la accién de un

muelle (52).+ Esta vdlvula (51) controla la abertura (52)
a través de la'cual Comunics el espacio anexo (5C) con
la atmbsfera exterior,

La funcién del drzano rezulusdor descriito en

G1ltimo lugar corresponde exactemente a lz luncibn de 1l:

ejecucidn reproducida en ia Fig, 223. La posicién media
puede ser regulada mediznte ¢l ajuste de una excéntrica
(53) que es a gue determine el juero del vistazo (54)
de la vilvula (51).

En las kigs. 4&-72 estin representadas alzu-~

ngs aplicaciones del aparsto ca cuestién. Bn 1a Fig; 43
vemos un vagén de cuatro ejes (56) en el jue cada uno ;
de los ejes lieva por cadz lado dos sp=1s3tos de suspen-—
sifn. Le Fig. (57) represents un vagln de <os e,jes con
cliasks independiente (58) el cual estd unido & la oarro—§
ceria (60) por medio de aparabtos de suspensién (59). Se-f
gln Fig. 6¢., un vagbn de cuairo ejes (O1) estd equipa-
do en cadé lado con un aparato (62) por eje., Lz Fig 72
por Ultimo, musstra un vagbn de cuatro ejes (63) en el

gque los ejes estén sujetos de forma oscilante en balan-

cines (64), los cuales van unidos zrticuladamente entre
s y con apoyos fijos (65) en sus extremos (65) @z es-

paldas a los ejes. Los aparatos de suspensifn (57) esé

tén intercaladcs entre los balsuciczes (54) y el bogie-
(68).
NOTA . g

Bn resumen, la presents solicitud de Patente

de Invencibn recaeri sobre las siguientes reivindica-
ciones:

: ls“i#parato para la suspensibn eldstics de




vehiculos, en particular vehficulos sobre carriles, ca-
racterizado porgque entre la carrvoceria y el eje tiene
- ~ aquél, por lo menos, una alwonhadills de sire de voldmen
variasble que estd en comunicacidn con uns fuente de ai-
- 5 e | re comprimido a través de un frzsno regulador, el cusl
regula el llenado de aire de dicha glmohadilla en fun-
cidn de ls carga.

2& .-~ Aparato, segln lz reivindicacién 1l2.,
caracterizado porque ¢l mismo tiene una carcazsa compues-—
Ly 1U.- ta de Gos pesrtes desplazables mutuamente, rodesdas de

unz envoltura nermética dl aire, la cusl constituye la
almonadilla neumdtica de voldmen variable.

33 .~ Aparato, segln ls reivindicaciones 1la y
24+, caracterizado porque la existencia ds unas barras

15— l:mitadoras de csrrera destinzadas a restringir la cspa-

cidad de desplazsmiento de las partes de la carcasa.
. 42 .- Aparato, sezln las reivisdicaciones 1d

¥ 2¢., caracterizadc porgue eantre ambas partes despla-

zables ve intercalada una suspensibn mecédnica de sezuri-

20.—~ - dad.
© 52.- Aparato, sesln li reivindicacibn 1l2.,
caracterizaco porque el Srsano rezulasdor biene un dis-

tribuidor movible en un cuerpo cilindrico, el cual dis-

tribuidor estd provisto de uuas aberutras que actlan
25— conjuntamente con un conducto de acceso y de salida del
menci.o:ado cuerpo cilfindrico.

62 4~ hAparato, segdn las reivindicaciones 12

a 5¢., caracterizado porg e dicho cuerpo cilindrico tie- ¢

ne unz tuberis en comunicacidn con 1z iuente de 2ire com

primido y otrz comunicada con el exierior, en banto que

30.

el otro extremo de estas tuberias estd en corresponden-—

cia con el recinto del cuerpo cilindrico.
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72 .~ LpaTrato, seglin las re1VLnd1c901ones la,, 52
y 62., caracterizadé porgue lsas aberturas dcl distribui-~ ;
dor estén dispuestas de manera que, cuando se experinen— ;
ta un incremento de la cargza, la tuberia en comunicacidn é
con la fuente de aire comprimido estd en correspondencia e
con uny de las mencionadas aberturas y, si tiene lugar
ung disminueidn de la carga, entownces, la tuberia comu-
nicada con el exteribr'corresponde con la otra abertura,
de modo que la almohadilla viene a estar, a eleccibn,
bajo presién o descongestionada. |

82.~ Aparato, segin la reivindicacibn la., carac-:

terizado porque el Srzano regulsdor tiene unag sntecdna-
ra comunicada con una tuberia de aire comgrimido gue,

a su vez, estd en comunicacibn con unz ciwuara de presidn

A s e i

en cuyo caso, én el conducto de unién, vs monivade una
vélvula mantenida en posicién cerrada bajo la aceidnde )
un muelle. S

QL g Apéraﬁo, sezdn las reivindicaciones 12 y SQ,%
caracterizado porquerla'vélvula tiene un viastago, el caalzu
se extiende haeia un érgano ajustable de modo que se abreé
esta vélvula al desplzarse las ci ara de presidn en direc-?
c¢idn de dicho érgeno.

102+~ Aparato, segin las reivindicaciones la,, 8:

¥y 92, cara terizado porque a lz ci.ara de presién va su- ;
bordinado un recinto auxiliar gue es controlado por uns

vilvula con juego ajustable,

112 ,~ APARATO PARA i SUSPELSION BuASTICA DI ynHI-
CULOS, EN PARTICULAR VEHICULUS SO0BRE CARRILAS,

Seglin se describe en la presente memoria que cohs—
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ta de ocho hojas escritas a mjjuina por una sola cgra y
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