
P A T E N T E  

D E
I N T R O D U C C I O N

por "PERFECCIONAMIENTOS EN, O RELATIVOS A, ENGRANAJES 

DE TRANSMISION PARA TRACTOREŜ , a favor de l a  firma 

i ta lia n a  SELENE, S. r .  1 . ,  domiciliada en Nichelino, 

(Ita lia )#  (Turín), 71# Via Torino.

MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invención se re fie re  a perfecciona­

mientos en, o re lativ os a, engranajes de transmisión 

para tra c to re s .

La invención concierne mas particularm ente a 

tractores en los que las ruedas traseras  son impulsar- 

das a travás de engranajes de transmisión englobando 

una oaja de engranajes y uyálojamiento de d iferencial 

separado empernado a dicha caja , siendo el oojeto de 

la  invención la  provisión de una forma nueva o p eriec-  

cionada del mecanismo por medio del cual los tra c to ­

res que solo tienen ruecas impulsoras traseras  pueden 

Ser prontamente convertidos en tracto res  con cuatro 

ruedas motrices sin modificación estru ctu ral alguna de 

la  transmisión b&sioa, y cuyo mecanismo así converti­

do es igualmente aplloable a tracto res  nuevos o a los
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De acuerdo con la  invención, el mecanismo para el 

mencionado proposito comprende un armazón sim ilar a un 

marco adaptado para ser interpuesto entre la  caja de en­

granajes y el alojamiento del d iferen cial del tra c to r , 

y engranajes soportados por dicho marco y accionadles 

para tran sm itir una impulsión desde la  oaja de engran a r­

jes a un eje  dispuesta lateralm ente oon respe oto a di­

cha caja y sirviendo para llev ar el impulso al conjun­

to de ruedas delanteras del t r a c to r .

los engranajes llevados por e l citado marco pueden 

ser engranajes de rueda dentada, cadena y rueda ca ta li­

na o equivalente y puede ser tomado el impulso desde 

el eje de sa lid a  de la  caja de engranajes o desde uno 

de la-^ruedas dentadas que constantemente estén engrar- 

nando en dicha caja .

Preferiblemente l a  conexión impulsora entre los re­

feridos engranajes y el eje oonductor a l oonjunto de 

ruedas delanteras está  bajo control manual de suerte  

que la  impulsión a les ruedas delanteras pueda ser es­

tablecida o interrumpida a voluntad.

Ea las figuras de las  dos láminas de dibujos adjun­

tas se i lu s tra  una realización  del invento a titu lo  de

de ejemplo no lim ita tiv o .

En los dibujos t

La f ig . 1% es una v is ta  mi p lanta de un tra c to r  

dotado oon el mecanismo de oonversión de impulso motor 

a las cuatro ruecas.

La f ig .  2& es una v is ta  fro n tal del tra c to r  mos­
trado en la  f ig .  16.
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La i i g .  33 es una v is ta  en planta fragm entaria, 

en mayor es cal a, parcialmente seccionada, del citado 

mecanismo.

La f ig .  48 es una sección transversal v is ta  se­

gún corte dado por la  lin ea  IV-IV de l a  i i g .  33, y 

La f i g .  5s es una secoidn transversal v is ta  se­

gún oorte dado por l a  lin ea  de la  i i g .  43 .

En los dibujos se ha ilustrado esquemáticamente 

una forma convencional de un tra c to r  con ruedas trar- 

seras motrices en el que l a  caja de engranajes ¿  es­

tá  separadamente formada desde el engranaje diferen­

c ia l  ¿  y está  normalmente empernada al mismo ta l  oo- 

mo se indica en teniendo el eje 4  terminal de la  

caja de engranajes una con ex idn a encaje con un eje 

complementario ¿ p o r  medio del cual el impulso aesde 

la  oaja de engranajes es llevado a l d iferen cial del 

eje p o sterio r .

A los fines de la  presente invención, nay provis­

to un elemento ¿  sim ilar a un maroo el cual está  adap­

tado para ser interpuesto entre las pestañas de la  car- 

ja  de engranajes y la  cubierta del diferenoial y tiene  

un espesor ta l  que espacia l a  cubierta en una extensión 

sufioiente para dejar s i t io  para que se aoomoden las  

ruedas dentadas Z, 8 y J2 formando un tren de engranajes.

La rueda 2  está  adaptada para re c ib ir  el impulso 

desde e l eje  motor de la  oaja de engranajes disponién­

dola al oostado e x te rio r  de la  misma y convenientemen­

te está  oalada o enchavetada sobre el eje  La rueda 

ó está  montada sobre un eje ¿0 llevado por un par de 

soportes H  soldados por sus extremos superior e in ie -
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r i c r  a l marco ¿ ,  extendiéndose dicha ru.eaa a través de 

un la te ra l  del maroo el cual está  vaciado o abierto par­

ra  este fin  según se muestra en .12* La te rc e ra  rueda R 

tiene conexión impulsora con un eje  longitudinal 15 

dispuesto exterio ra  en te con respecto a la  caja de en­

granajes y adaptado para lle v a r el impulso a l  engrana­

je d iferen cial Ü  del eje de ruedas aelan teras, englo­

bando dicho eje secciones 15A. 15b. telescópicamente 

encagadas, para a como dar los movimientos de direcooión 

de las ruedas delanteras/ y juntas universales 15  para  

aoomodar los movimientos de subida y bajada del conjunto 

de ruedas delanteras conforme el tra o tc r  a trav iesa  sue­

los con desigualdades.

Es deseable que l a  impulsión a las  ruedas delante­

ras esté  bajo oontrol del conductor del trao to r y a es­

te fin  puede ser interpuesto en la  transmisión a las  

ruedas delanteras cualquier adeouado medio de embrague. 

Una ta l  disposición e s tá  mostrada en la  f ig .  en la  

que se notará que la  rueda R e s tá  llevada por un mangui­

to calado o encajado al eje  22, y que también está  

oontactado por una horquilla 22! que e s tá  asegurada a 

una barra 1§ desplazadle axialmente en guias provistas  

en una cubierta 1 3  incluyendo l a  rueda R* E sta  cubierta  

IR está  empernada al marco 5. como se indica en 2 0 . En 

su extremo p o sterio r la  barra 2<5 está  articu lad a a un 

brazo ¿ 1  f ijo  oon una palanca de mano 22 que pivotea en 

22 entre un par de lóbulos 2á  en la  cubierta 19. Así 

con la  palanca de mano mi la. posición mostrada, la  ii&- 

pulsión está establecida a Tas ruedas delanteras, pero 

cuando se mueve la  citada palanca en dirección de las

4 JUN.
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agujas del re lo j (f ig . 5*) la  rueda R se d esliza a lo 

largo del eje  32. perdiendo el oontacto con la rueda 

S* Preferiblemente se interpone en el eje  33. un embra­

gue deslizante RR que puede se r  un embrague de plato 

oargado con muelle? sirviendo dicho embrague para li¿- 

mitar el par ro to r que puede ser transmitido al eje 

delantero y también amortiguando la  transmisión pro­

tegiéndola contra sacudidas cuando se estableoe el inr- 

pulso a l e je  delanteros

Se entenderá que el tren de engranajes Zy á  y .2 

está  elegido oomo para impulsar las  ruedas delanteras 

a la  misma velocidad que lo están las ruedas tra se ra s , 

y que el número y disposición de las ruedas dentadas 

puede? s i  se desea? ser modificado? por ejemplo cuan­

do se toma el impulso desde uno de los engranajes que 

están constantemente en contacto en la  caja de engra- 

najes .

Cuando se ap lica el meoanismo de conversión a un 

tra c to r  ya existen te  será necesario su b stitu ir su eje 

delantero por un conjunto de eje y ruedas delanteras  

englobando en e l eje  ahora activo un meoanismo de en­

granaje diferenoial.

Tal oonjunto puede ser de cualquier tipo cono oido 

y puede? por ejemplo? estar pivoteado en su oentro al 

marco del tra c to r  oomo se muestra en 2b*

Si se desea? e l eje 33. puede ser extendido a t r a ­

vés de 3a pared tra se ra  de la  oubierta 3<2 para proveer 

un punto de -toma de potenoia adicional que puede ser  

usada para tran sm itir impulso a las ruedas de un remol­

que o para otros fin es.

-  5 -
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Hecha la  descripción del presente inventa y lo que 

se deolara como no practicado n i puesto en ejecución en 

España# comprende las reivindicaciones sigu ien tes!

is**- Perfeccionamientos en, o re lativ os a# engrar- 

najes de transmisión para tra c to re s , particularmente ar- 

plioables a tracto res  con ruedas motrices traseras y 

cuyo mecanismo de transmisión engloba estructuras se­

paradas de caja de engranajes y diferencial# caracteri­

zados por dotar a l meoanismo tran sm isor de medios que 

permiten hacer también m otrices las ruedas delanteras  

del tra c to r .

23.*- Perfeccionamientos, según la  reivindicación ie¿, 

caracterizados porque los medios para convertir en mo­

tr ic e s  las cuatro ruedas de un tra c to r  en el cual son 

motrices las ruedas traseras  a través de transmisión por 

engranajes que engloba estructuras separadas de caja de 

engranajes y d iferen cial comprenden, un elemento simi­

la r  au n  marco adaptado para ser insertada entre la  car- 

ja  de engranajes y e l estuche del diferencial# y engra­

najes soportados por dicho marco y aooionables para 

transm itir impulso desde l a  caja  de engranajes a un eje  

lateralm ente dispuesto con respeoto a la  ca ja  de engrar- 

najes y teniendo oonexión impulsora con el oonjunto de 

ruedas delanteras.

3 3 .— Perfeccionam ientos, según las reivindicaciones  

13 o 23, caracterizados porque los engranajes soportados 

por e l citado marco comprenden ruedas dentadas ín ter-en­

granadas.
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. 43.*- Perf ecoionamíeuto s , según las reivindicaciones

16 o 26y caracterizados porque los engranajes soportados 

por el oltado marco comprenden cadena y rueda catalin a .

56.*- Perfeccionam ientos, según alguna de las reivin­

dicaciones 18 a 46, caracterizados porque la  impulsión 

es tomada desde e l  eje  de salid a  de la  caja de engranan 

je s , preferiblemente a través de una rueda dentada calar- 

da o encajada en e l mismo.

c e .— Perfeccionamientos, según alguna de las reiv in ­

dicaciones 18 a 48, caracterizados porque la  impulsión 

es tomada desde uno de los engranajes constantemente en­

granados de la  caja  de engranajes.

Y 8.- perfeccionam ientos, según alguna de las reivin­

dicaciones 18 a 68 , caracterizados porque en los medios 

oone otan tes de impulsión con las  ruecas delanteras se 

incluyen una secoión te lescóp ica  y juntas universales 

para acomodar los movimientos de dichas ruedas.

8 8 .— Perfeccionam ientos, según alguna ce las reivin­

dicaciones 18 a 78 , caracterizados porque en el eje  

oonductor de impulsión a las rueaas delanteras se in te r­

cala un embrague deslizante para lim itar el par de torsión  

que puede ser transmitido a dichas ruecas.

98 .— Perfeccionamientos, según alguna de las reivin­

dicaciones 18 a 88, caracterizados porque en la transmi­

sión a las ruedas delanteras se in tercalan  medios de em­

brague manualmente controlados.

lOe.— Perfeccionam ientos, según la  reivindicación 98, 

caracterizados porque el tren de engranajes soportado por 

el marco se extiende lateralm ente a través ce dicho mar­

co e incluye una rueda dispuesta en un estuche la te ra l
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agregado al marco, teniendo dicha rueda una oonexíón 

por enchavetado o encaje oon el eje conductor de po­

tencia a las  rué ñas delanteras y siendo movible en el 

mismo para establecer o interrumpir a voluntad la  im­

pulsión a las referid as ruecas delanteras.

116.— Perfeccionamientos, según la  reivindicación  

106, caracterizados porque el citado eje se extiende 

a través del lado p o sterio r del referido estucóte pa­

ra  proveer un punto de toma de potencia adicional*

126 .— Perteocionamientos en, o re lativ os a# engra­

najes de transmisión para tra c to re s .

Según se des eríce  y reivind ica en la  presente me­

moria que consta de ooho hojas foliadas y mecanografia­

das por una sola  cara y de dos láminas de dibujos* 

Hadridy a 4- .de -Junid de 1956.

3 E L E N E, S. r .  1 .

p* a*
JA!ME ÍSERN MíRALLES 
P P.
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2 R e j a s H o j a  i * *ggLMH, S . r . i .

Rscaia varj-auie



S El BSE, 3 . r .  i . 2 Ho3as deja 2 * . ^

f á

Madrid, a 4 de ^tmio de
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S eca la  v a r ia r le
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