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José, n̂  3

p o r
ÂPARATO ECONOMIZADOR DE GASOLINA":-:-:.:-:-:

La presente Memoria Descriptiva y dibujos anexos 
se refiere a las características constructivas y funcio­
namiento de un nuevo aparato economizador de gasolina, 
por el cual se solicita la correspondiente Patente de IH 
vención, destinada a garantizar su explotación y propie­
dad exclusivas en España y Colonias.

El objeto de la invención se refiere a un aparato
para ahorrar gasolina, aprovechando los gases del motor. 
Su accionamiento va combinado con el acelerador y puede
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regularse según el tipo de cada coe§e.
De todos es sabido que no se ha llegado a la per¡ 

facción completa en la carburación. Las causas que influ­
yen son múltiples, pero entre ellas destacan la presión 
atmosférica y la temperatura* Por ejemplo, en invierno 
un motor necesita la mezcla más tica que en verano, y pa 
ra que su funcionamiento dé el máximo rendimiento tendría 
mos que eambiar los "chiclés" y difusores.

Den este aparato podemos salvar los citados inco:. 
venientes, solamente cambiando la posición de la varilla 
del acelerador, de uno a otro taladro de un brazo de man­
do que posee, economizando con ello un 20% de gasolina.

La toma de gases se efectúa en el motor, bien set 
por la tapa de válvulas o por el tubo de echar aceite en 
ese sitio. El objeto de esta toma es aspirar los gases 
que por el funcionamiento del motor pasan a través de lot¡ 
segmentos a la parte inferior del motor, consiguiendo dos 
ventajas, que son enriquecer la mezcla y evitar humos det. 
tro del coche.

En lo r eferente a su constitución, resulta un ape, 
rato sencillo, de robusta construcción y nulo al desgaste 

Para mejor comprensión del objeto, se adjunta una 
hoja de planos, en la que se ofrece un ejespío de reali­
zación práctica: la fig. 1, es una vista del conjunto to 
talmente seccionado; semiseecionada, en la fig. 2, teñe-

*

mos una tapa en forma de embudo; la otra tapa, está repre 
sentada en alzado y vista lateral, en la fig. 4; la fig. 
3, muestra el disco fijo de la válvula en alzado y sec­
ción transversal; el disco móvil, con su eje de mando, 
-igualmente representado, corresponde a la fig. 5 y, por—
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228906r - 3 -
último, el brazo de mando del economizador es el represes 
tado por la fig. 6.

Segón vemos en la iig. 1, el economizador está 
constituido por un cuerpo hueco, integrado por dos tapas 
que encierran una válvula; una de las tapas (iig. 2), tie 
ne forma de embudo, con el estrechamiento de salida -1- 
prolongado por un cilindro hueco roseado -2- en su exte­
rior; la parte ancha va provista de unos taladros avella­
nados -3-, para alojamiento de los tornillos de sujeción 
-4-. la otra tapa (iig. 4), redondeada, se caracteriza 
por disponer de un orificio de entrada -5- prolongado 
cilindricamente y situado tangencMLmente en su periferia; 
por otra parte, en el eje de simetría de la tapa y hacia 
el exterior, sale otro orificio -6-, alargado mediante 
una porción cilindrica; también, ira provista la tapa de 
unos taladros -7-, roscados, situados en el borde de 
unión con la otra tapa. El disco fijo (fig. 3), tiene la 
particularidad de poseer seis taladros, -8- distribuidos 
simétricamente, y un tetón -9-, situado próximo al borde 
exterior, sólidamente incrustado al disco, sobresaliendo 
por una de sus caras. El disco móvil (fig.5), también 
está atravesado por unos taladros -10- igualmente situa­
dos; junto al borde exterior tiene un ojal -11- de peque 
ña longitud y del centro del disco parte un eje -12-, só 
lidamente fijo a él, terminando con una porción roscada 
-13-, en la que se han practicado dos planos paralelos.
La palanca de mando (fig. 6), está formada por un fleje 
alargado, con cuatro o más taladros 414- a lo largo de 
ella, y un orificio rectangular -15-, mayor, en el extre 
mo inferior. Por último, hagamos constar que en el econo 
mizador se utiliza un resorter-helicoidal -16-, arrollado"70
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en el eje -12- del disco móvil (fig. 5). i
El funcionamiento del economizador se efectúa de 

la siguiente forma: Como dijimos â rincipio, la toma 
de gases se hacen en el motor, bien sea por la tapa de 
válvulas o por el tubo de echar aceite; en este sitio,se 
suelda un tubo de unod 20 x 30 m/m., en el que se enchufa 
una goma que conecta con la. toma -5- del economizador. De 
esta manera, llegan los gases a la parte anterior de la 
válvula, pasan a través de los orificios -8- y -10- de 
los dos discos, y salen por la tapa en forma de embudo 
(fig. 2), para enriquecer la mezcla que va a los cilin­
dros. Es decir, que utilizamos nuevamente gases que se 
habían escapado de la combustión.

Según las necesidades, se regula el paso de los 
gases a través de la válvula, encarando más o menos los 
orificios -8-, y -10- de los discos, haciendo describir a 
la palanca de mando (fig. 6) una abertura regulable. Esta 
palanca de mando, va articulada con la varilla del acele­
rador, la cual al moverla hace girar el eje -12- solida­
rio a ella, el que a su vez, mueve el disco fijo en su 
extremo. El otro disco está empotrado en la tapa, por lo 
que el paso o abertura de los orificios -8- y -10- depen 
de del movimiento que describa la palanca de mando (fig.6). 
Para ello, lleva esta palanca varios orificios, en los 
que puede articularse la varilla del acelerador.

El tetón -9- del disco fijo, va introducido en el 
ojal -11- del disco móvil, actuando de tope limitador del 
movimiento del mismo. El resorte helicoidal -16- colocâ  
do en el eje -12- del disco móvil, asegura la unión de 
[los dos discos, permitiendo su movimiento. _

Conviene hacer constar, finalmente, que podrán
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variar los materiales, las dimensiones, las formas acce­
sorias y cualquier otro detalle secundario que no sea ca 
paz de alterar esencialmente lo que es característico y 
propio de la Invención descrita en la presente Memoria, 
la cual debe ser tomada en su sentido más amplio y no co 
mo una limitación.

N O  T S
Descrito suficientemente el objeto de esta Paten­

te de Invención, se declaran de novedad y propia inven­
ción las siguientes reivindicaciones:

is Aparato economizador de gasolina, caracteriza­
do por constar de un cuerpo,hueco formado por dos tapase 
una de las cuales tiene forma de embudo, con el extrecha 
miento de salida prolongado por un cilindro hueco rosca­
do en su exterior, estando la otra tapa redondeada con 
un orificio de entrada prolongado cilindricamente y sitúa 
do tangencialmente en su superficie, saliendo asi mismo 
de esta tapa otro orificio prolongado, también cilindri­
camente y situado en su eje de simetría yendo ambas tapas 
atornilladas rígidamente entre si en su periferia. ¡gs Aparato economizador de g suso lina, caracteriza 
do por disponer de un disco eon seis taladros distribuí 
dos simétricamente en su superficie y un tetón situado 
próximo al borde exterior que sobresale por una de sus ca 
ras, yendo empotrado este disco en la tapa en forma de 
embudo, descrita en la anterior reivindicación. }

33 Aparato economizador de gasolina, caracteriza-i 
do por disponer de un disco de las mismas dimensiones y 
orificios que el nombrado en la precedente reivindicación, 
teniendo además solidario en su eje de simetría, un eje
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prolongado solamente por una de sus caras, que termina 
con una porción roscada, a la que se le han practicado 
dos planos paralelos llevando este disco un ojal situado 
junto a su borde exterior, en el que se introduce el te­
tón del otro disco situado frente a él.

4B Aparato eeonomizador de gasolina, caracteriza 
do por disponer de una palanca de mando formada por una 
barra alargada, a la que se han practicado varios tala­
dros en sentido longitudinal yendo atornillado y fijo al 
eje del disco móvil de la anterior reivindicación.

5S Aparato eeonomizador de gasolina, caracteriza 
do porque atravesando el orificio situado en el centro de 
la tapa redondeada esta introducido el eje del disco mó­
vil, al cual rodea, en la parte interior del eeonomizador 
un resorte helicoidal que obliga á los dos discos,a jun­
tarse.

6e "APARATO ECONOMIZADOS DE GASOLINA", de conior 
midad en un todo en lo esencial y fines industriales a lo 
descrito en la precedente Memoria Descriptiva, y gráfica­
mente representado en los adjuntos planos para su mejor 
comprensión.

Esta Memoria consta de SEIS hojas escritas o me­
canografiadas por una sola cara a doble espacio en 152 
líneas.

Madrid, 21 de Mayo, de 1.956 
Por autorización líelr interesado.
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