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MEMORIA DESCRIPTIVA 
paya s o l ic i ta r

228884928884
P A T E E T E  D E  I N V E N C I O N

en
E S P A Ñ A  

por VEINTE a5oe
a nombre de JOSB  ̂ J^SIP, NMMMIR BE80B9BR y JAW ERIvm, 
de nacionalidad checoeslovaca, residen tes e l  í a  en 
tópateck^ 1194/36, Praga; e l  20 en paníhomice N&t. 8 ,y  
e l 3  ̂ en Dvereekti 883, Praga, todos en Checoeslovaquia, 
por;

"ON DISPOSITIVO DE CIERRE PARA E t D^mBRA&OE DESTINADO 
A AJUSTAR LA CAJA SE CAMBIOS DE VELOCIDADES SE MPBOCL- 
ClETáS O VB3ICSIOS SIMILARES .̂

- O - O - O - O - O - O - O - O - O - O - O - O - O - O  —

En la s  ca jas  de cambies de velocidades de 
m otocicletas, ex isten  d ispositivos conocidos para pasar 
de la s  d iversas velocidades a l panto muerto, mediante un 
movimiento ¿nico de la  palanca de cambio, Ec estos dispo- 

6 s itiv o s  se emplea una corredera de avance con dos piezas
amortiguadas entre s f  .  En e l se rv ic io  a temperaturas ba jas, 
cuando el ace ite  se  congela en la  ca ja  de cambios de velo­
cidades y , dado e l caso, cuando e l  embregue nc e s tá  desem­
bragado suficientem ente, con le  cual aumentan leus re s is ten -
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c ia s  en e l movimiento de empaje ¿Le le s  rucias en lo s  árbo­
le s ,  pueie o cu rrir  durante e l proceso i d  cambio, que l e  
p a rte  amortiguada de le  corredera no re t i r e  la  velocidad 
correspondiente en d  breve espacio de tiempo p reciso . $1 

8 motivo pare d i o ,  es el que lo s  muelles que unen ambas
partee, no son capaces de vencer le  re s is ten c ia  en e l bre­
ve espacio de tiempo preciso , de modo que puede o cu rrir , 
que quede embragada o tra  velocidad (que es embragada por 
la  parte opuesta da la  corredera, la  cual durante d  pro-

10 ceso &e cambio e s tá  apoyada contra un tope ü  jo ) , mientras 
que la  velocidad an te rio r se h a lla  todavfa s in  s a l i r .  Esta 
circunstancia puede a veces o rig inar durante e l  se rv ic io  
serio s dados en la  ca ja  de cambios de vdodda& es. En e l  
preeeao de desembrague, por e l  co n tra rio , re su lta  necesa-

15 r io ,  que ambas p a rte s  de la  corredera están amortiguadas 
entre *jf, bastando en cada caso la  fuerza de loe  muelles 
para desembragar la  velocidad correspondiente, ya que e l 
tiempo para este proceso es sustancialmente más largo que 
en e l proceso de cambio.

20 El d ispositivo  que representa e l  objeto
del presente invento, o r i l la  e l inconveniente ac tu a l, 
por d  hecho de que ambas parte s  de la  corredera, amorti­
guadas entre a f , se hallan unidas por un c ie r re ,  formando 
un todo f i jo ,  durante e l tiempo en que d  d ispositivo  rea­
l iz a  d  proceso de cambio. Por d  co n tra rio , e l  c ie rre  des­
bloquea ambas p arte s  de la  corredera antes del proceso de 
desembrague, de modo que durante dicho proceso tienen la
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22 8 884posibilidad del amortiguamiento Recesarlo. - ^
En e l  dibu j o adjunto se ha ilu strado  un 

ejemplo de realizac ión  del objeto d e l invento. En e l  d i­
bujo representan:

Bá f ig .  1 . una sección longitudinal a  tra -  
vós del d ispositivo  de embrague y desembrague;

l a  ü g .  2, una v is ta  de fren te  del trinque- 
de de desembrague amortiguado, en la  posición en que des­
bloquea el c ie rre ;

l a  Ü g . 3, un esquema de la s  posiciones de 
la  palanca de cambio (en la  zona Â B tiene lugar e l  cam- 
b io , en l a  B-Ci, e l desbloqueo del c ie r re ,  y en l a  C^-Cg, 
e l desembrague);

l a  ü g .  4, la  corredera en un estado, en 
SI que ambas partes están  desbloqueadas (proceso de desem­
brague) ;

l a  ü g .  4a, una sección transversal a t r a ­
vés de la  corredera de Muerdo con la  f ig .  4;

la  Ü g. 6 , la  corredera en una posición, 
en la  que ambas p a rte s  están unidas por e l  c ie rre , forman­
do un todo ü jo  (proceso de cambio);

l a  ü g .  6a, una sección transversal a  tra -  
vóa de la  corredera de acuerdo con la  ü g .  6.

c ie rre  consiste en una placa 1 , la  cual 
e s ta  apoyada entre l a  placa de base 2 de la  corredera y 
la s  placas amortiguadas 3 , 4 de la  corredera, pudiendo gi­
r a r  alrededor de un perno 6 . El c ie rre  e s tá  provisto de

-  3  -
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una leva 6, que a t r a v ^  de una ranura 7 penetra en la  
placa 2. En e l  lado opuesto de la  leva 6, se han previa*- 
to en e l c ie rre  dos pernos de c ie rre  8 y 9. 21 perno 8 

penetra a travós de ana hendidura 10 en la  placa 3, y e l 
8 pemo 9, a  travos de una hendidura 11, en l a  placa 4. Zas 

hendiduras 10 y 11 reciben una forma t a l , que en la  posi­
ción del c ie r re  de acuerdo con la  í lg .  4, la s  dos placas 
3 y 4 están desbloqueadas, poseyendo l a  posibilidad de un 
movimiento de empuje reciproco. En la  posición d e l c ie rre  

10 según la  f ig .  8, per e l con tra rio , ambas placas S y 4 es­
tán bloqueadas por la s  hendiduras mencionadas, de modo que 
queda impedido su movimiento de empuje.

Si c ie rre  es mantenido en la  posición dibu­
jada en la  fig# 8 por la  presión de un muelle de horqui- 

18 l i a  12 ; e s te  muelle, a sf como e l  c ie rre  1 , están dispues­
tos en e l perno 13, entre la  placa de base 2 y la s  placas 
amortiguadas 3, 4. El muelle 12 se apoya por uno de sus 
extremos contra la  pared la te ra l  d e l c ie rre  1 , y per su 
otro extremo, contra la  v a r i l la  de gujfa 14 de la  placa 

20 de base 2.
EL trinquete  amortiguado 18 de desembra­

gue, está  dispuesto de la  manera usual, no encajando con 
la  escotadura cen tra l prolongada de la  placa de base 2 , 
sino con la  leva 6 d e l c ie rre  1 ,

Za ranura 7 en l a  placa de base 2 tiene 
ta le s  dimensiones, que forma por ambos lados un tope para 
e l c ie rre , a  saber, por un lado , en e l sentido de presión

-  4  -
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Ael muelle 13, de modo que su je ta  e l c ie r re  en la  posi­
ción representada en la  üg* 6 , y por otro lado, en e l  
sentido de la  acción del trinquete  amortiguado 16, de 
ta l  forma, que a l alcanzarse la  posición representada en 

6 la  ü g .  4 , e l c ie rre  es fijado  en la  posición dibujada 
en es ta  figura* En e l movimiento u l te r io r ,  e s ta  ranura 
a r ra s tra  entonces toda la  corredera, consisten te  en la s  
placas 3, 3, 4*

El funcionamiento del c ie rre  es e l siguien-
10 te :

Cuando se desea desembragar la  caja de cea- 
b ies de velocidades y pasar a l  punto muerto, se oprime de 
l a  manera conocida e l  carbol de la  palanca de cambio en 
dirección hacia la  ca ja  de cambios de velocidades, dee- 

16 puós de lo  cual se bascula la  palanca de cambio desde l a  
posición horizontal hacia arriba* Al g ira r  e l  árbol de la  
palanca de cambio, g ira  tambión e l trinquete  amortiguado 
15, que lleg a  a encajar con la  leva 6 del c ie rre  y en l a  
zona B-Ci (Üg* 3) hace g ira r  e l c ie rre  contra la  pre­

so alón del muelle 12* Son eUo quedan desbloqueadas la s  dos 
placas 3 ,4  de la  corredera, de modo que durante e l pro­
ceso de desembrague cada una de e l la s  puede quedar amor­
tiguada, cuando el dentado de la s  ruedas en la  caja  de 
cambios de velocidades no tiene  e l contacto correspon- 

26 diente necesario* Al segu ir girando e l árbol del cembio, 
sigue basculando e l  trinquete  amortiguado 15, y en la  
zona Cq-Cg es a rrastrada  toda l a  corredera (placas 2, 3

-  8 -
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y 4) por medio de la  leva 6, con lo  cual se re a lisa  e l 
proceso de desembrague ya cort^ entemen te  conocido.

Esta s o lic itu d , que corresponde a  la  pre­
sentada en Checoeslovaquia e l 1* de Junio de 1966, ba­
jo  el námero 3HT 1798-66, se acoge a  lo s  beae:Rcios d d  
a rtfca lo  51 del vigente Estatuto sobre Propiedad Indus­
t r i a l .

- O -  N O T A  -  O -

Los pantos de invención propia y nuera 
10 que se presentan para que sean objeto de esta  patente 

de Invención ea España, por VEINTE años, son lo s  s i­
guientes;

l a ,  -  un d ispositivo  de s ie rre  para e l  
desembrague destinado a a ju s ta r  l a  caja de cambios de 

16 velocidades de m otocicletas o vehículos s im ilares  en e l 
panto maerto metíante un ánico movimiento de la  palanca 
de cambio, en e l que la s  correderas de cambio están 
amortiguadas en tre  a f , caracterizado por que e l c ie rre  
consiste en una placa con una leva y pernos de c ie r re , 
estando l a  placa apoyada de modo que puede g ira r  a lre -

-  6 -
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dador del perno de la  sorregara, y alendo accionado en 
nna d irección por nnm nellc , y en l a  o tra , per nn tr in ­
quete de desembragne, de ta l  modo, qne en la  p o sic iá i 
ajnotada por la  presián del mnelle, ambas correderas es­
tán anidas por e l c ie r re , formando nn todo f i j o ,  mientras 
que en l a  posición regalada por la  presián del trlnqnete 
de desembragne, qnedan desbloqneadas,

2^, -  Uh d ispositivo  de c ierre  para e l  
desembragne destinado a a jno ta r l a  ca ja  de cambios de 
velocidades de m otocicletas o vehfcnlos sim ila res .

qne antecede, representado en e l g iba jo  qne se acompaña 
y con lo s  fin es  qne se han especificado,

HSta Memoria consta de s ie te  hojas e sc ri­
ta s  por ana so la cara .

Bal y como so ha descrito  en la  Memoria

DG/*
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