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"UN DISPOSITIVO DE CIXRER PARA EL DESRMBRAGUE DESTINADO
"A QJUSTAR LA CAJA DE CAMBIOS DFVEIDCIDADES ?DBWMI-
cmas 0 VEHICULOS SIMII.ARES"

-
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~ En las cajas de cambios de velocidedes de
motot;l.cletaa, ax:ls;ten Gispositivos conocilos para pasar
de las diversas velocidades al punto mnerto, medfante un.
movimiento dnico de la palanca de cambio.. B estos dimpo-
gitivos ss emplea une corredera de avance con 4os plezas
amortignuedas entrs si.m el eervicio a temperaturas bajes,
cuanio el aceite se congela en la oaja de cambios de velo-
cidader y, dado el camo, cuando el embrague no estd desan~
bregedo suficientemente, con lo cual sumenten las resisten~
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ola® en el movimiento de empuje de lae medas en los &rbo-
les, puede og'o.rrir durante ¢l proceso &el cambio, que la
parte emortiguale de la corredera no reiire la velocidad
corresponfiente en el breve eszpacioc de tiempo preciso; E
motivo psra ello, @8 el que lo® muelles gue unen ambas
partes, no son cepaces de vencer la resisiencia en el bre-
ve espacio de tiempo precimo, &e moio que puede ocurrir,
que quede embragada oira velocidald (que es embregades por
la parte opuesta 4e la correders, le cual &urante el pro-
ceso de cambio estd apoyada contra un tope f£ijo), mientras
que la velocidad enterior se halla todavia ainvmir; Esta
cirms?mcia puede a veces originar durante el servicio
serios dafios en la caja &e camblos de velo_d.daa.es'. In el
precesc de desembrague, por el contrario, resulta necesa~
rio, que ambas partes de la correlera estén amortiguedas
entre &f, bastanio en cala caso la fuerza de loe muelles
para desmembragar la velocided correspondients, ya gue el
tiempo para este proceso es sustancialmente més largo que
en el proceso de cambiol; _

El di=mpositivo que representa el objeto
del presente invento, orilla el inconveniente actual,
por el hecho &e que ambes partes de la corredsrs, amortf.
guades entre &f, se hallan unifas por un cierre, formanlo
un todo fijo, Gurante el tiempo en que el diepositivo rea-
liza el proceso de gmbio'. Por el contrario, el cierre des-
bloguea ambas partes de la corredera antes del proceso de

desembrague, de mofo que &urante dicho procesoc tienen la
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posibilidad del amortiguamiento necesar?
‘ B el &ibujo adjunto se ha ilusiraio un _

ejemplo de realizacién del objeto del 1nvento‘. En el 4i-
bujo representan:

1a Iig. 1, una secci&; longitudinal a tre.
vés del aispositivo de embrague y demembragus;

la ﬁ.g. 2, uma vista de frente del trinqne-
de de desembrague amortiguado, en la posicién en qus des-
bloguea el cierre; , 7

la _ﬂ.g; 3, un esguenma de las posiciones &e
la palanca de cambio (en la zona A-B tiene lugar el cam-
bio, en la B-C3, el desblogueo del cierre, y en la G;-Cg,
el desembraguo) i N _

la :Eig; 4, la corredera en un estado, en
el gque ambas partes estdn desblogueadas (procesoc de desan-
brague) ;

la ﬁg. 4&, una seccién trans'veraal a tra-
véa de la corredera de acuexio con la ﬁ.g. 4;

la ﬂg. 6, la correlera en una posiecidn,
en la que ambas partes e,stén_ﬁniaaa por el elerre, forman-
do un tode fijo ('proceao de cambio);

la ﬁg. 6a, una secoidn transveraal a tra.
véa de la corredera de acuerio con la ﬁ.g. 5.

El cierre consiste en una placa 1, la cusl
estd apoyada erirs la placa de base 2 de la correlera y
las placas amortignades 3, 4&; la corredsrs, puliendo gi-
rar alrededor de un pernc 5; El cierrs eatd provisto de
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una lerva 6, que a través de una renura 7 penetra en le
placa 2. En el lalo opuesto de la leva 5, ae han p:cevis—
to en el cierre dos pernos de cierre 8 y 9. ¥l perno 8
penetra a través de una hendidura 10 en la placa 3, y el
perno 9, & través de una he:}didm;a il, en 1a placa 4, Ias
heniiduras 10 y 11 reciben una forma tal, que en le pqéi..
cién del cierre de acuerio con la ifig‘. 4, las dos placas
3 y 4 estén desblogueadas, poseyendo la posibilidad de un
moﬂ.miento de empuje rec(pro_co; En la pqaicién del clerre
segin la ﬁg; 5, por el contrario, ambas placas 3 y 4 es-
tdn blogueadas por lae henfidures mencionadas, de modo gue
queda impedido su movimiento d:e empu je,

El cierre es mantenido en la posicidn dibu-
jade en le ﬁ.g. § por la presidn de un mmelle de horgui-
lle 12; este muelle, as{ como el eierre 1, estdn dispues;
tos en el perno 13, emtre la placa de base 2 y las placas
amortignadas 2, 4. El muelle 12 se apoya por uno de sus
extremos contra la parel lateral del cierre 1, y por s
otro extremo, contra la varilla de gufa 14 de la plsoe
de hase 2.‘. _ _

El trinquete amortignado 1B de desembra.
gue, estd dispuesto de la manera usual, no encajanlo con
la escotadura ceniral prolongada de la placa e base 2,
#ino con la leva 6 4el cierre 1;

Ia rapura 7 en la placa de base £ tiene
tales dimensionea, que forma por ambos lados un tope para

el cierre, a ssber, por un lado, en el sentido de presién
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del melle 12, de modo que sujgta el cierre en la poBi-
cién representada en la zig; 5, ¥y por otro lado, en el
sentido de la accidn del tringuete smortignedo 15, de
tal forma, que al alcanzarse la posicidn representafta en
la fig, ¢, el cierre es fijado en la posioidn dibujada
en esta figura; En el movimiento ulterior, emsta ranura
arrastra entonges toda la corredera, consistente en las
placas 2, 3, 4;
El funcionamienio del cierrs es el siguien-

tes o ‘ _ « 4

7 Cuando sme desea desembragar la caja de can-
bios de velocidades y pasar al punto muerto, se oprime de
la manera conocida el qﬁbol,da la paiapea de cambio en
direcoidn hecia la caja de cambios de velocidedes, Ses-
pués de lo cual se bascula la palanca de caxbio desie la
poeicién horizontal hacia arriba; Al giray el £rbol de lm
palanca de camblo, gira también el tringuete amoriiguado
156, que llega a encajar 06n la leva 6 del cierre y en la
zona B-Gy (tig# 3) hace girar el clerre contra la pre-
sién del muelle 12'.} Gon ello gquedan desbloguealas las dos
plecas 3,4 de la corredera, de modo gue durante el pro-
ceso de desembrague cede una de ellas pnede quedar amon-
tiguada, cuando el dentado de las ruedas en la caja de
cambios de velocidades no tiene el contasto correspon.
dtente necesario, Al seguir girando el £rbol del camblo,
slgue basculando el tringuete emortiguado 15, y en la

zona C1-C, es arrastrada toda la corredera (placas 2, 3

w D -

AAAAA



lo

20

'i;

¥ 4) por medio de la leva 6, con lo onal se realiza el
procesc de desembragne ya corrientemente conocido'.

Esta solicitud, que corresponde a la pre-
gentada en Checoeslovaquia el 18 de Junio de 1955, ba-
o el nimero PT 1792-55, ®e acoge a los beneficios del
artfoulo 51 del vigente Estatuto sobre Propiefad Indus-
triel, |

-0~ NOTA -0

Los puntos de invencién propia y nueve
que #e presenten para que sean objeto de esta Patente
de Invencidén en Espafia, por VEINTE afios, son lot si-
guientes; _ |

19.. - Un dispositivo de clerre para el
desembrague destinado & ajustar la caja de cambios de
velocidades de motocicletas o vehfculos =imilares en el
punto muerto melfente un dnico movimiento de la palenmca
de cambio, en el que las correderas de cambio estdn
amortiguadas entre af, carscterizado por que el clerre
consiste en una place con una leva y pernos de cierm,

estando la placa apoyala de mofio que puede girar alre-

—6-

it



10

dedor del perno &e la correlera, y siendo accionado en
una direccién por un muelle, y en la otra, por un trin.
quete de desembrague, de tal modo, 'q-ue en la po&ic-ién
ejuetala por la presién del melle, ambas correderas eé-
tdn unidae por el clerrs, formando un tolo fijo, mientras
que en la posicidén regnlade por la ;preaién del tringuete
de desenbragne, qaedan Eeebloquead.a.a.

» E‘. - Un ai.e;aositivo de cierre para el
a.asembmgno deat:[naﬂ.o a adustar le caja de eambioa de
velocidades 8e motocicletas o veh:fculoe simila.ms. ‘

m y como se ha aeacrito en la Memoria
que antace&e, rapreaentad.o en el dﬂm:o gue se acompafia
y con loe fines que Se hen espeoﬁ.ﬁoao.o.

_ Bsta ltemoria. conste de siete hodaa escr:l-
tas por una sola cara, o
waarsa, @0 NAY. 1@?}3
B, 4
Albe abu
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